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Skroty:
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CEF- W3 KNE KN (GoAnectiry Eukbpe Facility)

CNGP"  °3Yd&-«E zJE E X2 «E
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CUPT - Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
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ILS- (Instrument Landing System)

ITSPinteligentne systemy transportowe (Inteligent Transport Systems)

KMT b Krajowy Model Transportowy
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PKPD; - K" ! X 1-KXeX ;J ~°C-CX
PLK B Polskie Linie Kolejowe
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1.1. Europejskie dokumenty strategiczne

| 37 C«-CJa&-«J (A3-°J3 TATVA

Dokumentjest® XJ | N%CKE3 Q@ J o KNK | - « XWER«TEt «@T2 EXKNE E3 FC«- GCJD-
do roku20302ijeja U NXKB™ C E3" C«- CJOOJ!«-XzNX K - H&ynferieBiiast Y dsiedli

MXE°® XNE«E2 W ~°JM X«E2 W E3 pC«-ClD- «ESXB-°Xk «IBKETL

-7 Kz«Kt T- TAT A 3 -1 Avzapewni¥rieBlE wszystkidh bezpietzneyd, Eedibgiego,

T- °9Y°EXEG«-CIO-«Xz- ~E ¥YX2A"®3Q«’&-33JLREXg? «J °-°3]C
T3-z-CXz-Ww ~ENEXz B« X °-°3EXE B3-EC ©m ©°93J« °-3°A EM
na osoby w trudnych sytuacjach, kobiety, dzieci, osoby« X ° X" «- " ° 3 J C« X T0J3 T EXY

Czysta planeta dla wszystkich®( A3 - ° Xa ! J T " Az-°X32 «-CJ C EwmJ ~°23]J0°X;
nowoczesnej, konkurencyjnej i neutralnej dla klimatu gospodarki 2

Dokument ten jest zgodny z celamiPorozumienia Paryski CEE « JNEJ | X3 A«| TE J°J
obszarach strategicznychw  A! X3 A«! - CJ«X «J -~ Kz«: YN X «XA°3 JK«- YN

- XZX!I°EC«-Vt X«X3zX°ENE«JIW

- X«X3z J EX 637 TX" -T«JC JKB«EN| W

- NEE " °JW MXE° XNE«J , -°J3%3°J «J ~ XN a . M X«- @f

- V-« A3 X« NEo «E "°°3-ETXJ23E")" - - M XzA EJ2! « Y°E2aw

- «Z38J o3 Al oAz °-."KNEX« J 2@ YTEE E  °X2-CX

- M -z-7°-TJ3!J «JOABIK«X,°-N|] " J« INEX TCA°KX«! A CVY.
- CEN| CE°ECJ« X "1 JT-Cl« X TCA°KBX«! A CYzBI -3JE =X
(A3 -°Xa’ ! Il XK-«E 3JT

(A3 -°Xa’ ! (Gleen)XOHtd « E X 39 TUEME rkecXwzroky, J KX E ACEzKBYT« X« Xa
EC KEJ«EN] EX E2 J«K 'K 2J°A .CCeleri @asadniczyd jest 3 - T- C
°3 EX! ~ EUBW dospeday, ktoraw 20503 Y -~ Kz « X E X3 - CEcieflarnfanyeha Xa o
netto,aCE3 - " ° z- " °-TJ3NEE MYTE X -TTE XK-«E -T CE!-3EE "o

EuropejskiZielony3 J-T° X3 J =~ Y «J
- ambitnych celach klimatycznych UE na lata 2030 i2050,
- NEE  ° Xaw ° 3 EE bepletzreXenergi X « - C -

les EEnYOK °3EXE >JTY (A3-°Xm 'K C T« A aA z3AT« J TAauo 3Y
28- 1 A2 X«® °3EEnYCE °3EXE 1z3-2JTEX« X 8z K«X 861 T« J

IT6 Chuxy« J T Aas
EJ! "JTJaKNE C °X3 °X!9EC X T- TATA 3Y XK 2 «JIJNoyY AM " °CIWCaddwT«X GEN X
13" C«-CJl&-«Xz- >-EC-oA ABEI °X G KEJKNERNN| B3 "«C@- CJIEZJYTJ® -3 YTEE °3EX2aJ
3. EC-aAy z- °-TJI3NEE2W ~°-" " XNEXE2AK- g3+ TTE rdvpbdszarach dluzouiyiindczemiudlia
BATE! - YN CKBI«XOE °J! X ®8J'!'§9 BATE XW °KBIJ«X°JIJW T-M3-ME°W °-!" aw °J30°c
31-2a A« 1J° 1-2a @ $EE" °J) ° KJ «lek®uiropdey/galGontEntpl/ PXT/?ufECOMIZDEB:.0A3:PN) ° ~ § bb X A3
4+ 7 C«E® NXKX2a -3-EAa X« J ;J3E’! Xz-W EJCJ3°Xz- C TA&s 3YumX ° -z3]
E«JNE« X « 8 EXz- « & 1T P$ °-CEGXm °-E -2aA °3EXT «TA °3 JK«aXz- -3JE °
oxXaex3JOoASE T- &AWS P$ °-CE&Xm °-E -2A °3EXT «TA °3 JB«Xz-awiBE«IJaKNW &X
T1 Ao C NXBA 3XJK EJN=m °Xz- NXKA “"°3.«E 1-«CX«Nn 1K déboRo®d E « Xa EJTX
°KBI«E 3XTA! N=m Xa ‘o ZJE"C N X°HKJI3« J«EN|Y ;BIJ«E °X @aJoK ofa2 EXT °JC
A"°JK + «-CXW JaM °« Xo  EX NXKBEXW «J 3XJK EJNaYW | °" avéztbhiaZrealzai KJ ° - J7
CKI« T CW “°3-«E 2JmK °3EEz-°-CEGCJt N- & KJ° °AMK | -CJt Cchofaz " " M =l  «E
T- ¢ JT-2-4N °AMKB NE«XoyV



- gospodarceo- M Xz A EJ2! « Y°E2aWw

- X«X3z-- ENEYT«E?® XZX!'°EC«E?2 X«X3zX°ENE« X MAT- C« |
- E3 FC« - @iiniligentrej2 - M K« - @

- zdrowej i przyjazngjV 3 - T - @ospofafced EC« - Y N - CX

- ochronie i odbudowie ekosysteméw iM - 37 G« -3 - T«- VN W
- zerowemu poziomowi X2 ~ © EJ« XNEE  ENEX Y

Transport odpowiada za1/4 unijnych emisji gazéw cieplarnianychiCJ 3 ° - ¥+ °J CN K& 3 -V « XY
«XA°3 JK«-Vt 'L KNERNE MYW E X sekmrzel transpbBEUX®0% Ho 2066 r. Weo C

wszystkch rodzapch transportu: drogowyn, kolejowyn, lotniczym i wodnym. Drogk T- E3 " C«- CJ & - « Xz -
transportu jest postawienie « J  ° X3 ¢~ EE2 2 Xwo’  NA °-°3EXM °J  JBX3® gCM ¢

T- 7 °Y° « X WeczysEZe opGjé del ¥ych,1z°® F3 EN| - MXN« X QN zakieSietrmansportus | - 3 EE
towaréw, ktory w 75% & X~ °© - M’ "tlAmspoGeindidgowy w° X3 CT EXm ! - XXo«- @N «
EC Y! EEf @3fi()¥(KT-@U(§N| . 8TM-Fiz Ce« TXH- N7 X «© « EN| "E"°Xxa’" ¢ E
N-3JE C Y! EK 3 - KutoMatyFovanX i ¢ T2 EC&¥ ~ XN a AURe a2 - TJ X
- C ««) aXF«ENEXK& X 3-TA! NoY JX° X3 «J°EC«EN]|.Wo E3 FC«- C
20253 Y °-°3EXM«X MYTE X -1 -"- & 2RI« ARB«NEEN| -"MJ

spodziewanych 13 min bezemisyjnych iniskoemisyjnych pojazdéw na drogach europejskich.6 J XXX 5 E

T3 J °ENE« X E2« Xm’ EEfT °-E -2 EJ« XNEE’  Bwniadtach z X« X3 -
8T°-C XT« EX °JC °-"KNE-«EN| VY3-T!"C °-C =zaodw 2 X}t «
wa J °JN| -3JE °-°3JCY ©°3J«  °-3°A °AMK NE«Xz-Y

3KNEKN (Az-°Y
Instrument "3 KN E KN " (CdhAeetingYEurope Facility CEFfma°® 3 EENEE« t+ ~ Y T- E3 " C«

CE3-"°AW °-°3EXE ©°C-3EX« X «-C-NEX «EN| 'S3XN! ©°3J& X,
proponowane dla perspektywy na lata 2021-T AT U ¢ ~“ KNE«Xa CE” -!-4YyN Ol Wi
przeznaczone na finansowanie inwestycji w ogolnoeuropejskie sieci infrastruktury transportowej

(30,62 KT XA3-0OW X«X3zX°ENE«Xeo 3INWU aKBT XA3-98 NEZ?3 - C

Al X3 A«! - CJ«l C 3XJKB EJNomY NXKB C /M« 2aY o BEXNEX@ENKOVYE N E «
CE° XE« M- C KEJ« J CPorogufienialPargskegoX /&2 -zN« K« ° - EERrdpy va

J3 X« X @ YTEE«J3-T-Cx¥matuC CIJKNX EX E2 J«K | H

# J 7 J -IPlan u¥worZenia jednolitego europejskiego obszaru transportu

Jestto d” Az - Z Hdkun@iiE®, ktdrego nJ T3 E Y T « E Jest twokehe jednolitego europejskiego

obszaru transportu, charaktery7Aas KNXzY CE~ - ! @ °-. E -axa - «! A3 X« NE®
- 7~ E N BnY Wykorzystywaniem nieodnawialnych surowcow naturalnych. Dokument ten zawiera
°3.° .- EENgX 1-2 ’ o (A3 -°Xo” ! Xao C ~°3JC X °3EE’E" Xz

I - « NX«© 3 Ao kedlixagji 10 celdw, edal ktdérych poziomem odniesienia jest ograniczenie emisji
gazow cieplarnianych o 60%:

Cell.72 « Xa EX« X - °-"-CY X NEME ~J2-N|-TrGC - «J°YTE >
2030 r.; eliminacja ich z miast do 2050 r.;- ©~ Kz« YN X EJ ~ J T« NbBistyki C- X« X o
WTADEN| -®@3-T!JN|] 2 Xe ! N| T- ANAN 3YWwW

55 E°-3EKTEX« X «3 aiagbl Aai ;J3BJaX«°A (A3-°Xa’"! Xz- > J htent C « ( Az -
[ BKNEKN-ZAXTAYEW °3EXE«JINE-«E «J 3XJK EJNsyY °3-aX!o" C lekodinillacic 3 A! © A3 J K«
6&-1 AaX«® °3EEmY°E C T« A 151 2J3NJ TAaa 3YW ! -2aA« !'Joxa 1-2a ’“nq ( As
europejskiego obszaru transportuPT K& X« X T- -~ Kz« YN J ! - «! A3 X«NEm«Xz- EJ - M--" ENEVYT

wersja ostateczna.



Cel2.0° Kz« YN X%wykorZystanta AdaliwaNjiskoemisyjnego w lotnictwie do 205Q zgodnie
ZEJ JTK E?® " C«-CJlé&-zeéXz- NEXKC-Xo K¢ o E%dJ3 C aNP3YJI XK
a

-&K C- %l 3-Co&AXd& T- TABA 3YVYY

Cel 3. Przeniesienie80%T 3 - z- CXz - ©°3 J« °-30A ©°.CJ3 C « H0203DXKXz "~ - @N
«J «« X @3- T, ©3 J«  °-3°0AW «° V¥ ! - XXa XAM%§o) «  ° - 30
typu transportu; u” J © C °. 3_.EC @ XZX'°EC«EN]| X!-K-z NE«EN|

-7 Kz«Ki °X« NXKBW 2A° aE 3.EMAT-CJt ~°-7-C«K «Z3 ]
Cel4.U - {NEX« X ~EEM|] Xao XAz -°XoPEEX® -2 «EN GEB-XRo - CXo«

"EEM! N| ! -KX T- TATA 3Y -3JE EJEE:CJ«NX 2Y °Xg
NE" - «! ;@ 'TNOA 3Y C Y! EJ NEYYH 3AN|JA °J Jax3z ! X
- TMECJt Y ! - KXaKY
Cel5.9 C-3EX« X T- ANANj 3Y C ° X" « ZA«! No- « JH« XBJI V- zTpXK« -
TAGA 3Y -~ Kz« YN X CE -! Xm ©J!-VyN °3IEX°A °-C-
Cel6.P- " KNEX« X C EE °! N|] X-°« ! «JXXH5KNEN|] T- ~ XN \

do 2050 r; zapewnienie, aby C° EE" °! X «JwoCJH« Xum EX °-30°0E a.3’
zkolejowymsystememtransportu towarow orazGC 2 J3Y a-95X C-@mN W ~E~ ©°XaXxa
@3 FTXKT- CXz-

Cel7ZW°3-CJTEX« X C (A3-° X T- ANANj 3Y Ea-TX3« E-CJ«Xno

(SESAR- 3 JE EJ! -, NEX« X °3JN «JT F’~ °" K« EBnprowadeénie® Xa " | a
? FC«-CJIJD«EN| ~E"°X2 C EJ® EKTEJ(ERDMSIFTS] SSNT LRIT?, X2  XKKT -
RIS)w® 3 - CIJTEX« X T- AGE°! A XA3-°Xo’ ! Xz- ~E °XaA «J
Cel 8. Ustanowieniedo 2020 r.3 J & XA3 -° Xo’ ! Xz- ~E’~°XaA «Z-32aJNa W

transportu multimodalnego

Cel9.00 Kz«oXBOMX°3JGC X EX3-CXo X NEME -2 J3 ;mdodnks ° XX« EN

z° - CEG  EEa2 C( TK&E T- Ea« Xmv EX« J - °-Y-.CY -2 J°
Cel10. P EXo@mN X «J °X"«X EJ °-"-Cl« X EJ JT @ré&dE°!| - C«

EJJ«zJG&-CJl« X ~ X} ©°-3]3 °3ECJ°«Xz- G NXBA XK 2 «JN:

wytworzenia przychodéw iEJ ° XC« X« J Z «J« -Cl« J °3EE” E" EN| «

20330 Xz J «J B3EXNE E3" C«- CJ &P eubdpejski transpor dakdrodz¥ kP « Xa 2 - |
°3EE " E"-VN

Dokument - ! 3 XY KJ CEECE®YJ 3 - EC- o Ado2050rekiu ¢ T¥ 2 AERNC (8 «¥E NT -
zJ  YE °©3 JEIJFARITAC . P-- dN X3 AN X ~ Y - «J «J “TEXYN A Z K.

- MJ3TE Xa E:3rodgajetrahdpartu:« X

- upowszechnienie pojazdow bezemisyjnych, paliw odnawialnych i niskoemisyjnych oraz
EC KEJ«Xm E « ,2 «Z3J °3 Al o AsE

- tworzenie bezemisyjnych lotnisk i portdw morskich;
- T-"°Y°«-V1t E37 afernat@dyeh radEalbyv transportu
- MJ3TE Xo E3" C«-CJGB- «J ET?® - @mastack - M KB«-Vt 2 YTEE

7 Zgodnie z europejskim centralnym planem ATM: http://ec.europa.eu/transport/air/sesar/deployment_en.htm

8] z- T« X E XA3.-°Xo”! a °pgJ«Xa CT3-8&X« .J (>A5?29 E-MY TXNEE=oJ 1-2 o $3
90 z-T« X E °KBIJ«X?® CT3-8&GX« J (J EFJE 19 E-MY TXNEE=sJ 1-2 ’ @ $31 AaAoa uy
WEES X| °EGCJ TAATBOUBF( A °J«JGC JaKNJ G °" K«-°-CE "E °X% 2.« °-3-Cl« J
Ea X« -«J TE3X!°EGCK TAAuUbaUbF( 3I&EYCY 2 aia E TnYAsYI AAuayv

E.

11 Zob. dyrektywa 2005/44/W/|



- ekologizacja transportu towarowego;
- transformacjaC ! X3 A«! A 2 - M K«-\VN MXEX2a ~ Eo«Xn
- AT°PJKI« X -°7Jo EJ X@ “wa¥Y zJETC N X°HKJ3« JxEN| E
- «O XK zX«°DEIJ2 XP«BX«V K ° " E««-¥YN W MXE° :XNEX ~°CJ {
- AREXNEEC “~°« X« X -°J3°Xo «J ~ XN , EJA°c-aJoEE-C
- ««-CINaJw TJ«X " E° ANE«J «° XK zX«No]J «J 3EXNE
- - T°-3«) 2DsM °K«-KINEX aC” KENEXXo KN :° - " XNE« X3 A
- wzmocnienie jednolitego rynku,
- uczciwai® °3JC XTK CJ a-M B«-Vt TKI C EE °! N
- °-°3JCJ MXE° XNEX “°CJ ©°3J«  °-30A4

- C( ®J!- NC J°-CE GYEX" ! -2A« ! IJNEo«E
>-E°-3EKTEX« X ;J3KJaX«°A (A3-°Xan’"! Xz- >JTE 3C(®
w °3JC X A« ©v«EN| GCE°ENE«EN| T-°ENEKNEN| 8 -EC-8oA °3 ]«

-E°-3EKTEX«CE°ENEIXICT-IENEKNX 3-EC-aoA ©°3 J@FENYASZ - ° Xa |
To03 Al O ASEX TCA°-E -2.CXow -MXo2 AAKANXa-C XkK! c22REXs N-
-2 BXIS SEK-YS EKTEX%KX 23 -oX!°E MYTKNX °3EXTa -o°oxa (¢°°
i zawiera wymogiv = ! ©7 3 X «JKX&GE “°X" « + C EJ!3X" X EJ®EKTEJ«

-- O V

MYTKNEN| °3EXTa -9°oXa C° °" K«Xz- EJ «°X3X -Cl« J EJKXE
z unijnymi i krajowymi proceT A3 J @ °3 JC«E? -3 JE T-"°Y°«-\N V3 -T!7 ¢
E-M-C KEJ Z «J« -CEN| TJ«Xz- °J ~°CJ NE " -«!-C ! Xz-
6J °X3X« X C-uXC TE°CJ °3EXM XzJ - BMJI&XMdatyk(BAC- N«E | -3
Baltic-Adriatic Corrido® ° 3 - CETEKNE" C + T Jdo podéw Morza Rdtiatyckiego: Koper

(? - C)oraz \Wenecja, Triest i Rawennak ~ - N Nd&obszarze wojewddztwa do sieci kompleksowej

TEN-T« J B:X & K

- W sieci bazowej:

- °-30F a.3° 1 X C +TJ ~ A +TE« W
- ;-390 2.9« NEE ay 2Y FJ"Y E ¢ +TJ ~ | Aw
- linie kolejowe (towarowe): nr 9 (Warszawa Wschodnia+ T J 4~ | )#nf 1|$I}(@H§rzéw Batory-

Tczew), nr 204 Malbork - Braniewo),

- B o« X | -BXo-G¢X INVakZadadWsthodnia ¥ FP 1 « B )drr @ (Malbork -
Braniewo,

- autostrada Al (RusocinCGoryczkiCz 3 Y  ° Y Ar SP@glynia- + T J -CWharszawaCRabka Zdrd),
- CYEX" a Xua’ | +TJ, ~'b+TE« JVY
- °-EJ ° XN K MJE-CK

125 . E° - 3 E RaH&méentu EMropejskiegoi Rady (UE)nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia2013r. ¢~ °3JC X A« ©«EN| CE° ENE«EN

3.EC-aA ©°3J« XA3-°Xm’! Xm ~ XN 03 J«  brazdx-- EX°X-03 E KPRiAckeht ¥topdisego TXNEEa@ Y
i Rady (UE)nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013r. A~ © J «J C Ja KNX « 93 Aa X«o Z3KNEKN (A3-°YZW E2a X«
-3 JE AN| EXJoKNX 3-E°-3EKTEX« J dF(Q «3 %HKNjbANjNO dF(Q «3 %OBANjnN;j
B1JA&TE ! -3E°J3E ~ XN MJE- CXa -MXmaAaX C EE"°! X 3-TEJeX ©°&aJ« °-30A4
w ENEXz" K«- VYN °KJoZ-33aE °." KNEX a YTEE 3" §«E? 3.TEJrJ2a a3 J« °-30}f
- KXe-CXOW N- A" JoC Y C JTNEX« X XZX!©°EC«EN] E3" C«-CJ&-«EN| A" " Az o3
“1.3E0J3E °- " JTJ °J!'&X -TzJ EEC X« Ao VEN BXX T-- "1AJ °°--@ °NYC ?ENEXN «
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- linie kolejowe (towarowe): nr 201 (Gdynia Port-1 - @ N X8 E€& JF XmnrB02 ¥ XJ 3 ~ |

+7 F G Stargard, nr 203 (odcinekTczew-3 Kz  F ), N| FT

- B o« X ! -BXo-CX 3 Tcxéwd Ghorzow BatoX, @ 201 (@dyniaiPart- 13- @ N X3 EE « J

Maksymilianowq, nr202 + TJ 4 ~ |  +Stang&ds & 203 (odcinekTczew-3 Kz F),N| T

- drogaekspresowanr S6 ¢ T J + Szczecip

Wiadyslawowo

Sierakowice

kKartus katuz .

bytowski

. Brusy

chojnicki

cztuchowski

Czarne

Az Chojnice

Cztuchow.

Zatoka Gdanska

kwidzynski

0 10 20 km

Istniejaca infrastruktura sieci TEN-T w wojewoddztwie pomorskim

Sie¢ bazowa Rodzaj infrastruktury
Porty morskie _ A (autostrada)
® Lotnisko — S (drogi ekspresowe)
e e Linie kolejowe
Sie¢ drogowa
Sie¢ kolejowa

Sie¢ kompleksowa
] Sie¢ drogowa |:| Granice powiatow

Sie¢ kolejowa Granica wojewodztwa pomorskiego

PBPR._1

TFONOSTRA

SAMORTADL
prareeriy

g! OO L

DEPARTAMENT
INFRASTRUKTURY

URZAD MARSZALKOWSKI
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys.1.. = ° « infrastiukitdra sieci TEN-T w wojewddztwie pomorskim .
T2 pP-EM-3 EKTEX« X ;J2XJI2aX«®A (A2-°Xo’' | Xz-
T-°ENEKNEN| 3-EC-8A °23J«”  XA3-°Xun’! Xo ¢CIL28N

11

>JTE dC(Q «
03 J« °-30_CXn

3



DoCE2-z2" C T-°ENEKMNETENTXIBEFEAY ! -« XNE«-Vi EJ°XC« X«
3. EC-unA «?® X322 -TJK«-\VN zJ  YE 03 J«  °-830A C ©°9X3a «JKJ
0J! - °3 -B3E°X°.CX ©°3J!°.Chinx] KITKCKk X« A °JHAXAXNEKNE
CEJuo X2 «EN| «°Xz3JNno «Z3J 93 Al oA E ~ XN b2 X
JTa « ~©°3JNEo«EN| °3EX E!' TW A°3 AT« JoKNEN| 3 - EC
«Z3 ]  °3 Al o-Pgrz¥dstawioXoNha rystinkibl.

Q D siock
taiberg Qo)
L Y
borg Q yolby £
jJ Aimhult 9
Glasgow  Edinburgh
Q . o (1

Leixd Avignon
V:L)'vz a Ulei Fig. Vilafan \]
O —— pi D &
=\ (e
PreCnQuel) Portbou () Fos/ Marseille
Madrid yffagona  Figueres
lengrad
d - of Vatencia
et inaves Lorca
O L) O O tag
Sirn
O
Noflias  Almeri o
- . Para O O Ath
O Augusta <2020 AN
Kolejowe korytarze towarowe w 2020 r.
@D rhine - Alpine North Sea - Baltic
North Sea - Mediterranean Czech-Slovak / Rhine - Danube
Scandinavian - Mediterranean @ED Apine - Western Balkan
@ Avnic @ED Amber
@D sattic- Adviatic
@D Mediterranean ©  Multicoidor station r" Rl l E Rail Freight Corridors (RFCs) map 2020
Orlent / East-Med ©  Single-comidor station

RailNetEurope

Rys. 2. Kolejowe korytarze towarowe w roku 2020.
T3 pT" - M >6 (W -freight-todiBoBstrait-relgix-doBidodsgeleratinformation/ (04.11.2020).

Integralnym elementem sieci bazowej TENA ~ K ! - KXo - CX | 158REC (&rfig.RaX FreightC J 3 - C X
Corridor.IchcX ¥ X2 a X" ° EC Y! EX« X JO°3J! NEo«-1VyN l - KXo -CXz-
03 J« °-3°AW z"-C« X :FH 2-CX2Z2EXKMEXzUXKXE3IXE ! -KXao-CX

1o 3 EN|] E °X3 °X!°ECE C-oXC TE°CJ °-2a.3"1 Xz- «JoCJdc«

B>. F°c-3EKTEX« X2a ;J3BJaX«°A (A3-°Xo' ! Xz- >JTE 3IC(O «3 Ujawepbl AdA E T«
ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy.
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- korytarz RFC5# J " Adfidtyk« J -~ D°- " ATN XW ! °" 3E EJNEE«J ~ Y C +
+TJ -ANEXCW #ETz- ENE 3I$(w6OW FJI3 EJCY 3I(Ko6dOW 1J°-C D

F 3J2JN| | -3E°J3EJ >*%$ 0 GCJ2 A« X7 °K-J°INEo«X T-°EN
«J -V -3JE °- T« X polinny J° X3EXFIA @F C-WNAcKNX - TN «! K
na obszarze wojewddztwa pomorskiego:

- linia kolejowa nr 131 (Chorzéw BatoryCTczew),
- odcinki linii kolejowych nr 9 D260 D202 (TczewC; * A ENEC#+TH« " J )+~ FG«J
- linia kolejowa nr 201 (na odcinku MaksymilianowoC1 - @ N X* EE«J J )+~ FGC«J

Warunkite « X E-"°2J«K ~°X "« -«X «J -TN «!INJF Jz «YM -!G K Xa -
5X°3-°-4 Y 3I+1 58 E °3EXsyN Ja z3J« NE«E2>X°GAMBXMKEET
$EX 'KO -3JE 1 CJ3VW-«8TAN ZIEXENEXzCHMN KO CIJG«X TKJI 3-EC

«® X328 _.TJK«Xz- “KNEKNXz- °-3°0EF a_.3”1 x C A3  ma X{yN X
&- NXK- CK ~ Xt przedstawiend pafyBunku2.$

ca-CJ +A$ - CJAG«EN| @ YTEE«J®-T-CEN|] K « JN| ©°3J«  °-
Umowa AGTC® - | 3 XY KJ °KJ« 3-EC-1adkl « ZA«! -NeXx-—- CEN| JTKJI X2 Y-
°3EXC-E " C |- «°X«X?®-CEN|] ©°3J«  °-30Xxa | _.KXo-CEa -3JE o©

kolejowej. Na obszarze wojewddztwa pomorskiego do linii tych zaliczono:

- linia kolejowa E 65: GdyniaC+ T J CT¢zewCWarszawaCZawiercieCKatowice CZebrzydowice

- linia kolejowa C-E 65: GdyniaC+ T J CT¢zewCBydgoszcL Katowice CPetrovice u Karvine

$EYVI E °EN$AR k2-THR:«°HYCJ«

- na odcinku Gdynia C WarszawaC Zawiercig¢ w efekcie linia przygotowa« J o X" ° T- ®©JETE ° -
z° 3 YT, zasadnickol60 km/h oraz odcinkowo 200 km/h,

- linia kolejowa nr 2267 (; @ A~ ENE - ;+-T3Y ~ jy)ymrag zNEA° - 2 - CE2 2 .70 Xa «JT ¢
F ~"Kw °3EXE«JNErowedo. TKJ 3 AN| A ©°-CJ

6J °-E-"°J"EN|] -TN «!JN|] ©°3CJmsK °3.-NX E «CX °ENE®«;
obejmuiK 2 ¥3 EXMAJI CYX3 EN| « - KXe? TXE! - VR- TREGYERI N TIND « !
CTczewT- T AA !ab| TKJI °-N Kz  Qlafodarodyrh finia pr 20 |na odcingul A | 2 b |
MaksymilianowoC1 - @ N XGdgnak BJ ° - N Kz C ° J  JdaxowdrdqwycNi20kn®A ! 2 b| W
°3 EXMATMACYCYCEN| - M X!°" C «8E« X3 Eo«EN| 32 YSetiEW C JT
trakcyjnej, zasilaniaelektroenergetycznego, systeméw sterowania ruchem kolejowym.

2°XNEZ !J °*EXC-E"C «°X32a-TJK«EN| CE2JzJ “~°J"Xz- EC

Y E A°3EE@ECJ« X2 «Z3J 03 Al 0OAZE «J °-E -3 X Aa.§H
"JTA«!"CY F 138 '3 Ja A - -7 ATbE JO XI« 1°-KBX A - KMEKG
z wykorzystaniem terminali w portach morskich’®. F  « J TN| - TEKNENR[] EK P23 N|! X C +TJ.
+TE« W C °9E2 ©°0X32a «JKX | -«°X«X3-CXW EJ!- NEK «CX  °EN
AJ! &x ;1; oKX 2 « X 1-KBXe-CX ?2Y Y °BIJ«AsK T- I
Bca.gJ (A3-°Xm 1) - GJ&G«EN| 2 YTEE«J3®-T-GEN| B « JIJN| °3J«  °-30A | .2aM «
w Genewie dnia 1 lutego 1991 r. (M.P.2004 nr 3 poz. 50).

72 « K | X3-CJ«X "K °-N Kz ay «Y T- zTJ ~ !} Xz- ©°X3a «JKdtosKeleg® X« X3 - CXz
E 1°" 3K B « J T1p "KNEE « NYW 3EEXE"BXpX | 1°0-3307ZE " °- JuIke KEBWI-RNIEG? E X XC £3 BE« 3 K® «(
CE°3-TA! -CJ«X °3EXE >JZ «X3 Y +TJ ~!KY

18 Raport UTK oraz dane z poszczego6lnych terminali morskich

13



«Z3J)J 93 Ao ASE | - KXo-CXaWw ~°X "« JoaKNXm °3EE CJ8«X CJ-
towarowych %°.

(A3 -°Xo" ! X ;-3-BEAa X« X C 2°3JC X +" " B«EN| -2 " TKKT-C
O0X"° ©°-. T-!AaX«® C !JEAcKNE ! X3 A«! - EGC-mA ~ XN
EJC X3JoKNE ~!--3TE«-CJ«E °KJ« 3-EC-n8A MAT- CE XAS3 -
- E«JINEX« A 2 YTEE«J39zT- CREW|? NXIKz  MX @B X © - 30 - CEN|
XA -°Xa ! N| °-3°9"CW "KNE« X - T Az-¥N °-«JT TU °E"Y
aJz “°93JK«X V3" TKKT-CX T3-2z C-T«X M Xz«KNX E °7 7 «-

EJ°XC« TIBRNX T- ©°-30 "®NEKNX ENX ~-MK MJ X«E 2-3°1! XW

- ( &NjM 5 KNEX N4 aDuRaemy # 3XJ © E / w Pblce przebiega8 T3 EJ. ~ | R- &Kz K
T- -C «popreet Qczdeini F3 - N dd ganicy z$ EXN| J2 3T3-2zJ E-0+0TzJ " YE
1J«J" +KB C N, O W

- ( T NM T3 -2zJ 5CG-3TEX # MIREEKNTdarymprowadziz+ TJ, WkzJ3Y F ~"E T-
Warszawy, a dalej6 J 3 GBugiemdo#3 EXYN JWw zTE X " KNEE ~ pfzezE T3 -zK
Polesie doDniepru przez Kijéw do Chersonia,

- E70CT EXJI! C- T«E® CHBEMigME Jo@iw®K C ; - B NX - T ViB£LE |, - | X

8T3Y1IT-°3EE«IW zTE X «T?% °¥KAGXTR K ¥ RIEKPEwadzX2945km
FJ3OKW 6-°XN KW 1J«JW X388 #ETR - NEKBET zE " #3 TK FY&GKX F- T«
6J °Y°« X ~EHKJI PAVNoGatewiXJ BXOX2a FdogmncyA2a " oK I1JHK « «z

p3s EX! 3 XzPlI'IBXC &XBRRII®X T XTIV

-3 -EA2 X« X 6+ ACEzBYT« J ~ Xt °-3°"Cw C °Ea @ °-30
szlaku EOAY | EJHK NEX« X2 T3z C-T«EN| T- ' BJ E ( C Ka&
odpowiednich standardéw infrastrukturalnych i eksploatacyjnych, w tym dotyczy to klas drég wodnych.

&KJ T3 z C-T«EN| 'KBJ E ( CE2JzJ«J; ok ©®JIJWN-339JE&EZ«! KaKNE

¢ TAaU 3-! AW E-M-C KEJ"J ~ Y T- AEE !J« J CE2JzJ«EN|]
E 40i E70.

.M "AzY °-N Kz" ¢ - T2AZ-VEN JKBK-E WOAN « X ICWKIATE TIWNNB| A-QRH ECIaKNX «J
kolejowego.

2 sygnowane przez ONZ z dnia 19 stycznia1996r8 T T AaU 3 -! A ~°93 . «K ; -3 -EA2 X« J 6+W .ECJ«Xz 0
Ustawa z dnia 15 grudnia 2016 r.- 3 J° EZ | JNuo (A3 -°Xs" ! Xz- °-3-EA2a X« J C °3JC X z
a YTEE«J® - Tw CE®2- 33E kTBEY- « X Z - +X«XC X T« J au ~°ENE« J &uluwg 3VY 3I&EYCY E
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https://pl.wikipedia.org/wiki/Antwerpia
https://pl.wikipedia.org/wiki/Belgia
https://pl.wikipedia.org/wiki/K%C5%82ajpeda
https://pl.wikipedia.org/wiki/Litwa

1.2. Krajowe dokumenty strategiczne

203J0o0Xz J «J BEXNE -T°-C XTE JK«Xz- B3-EC-wA T- 3-1"A ]
Strategia?® @ X~ © T-1 Aa X«o Xa - 13 XY K b KokvibRi PR WX wymidratlE | X3 A
z- °-TJ3NEEaw ~°-"XNE«E2Ww 3 Xz perspekigwieErbku 2020) iE2030.3 EX "~ ©° 3 E .
Strategia definiuje trzy cele:

Cell. A3 CJ"E CE3-"©° z-7°_.TJ3NEE -°J3°E N-3JE ~ K« Xm - C
Cel2.>-EC  m ~°-"XNE« X C3J&K CE °©X3E°-3 JK« X E3" C«-C
Cel3.?2! A° XNE«X °J ~©°C- « ©E°ANeX ~ " AGKNX CE3w °-C -
6JoCléd« Xa EEa EJ! " JTJ«Ea 3XEAK©°J°oXa MYTE X EC VY! E
domowychdo 76 - 1An Y3 XT« X& C( T- TATA 3Yw J T- TAVA 3Y EWN
o XT«- NEX «E2 TK&X« A T- E2a« Xo EJ« J TE °3-°-3Nngn C
StrategiaC~ ! JEAa X «J TA&GX E«JINEX« X ACJ3A«! -CJ «Z3J o3 A
T ° - " X@bfpedarczego kraju. Zintegrowany i nowoczesny system transportowy jest kluczowym

-z« CX@ C MAT-CJ« A ~°" m«-3VyN X! - «-2 twWlE«XoWw ©X3E©°-3 ]

W zakresie transportu EJ " - 5- «- - EMAT- CY a_.TX3« EJNmY ~ XN
°- TCE® EX« J °-EEN® P Yl B2 XK NNke« X8 EEs 3EA ACIXY «d fE-
J ME «CX °ENaX ©°X « X zX«X3-CJ" Eutrzygndafiém. JaRohoNfety | - ~ E° " C
3. EC-oA °3EEmY®°-§
- EMAT-CJ« X CaIXXBXPWYET3--GXaw ~ XN JzHK-23X3INEo«XW
porty lotnicze), E «° Xz 3 - CJ « X=© AEA° X"« JaKNXa ~ Y ~ XN 03 J«¢
- EC Y! "EX« X T-"°9Y°«-1VN 03 J«  °-30.CXm -3JE °-°3]JCJ
z° 3 EXC-EXxa °.CcJ3] C °J Ja&xs:" ¢
- 3-EC = «Z3¥J °3Al°ASE - M EJ3"C C Xms ! N| THKJ EC VY!
C Xe” ! N| T- °-T °JC-CEN| A" " Az °AMB NE«EN| ° . °3 ]

i°-C J°-CXm ~ XN T3-z-CXe C °-C JEJ« A E 3-EC-uoXxa o
wiejskie;

- T-1!- NEX« X ~ XN T3-2z-CXan EJ°XC« JoKNXso °-7" KNEX« J
°.2 YTEE «JuaC Y! EE?2 -y3-T!Ja ; C 1 3JaA ° - " KNE X«
- odbudowa @ - 5 C- @N ©3 J«  °-30°. CEN]| oraZ prokioyaniél [transpoBukJ | FC C

rzecznego jako konkurencyjnego i niskoemisyjnego, m.in. w logistyce miejskiej

- C Y! EX CE!-3EE " °J« X °-0°%X«NWJIEIS EX3 J0@ JP« 3%/ olA. MRX aY-TC
3 Xz - «JB«Xz- WG XC @f@hieiRcyjnego, ] °J | 95X ¢ EJ} X X °32EXC- Ej
w3 XKIJNaJIJN| 2 YTEE! - «° E«X«®°JK«EN]

- -z23J« NEX« X «XzthispoQu &Y - @ CWECA3"-NX« X NEJ A °-T3"
MXE° XNEX “°CJ ©°3J« °-30.CJ«EN|] | -KXaK "JTA«!" G -3
°-°3JCY MXE° XNEX ~°CJ «J T3-2zJN|

1J! " JTIPXIWWERNKe ) EJa X3 EX 3. EC-o-CEN| C EJ!3X" X «
na kilku fundamentalnych zasadach, w tym m.in.:

- E3" C«- @ &rezwoju, ktéry EJ! "~ JTJ CAUVXNE B« X- CIJ«K ©°X3E°.-3 JX«
ACEzBYT« JaKNK C EE"°! X -M EJ3E !3JoAW C °E2 C Xao |

o

ACN| CJ"J «3 1 >JTE « 793" C E T« J &

5 a0 3Y C ~°2020C X °3EEn)
JE ° X3 °X!°ECK T- TAVA 3Y®8 3°wmy¥ 5VY;V Aoy

i yAoY
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D
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°
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- CT*J5J« A C XX-XX°« N|w Zakresie infiastrpkiury drdgowej, kolefd el |

K-°« NEXoWw aGXzKAz yV37 TKKT-CXaw 2a-3"! Xow J ©°J!é&x
Centralnego Portu Komunikacyjnego, czy program wsparcia dla transportu intermodalnegob?2 J & K N
«J ACJTEX ! -k-BBNE«JYN EZIN-VN °3JN °KJ« ~°ENE«EN]| Y

- pragmatycznym programowaniu zakresu i harmonogramu nowych inwestycji infrastrukturalnych
wYy C X° KX "0« XaKNEN| ACJ3 A«! -CJ, Z «J« - CEN|Y

- TK&X« A T- 23!  EaJK«Xm XZX!°EC«-1VyN AGE° XNE«- 1y N
z funduszy Unii Europejskiej.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Dokument? - 1 3 XY KJ NXKX ° - K ©° Ewperspekiywie do«?03B & Xozwijaa K N~ °CC J° E @
zakresie ustalenia Strategii na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
1?2>> TAT A TXZ « AoX «J °Y°AaKNX NXKX ~ENEXz " -CXy

Cell.l C Y| EX« X ~°po«-@gBR2a P-BC-ahA- IXNBAE2H z- " °-TJ3 NI
i przestrzennym

Cel 2. Wzmacnianie regionalnych przewag konkurencyjnych

Cel3.; -T« X~ X« X ©J)-m@mN EJ3EKTEJ« J CT3JHJ« J °-X ©

+7 " Cd bobszammi - TTE J " ECJ« J °- K °E! 3 Xz -«JB«Xms C EJ!

©3J«” °-30_CXa MYTKY

- TE J7J« 3-%IJIEEXNE °Y° «- @ Mews2ystkich wymidrach;° 3 EX " ° 3 E X «

- «CX °ENmX ~TADKNX “°C-3EX« A «-"G-ENBEIGKMNXZ L HEL o X2
°.03EXM-2 CE« !JoKNEa2a EX CE3-"°A CE2 J«E ©°-(CJ3-CXn
CE}-*EE " °Jt C °X "« °-°X«NmJ" " z- °-TJ3NEE Xz -«A

- zintegrowane systemy transportu publicznego miastachprzy wykorzystaniu nisko- i zeroemisyjnych
\13_1‘:"'(; 03 J g  ©-30A

-« CX7 ° E N skémunikowaniliib$26row wiejskich z miastafi o J! 37 C« X& «CX  °EN®g)
T-"°Y°«-¥yt T- A" Az °AMK NE«EN|] CXC«K°3E oXT«- ©°X!

- TE J7 J« J bugdowfidmodendizacji)odstawowej infrastruktury transportowej oraz rozwoju
A" Az y3-T!7 C © 3n3ebszarach WidjskidhM - 3 - CXz -

- TE J"J« J°-PAICKoRNX®Y®«-@N «J M EJ®JIN| E2J3z «JX

- wykorzystane ° - °© X « kokeidw’ pizewozach @ Y T E E3 Xch, regiodalgyehw J ©°©J! &X 2 VYTE
iCXC«KO3E JzK:2X3INEo«EN|

- «CX °ENoX T-"°-"-CAoKNX TC-3NX®EEXXIa KNEN|- EEAJzAz
- KBXo-CXz-W °J!'a&X C EJ!3X  XP&RAYz-T« X a Ao 2. TJHK«!

?203J0°Xz J 13 C«-CJlé&-«Xz- >-EC-mA A3 J« °-3°A T- TJTA7VA 3

203 J0 Xz J J?>A8 woX ° 3 XTe& Xy K deeurarkiertrk rofwojl thahsgortd X @

°©J!'W JME X°J°-C- T- TAVA =2-1'A a.§&pK CStraehkharzeez” Kz«
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 {zX3 ~ ° X! ° ECK T-F BNENj?$A! AKX’  ° ;-
N| J3J!oX3EEAaKNI ~ Y C TATA 3Y «-C-NEX «Ea ~E’oxaxa

T-"°Y°«-1Vt# ©3 J«  °-30_CKY F °Ea | -2 EE-«N X EJ! " "JTJ
2ZCN| CJ"J «3 &aAT bl Aal >JTE 5 « CO°3°CIE XN« VEBWYNK3 EXH %I d- GPazR019 %¥J ° X z >
poz. 1060.
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Aa - &K C JaKNXam XZX!°EC«X ZA«! No-«-ClJ« X NJ"Xz- ~E °X
XN -CXz- C AaYN A & YTEEzJ YE -CEaWw EJ°XC« JoKNXz-

z-"°-TJ3! W CX C EE " °! N| -M EHBXHEN]|-KE3IYAW-3IEJE: BB
@ YTEE«J3-T-CXz-WwW J ©°J!&@X °3EENEE« JoaKNXz- Y T-
y3-T-C ~!'- -3JE ETS? Efektex podejmewdrychi\THE dEB Mibhidowanie
C XK-zJ"YE -CXo 3! -NEaowWXW3 §Xz@HAzZIXN3 TEKT2KEIJ a .3 1]
E «°Xz3-CJl«Xn AEA° X"« JaKNXm ~ Y ~ XN ©3 J« °-30.(C

Komunikacyjnego.

$XHB zZSREZCE Y! " EX« X T-~°Y° przyjednoczéshe)« °°3-J3 -XCXMXE° XNE X

ANEX ©°« !'7 C 3 AN| A XZ X! ° ECc - poptzez tivoxzerie- 3pdjnegd, 3 J « = ° - 3
E3" C«-CJG8-«Xz-W ««- CINEm«Xz- °3 EEnJE«Xz- A&E°! - C«
krajowym, europejskim i globalnym.

F -°J3N A - ©°9J! °-7073JC -«X NXKX -3JE T Jz«-EY ~°J«A
kierunkéw interwenciji:

Kierunek interwencjil. BAT - CJ E «°Xz3-CJ«XaW CEJuaX2a« X °-C KEJ«Xn

konkurencyjnej gospodarce

Kierunek interwencji2. P- © 3 J CJ ~ ° -~ - MA -3z J« EtlaNsportowym; EJ 3 EKTEJ « J
Kierunek interwencji3. 722 J « E C «TEC TAJ X« Xao EM -3-CXa a- M X«-®@
Kierunek interwencji4. P- ° 3 J CJ MXE°® XNEX-q °CJ ANEX °« } G 3 AN| A -3

Kierunek interwencji5. 0z 3 J « NEJ« X «X2PPUKCEXZL° ACIE@A - T-C ! -

o ~

Kierunek interwencji6. P- ©° 2 J CJ XZ X! °EC«- @N CE! -3EE " °J« J °AMX NEc«
transportowe.

1JETE E | X3 A«!™ C «9 X3 CX«N=m 31.8 -MXm2aAaX 37 d«X 3-T
«JCEJrnXa °3EX« !JmK ~ Y 'S EEGAcK -3JE CEJoX2« X AEA

6J3-T-CE ;3-2z3J2a #XE° XNEX ~©°CJ2080AN| A &3-z-CXz- «J KIJ

CCEzBYT« JaKN J!°AJK«EW CE’” - ! drogachEa°-J! dKJ z8GIeXik« 1J- Cd X
CE « | J mlkbdlXej iBuropejskiej polityki BRDW z ~~ C« EaNPBRR BRORL-I AT A MYTE X
ograniczene wN Kz A TXAATB NEME -Z N3YdPl- X3 IXEEENY roE«JINEJ

TATA «J °-K ! N|] T3-zJN|] B NEMJ -Z J3 Va X343 «EN| CE
ab NEMJ -Z J3 N Y&!- 3J««ENRUY¥ BIKXQE«XRITMEXV® YW Ed&
"9 J«-C K aXTE ®Dustanawigng na’rok 203X aT - NXK- CK C Eo KBRDjast | Xa °
NJ" ! -C °X CEXK 2 «-CJ« NXY&'Z- JB3IJARENXPWR XHIBNEX""° Y&EZKT
° X3 X! 9ECK XA3-°Xum’' ! Xo ° - matErpalizac &w. Wizji°Zerédd rokuX o W ° 3 E
2050.

8" Kz« YN XagXB«INEJIWJI GEX2 C ! 3 X~ NXBRD 20321K203B Jpbwinien

«J 7 OoY°.CJt “°9-°« - CEruchwdiogo¥yym. EJz3 - & X« J C

Struktura interwencji Programua X”~ ° - °J390J «J ° YN A Z KJ3JIN| T2 J«-C
dedykowanych poprawie BRDT - T AT A 3 ¥ KXK «°--y NC ¢

Filar ID? E" © X2 EJ3EJTEJ« J MXE®° ,XNEXq °CX2 3AN|A T2-2z-CXz
- 0°°EaJK EJNmJ “~°3AloA3 _37J« EJNEo«EN| ~E~°XaA EJ3 Ek
szczeblu krajowymi regionalnym,

- 0°°E2JK EJNoJ °3EX° ~7C °2JCJ C -MXE°X XNEXudu® T-X2  E’
drogowego,
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- WC-3EX« X aXN|J« Ea" C Z «J« -Cl« J C -T« X X« A T
ruchu drogowego,

- optymalizacja systemu zbierania i analizy danych,

- 0°°EaJK EJN&J ~E °XaA MJITJ °©3 J«  ZX3A C XTEE C EJ!
- 0°°E2JK EJNeJ TE J"J l-a A« 'INEv«EN|] C EJ!3X X

Filar 1D# XE° XNE«E NE" - C X

- K E°J"©°-.Cl« X MXE° XNE«EN| EJN|-CJ  ANEX °« !"C 3AN
- ochrona uczestnikéw ruchu drogowego;

Filar 111 B Bezpieczne drogi

- 2« Xa EX« X N Ydiogowych CE°JT!" ¢C

- rozwdj nowoczesnych systeméw E J 3 E K TMEXJE« JIX N E Xuchu 8r@ydfego,
- usprawnienie” E- ° X2 A EFBEKTENN JKY

Filar IV B Bezpieczny pojazd

- podniesienie poziomuMX E °© X N Bvxzystkith(hdjazdow,

- usprawnienie kontroli stanu technicznego pojazdoéw;

Filar V - Ratownictwo iopieka powypadkowa

- integracja i rozw0j Krajowego Systemu Ratownictwa,

- jednolity system pomocy ofiarom wypadkéw drogowych.

&K PJE8TXz- EX PC- Z3JEI «ENEZ KI3" C -!13XVHK- «- °3 .3 E©oX
ACEzZKYT« JoKNX «JoCBRD«iC¥8 ARXAKRNXEABXKEI« XY &E J7" J«
zaprogramowane w° J | e L. MW ME ACEzKYT« + C EE " °! X «JoCJlb«
- «OGE«IXZEAR J«K ©J!- 3-EC KEJ« J ©°XN| « kMEXNXW- «°> K =~ X
I X3-CN CWw °“JEJIGXI™ EN] ANEX °« ' C B3AN|JA T3-z-CXz-
ewentualnego zdarzenia,
- nadzorb3 - EA2 J«E ©lJ! - - «23-KJ A°3JC« -«EN]J T - ° Xz -
" ° « Xua KNE NzapoBiegdnigith 72 Q¢ « AW
- XTA! PNeEA2a J«K ©J! - | -a°KX! " -CE °3 ENX3-8X®mhINEXE J
drogowym poprzez poznanie izrozumienie ryzyka.

Polityka energetyczna Polski do 2040r.
Polityka energetyczna Polski do 2040r(PEP2040) & X~ © 03 3JoXxXz K 3 - EC- oA "X

X«X3zZXOENE«Xz - "0 J«-C -T°-C XT& «J «JaCld« Xo  EX
w«JaoMK & EEN| TE X~ YN -KXN JN| -3JE CEE«JNEJ | X3 A«!
« XEMYT«EN| T- 3XJK EJN=n C ° X3 °XIO9EC X 37 ol __13x".
$XKpxa ; (; TAOA awXx ° MXE° XNEX ~°C- X«X3zX°ENE«X °3EE
XZX}| °EC«-1YN X«X3zX°ENE«Xn Ea « Xs EX« J -TTE J" ECQ

-°0EaJK«Ea CE!-3EE °J« A C"J «EN| EJ -M C X«X3zX°ENEc«
1 zK-MIB«K 2@ J3Y 3XJK EJN=m °©Xz- NXKA °3EEnY°- « &Xo
-« X C 80NkAkn «C¥zKJ C CE°CJ3EJ« A X«X3z XKX!I o3 ENE« X0
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- conamniej21-1 7 n 81 ( C Z «JK«Ea EAGEN A X«X3z M3 Aeo . C ]
- CT3-8&X« X X«X3zX°E! aKT3-CXae C TAVT 3VYWw

- ograniczenie emisjiGHG o 30% do 2030 r. (w stosunku do 1990 r.),

- CE3-"° XZX!°EC«-1VN X«X3zZX°ENE«Xa - TEATf Edderglii AT A 3 ¥
pierwotnej z 2007 r.).
W odniesieniu do systemu transportowego PEP2040C K95 X ~ Y E 2 -EC- o X? «- CEN|
pojazdéworaz® X TA| NoaKJ EEGC ~ o EJ« XNE B skall wojeyddztwa @omorskiegol
0.0 «E®? NEE«« | Xa EC KEJ«E? E 3-EGC-umX? X«X32zX°E]
s KT3-CXaw !°73J C° " E« X «J °-93EXME 3-EC-8A ~ . XN 03

8M X! ° ©°X« CE2JzJ ~°XNEZ NE«Xm -M Az 03 J«” °-30._CXno
Uruchomienie pierwszego bloku elX | © 3 - C« o KT3-CXa °3EXC TE J«- «J % -
momentu wskazania ostatecznej lokalizacji elektrowni « J K X&E °3 EE” °© K° 1} T- MAT-C
infrastruktur y drogowej, kolejowej i wodnXa EJ° XC« JoKNXm ©3 J«  °-30 °3 JIN- C
budowlanych i eksploatacyjnych.

>XJK EJNmJ °-K °E! X«X3zZX°ENE«Xe «J - M Erdazvdien C- o X G~
a .31 Xo X«X3zX°E! C Jo3-CXm¥Y #AT-CJ ZXkwehtualGa J° 3 - CEI
°3 . TA!' NaJ C-T-3A MYTE X ~ HK«E?® a° AK° X2 @k " FP-TIPHMEE®?
oxac°. Ea J« ©°XN|«-K-z NE«EN|] C V¥3-T!JN|] ©°3J«  °-3°A 3
Rozwo6j morskiej energetyki wiatrowej, MY T Bymdéga’ odpowiedniego zaplecza dla budowy farm (porty

instalacyjne) jak i ich serwisowania (porty serwisowe) W tym zakresie® - e J C K ~ Y ~ Boaz X THKJ

serwisowych i regionalnych® - 3 °° C Y3 - T! - CXz- CEM3EXGJ 3IC °!JwWw 3XMIW

1JE8TE E °EN| °-3°"C CE2JzJt MYTE X C -!3X" X MAT-CE
«J!V"JTT ¢ «CX °ENE&«EN]| «J 3 - EMAT- CYbW 3 EOXMCACTY-° G ¥E « X m
iA°P3 EE2J« J -T°-C XT« Xm z"YM-!-VyN °.3" C C-T«EN]| Y

Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030

Dokument ° 3 EEz-°-CJ«E E-"°J" E 2EVKK - A °J«-C X« A
ekonomicznie efektywnej i sprawiedliwej transformacji w kierunku gospodarki niskoemisyjnej.
&- 1 A2 X«o ©°X« 23 A2-dK C t+ ~E«X3z Y E 3 XJ Kynitajabha TE J

unii energetycznej:

Wymiar1: # XE° XNEXq °CJ X«X3®zX°ENE«Xz-
Wymiar2: FXC«Y° 3 E«Xz-, 3 E«! A X«X3 2z
Wymiar3: ( ZX! ©EC«-@N , X«X3zX°ENE«Xn

Wymiar4:8 M« 95X« J , X2 ~ Eo«-@N

Wymiar5:#JTJq «JA} - CEN| W ««: CJNgm - «! A3 X« NEo«- @N
&- 1 AaX«® - TGC-"AmX ~ Y T- | X2REPICXEE J'1P pCxT*EXO- KK:
Transportu do 2030 rokv ¢ ° E2 T- -2z3J« NEJ« J «XzJ°EC«Xz- GC°"E

realizowanego poprzez wspieranie m.in.:

- 93 J« °-3°A EM -3-CXz- TETOX2EGC G T TE XKX« J 0 °-
«TEGC TAJX«EN| °-8JET;C E «J°YTX2 ~°JX «-CE2

- E2 J«E °-TE J A EJYTEE°®EXENEXCENKKX @3imakdymaliadid « = ° - 3 ¢
ATE J:1-A8 EEX3« ~ ! - Xa ~ Eno«EN] zJ" " YE 03 J«” °- 304

- 3-EC KEJq°€-EINBX AXEC! -Cl« J « ~|WX® °ERo XBRK|! °&#3--2T-IM
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- * F9«-3%-T«-@N zJ"YE -CXn I- @ X2 X«© grazwspardiudla® - = ENE
°EN| 32-TEJopG ©°3J«  °-3°9AW | ©°©2EN|] -TTE J"EGCJ« X «J I

- EJSEKTEJ« J °-°E°XW €J°EANP3e23J€I%-3I° CEESNFC E3 pC«-
- EJSEKTEJ« J °-°E°X2° «J3 EXEXCKREX&«JIXAQ! KE2 X« G 293 J«
- CT3JHJ« X ««- GCINEo«EN| ~E °X2rC EJ®PEKTEJ« J 3AN| X2

- A° - C EXN| « J« X «-GCEN| Z-°22°3EXENK«T@ENO Y @--@IXNEXZ - ®
E «°Xz3®-CJ«X °J3EZEW GETE XXJ« X -M EJ3 pGC EJ2a X E} J.
TXJ ~J2-N|-TFGW TE J"J« J XTA} JNEn«- «Z-32JNEo«X G
transportu, zZaE K TEJ « X °-°E®° X2 «J ©°93J«  °-30Y

F TE JKBX ... Y bwyntlar-°ME¢ 5 X« TECHN? IJkH@«- @KEX« X T- 3-EC- o,
energetycznie i niskoemisyjnego transportu w zakresie m.in. zmniejszania kongestii transportu,

w ENEXz" B«- YN C -M EJ3®JIN] a Xm’ ! N|W XK 2 «JN=n N

aJ - CEN| "JTA«!" C « XMXE° XNE«EN| °3EXE ©°X3X«E EA3 MJ
infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej) w celu poprawy efekt E C« - ¥ N TET 9 X2aA ©°3 ]«
wo°-"" M - T° - Qnyh drdzkrgjoWigm stardardom i wymogom ekologicznym.
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1.3. Krajowe programy rozwoju infrastruktury transportowej

1.3.1. Infrastruktura transportu drogow ego

Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-1 AT 1 3E ° X3 ° X! °ECK T- T AT &6 3Y®
Programa X~ © y3 XT« =--!3 X" - CEa T-! A2 X«° XkrajoychXDokumentE X «Z3
-1 3 XY KJ NXBX °3 _3EO0OXOE EJ3 C«- «CX 9ENEm«XW ©J!
°XN|] « NE«E& °~ XN T3 " z =aAd "0« XmKNXm -3JE C EJ!3X
3" C« X& °-E -2 37 T ) « XEWMYE&RLI- Z«€X«°ERHa«HEN| 3!

realizacjiW PBDKCE~ ENEXz KB« - «- °3-MKX@EW !°73X CE2JzJoK 3-EC
BJeY 2K ©°-9

- TA&J ~1JBJI EJIJBXz -IN T- «JT®-TM X« J G EJ!3X" X MAT.
- M2J] e X" «Xm © XN JA°-7°3J3TWw T3" z X} °®X - CEN| Cer
- CE"°Y°-CJ« X CK°! N| zJ3TX" M3 J! AsKNEN| -z« C C

- -z3J« NE-«J T-"°9Y°«-Vt EXC«Y°3E«J | 3JoAW

- 79J« °-C KEJ. ~ XN JA° - 023 JTW T3 " z X!~ °3X - CEN|
EJSEKTN CY
Celemz "~ @QWPBDKK ©°© MAT-CJ ~° o«Xz- «-C-NEX «Xz- ~E °XaA

efektywne funkcjonowanie drogowego transportu osobowego i towarowego.

$XB z"7" C«E mX" ° 3XJK E-CJ«E C 3J2aJN|] O NXK C ~ENEXz’

Celll C Y| EX« X ~° po«-BN-«°EXNINTFI pz &« JXeRNBEN|] -TN «|
Cel2FE2 - N« X« X XZX!'°9EC«-@N! 3% NX«” X-38 XT&3 Xz-CKEJ A =°3
Cel3.FE® - ° MXE® XNE X0 (fediKcja ficZbilwypadKow i-icha ofig)X z

Celd; -°3JCJ T- °Y°AIT-" " KNEXGCXXEATERzN| E FJ® EJGCK8Y

Tab. 1. Inwestycje w zakresie drdg krajowych planowane na obszarze wojewddztwa pomorskiego w PBDK 24,

Nr drogi Nazwa inwestycji Lokalizacja

s6 Budowa drogi ekspresowej S6 DK nr6D° - N E K © | m. Gdynia, powiat kartuski, powiat 40.9
Obwodnicy Trojmiasta CXm| X3 -C"} W °- '
S6 Budowa Obwodnicy Metropolii Trojmiejskiej p- ¢ J° zTJ A 31,7
S6 Budowa drogi ekspresowej S6 Koszalinb? ~ A° " | p-C J°o ~ " A° 7| 46,2
S6 Budowa drogi ekspresowej? i ? "BR°Y'M- 3 | p-C J°o T A° !l W| 496
6 Budowa drogi ekspresowej? 5 - TNYD 2 Y M- p-C J° KYM-3 ! 290
#-6GX°-KBX F XKB! X wejherowski '
S6 #AT-CJ T3 -z ?K - THBGHynia- & powiat wejherowski, powiat 409
Wielki Kack kartuski, m. Gdynia !
s7 Budowa drogi ekspresowej? U + TB( B MK K z °c-C J° zTJ 7| 396
1-" " ECJ" E B&8IMIez (BCY *JE nowodworski ’
20 #AT-CJ -MC-T« NE 1-VN X3 p-C J° ! -yN 7.6
22 Eu_? c\)]wa 2 ';“(I <_<0bw0@m’cy Starogardu powiat starogardzki 15,0
. I

*Inwestycje zrealizowane

BUN| CI"J «3 &adéwblAa

SITE 5 « Q3 °CGJIC X« AV °J) «xCCE Xk« JJ °BAZ8I2 K C XX X
Budowy Drég Krajowych na lata 20144 Nj 5

o
Ada dE ° X3 °XWOETCKXA-- ARNJACNRPFR" K «3 Ugbi ATA >JTE

2020 .
2%, . «JT°- ¢ 3JaJN| ;3-z3JaA 2 !'C TJIN= 5 Xa" N 6 XMXE° XNE«EN| °3EXC TE
QEJTJ ©ow 1a 36 EJTJ ©w 11 3&a6 EJTJ ©w 106 3A1l EJIJTI« JOW 606 3Jal EJITJI © -3
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https://www.gov.pl/attachment/a777a659-1517-4e5c-bb89-dea98a400187
https://www.gov.pl/attachment/a777a659-1517-4e5c-bb89-dea98a400187

Program budowy 100 obwodnic na lata 2020 -2030

Program- | 3 XY KJ NXKX °3 -3 EO0XO°E «CX °ENEo«X C EJ!3X’
'3 Jo-CEN|Y F ! JEAmX 3" C« X& &3 T"J Z «J« -Cl« J -3
. «CX °ENoX EC KEJ«X E MAT-CK «- CEGDPKIAA.MC- T« N MYTK 3 X1J

$XKXa z Progrankue X~ ° MAT-CJ T3-z-CEN| =-MXzy¥t @ X&' N-C-\V1
ZA«! No- «-CJ« X T3-z-CXz- ©°3J« °-30A " _M-GCXz- °. CJ
3 AN| A T3-2z-CXz- g J! -y Nten MiYETNGedizowanyXw famath R'ce®W $ XK
"ENEXz" " - CEN| ¥

Cel 1.1 C Y! EX« X ° " E««-@N ° 3 HlxwidadaTollcinkbw drép skrajawydd| | 3 J o -

°3 EXM XzJoKNEN| °3EXE ©°X3X« EJMAT-CJ«E®Y
Cel2FE3 -~ ° MXE° XNEX ~°CJ 3AN|A T3-z-CXz- 3J3XTA! NaJ §

; -°3JCJ °3EX°A"°-C-VN z"" C«EN| J30°Xx3 aX ° oXT«Ea
TE«J2 !'Y 3-EC-oA EJ® C«- 3Xz -« CWw ©l! NJ" Xz- !3Jo
°. CJ3" C -3JE A " AzY

Tab. 2. Obwodnice przewidziane do realizacji na obszarze wojewodztwa pomorskiego

Nr drogi Nazwa inwestycji Lokalizacja
2 “°J EJTJ «CX °ENEn«EN|ramgd XJK E-CJ«EN
25 Budowa obwodnicy Brzezia p-C J° NE" A 4,6
22125 |#AT-CJ -MC-T« NE $E"AN| -CJ powiat NE”" AN]| - 20,0
21 |#AT-CJ -MC-T« NE 2?27 A° 1] 1 p-C Jo A 90
22 Budowa® - " AT «- MGC-XE« NE ?2°J3 - zJ3] powiat starogardzki 16,0
55 Budowa obwodnicy Sztumu powiat sztumski 6,0
ListaEJ T J. «CX °ENEm«EN| 2-&K CEN]|rez8&rwowd)XJ K EJ |
55 Budowa obwodnicy Kwidzyna powiat! ¢ TEE -
55 Budowa obwodnicy Gardei powiat! C TEE -
22 Budowa obwodnicy Czerska powiat chojnicki -

22



h \,SN

0 10 20 km
||
Gdynia Zatoka Gdanska
Sopot 7
5 —/

o Gdarisk

1 Pruszez Gdariski

czew

StarJ \ Sztum
CZe W's kiN<]

/
y

) widzyn
kwiWzynski
\ ardeja

PR s

owodworski
Nowy Dwér. Gdariski

a

~,

[

malborski
Malbork

sztumski

e -t T ™, Wiadystawowo
xie - ;
Aty e pucki
2 - |
) \O‘ ’// -
% wejherowski
Ustka /_/"' WejherohoLY . 1
R
p Stupsk Lbork \
\ |
9 e
) S ] g
stupski
7 Sierakowice Kartuzy
-~ ~ §
p y
) kartuski h\ )
7 '
1\] By gdanski
5 bytows ki
1:} Kosclerzyna
% Miastko koscierski
~
]
qu
Bizscie S iy starogardzki
}\\ chojnicki g
7 Vers
g
 cztuchowski Y
\t Chojnice. M‘\ I "‘}
Cahuchow, <
\ v S B
\
)
3
M
Krajowe inwestycje drogowe
[—} Program Budowy 100 obwodnic
= Program Budowy Drog Krajowych
E Granice powiatow
;v | Granica wojewodztwa pomorskiego

DEPARTAMENT
¥ INFRASTRUKTURY
' URZAD MARSZALKOWSKI

I 'WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
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I * [ Pomorskie Biuro Planowania Regionalnege, podstawie dokumentéw krajowych
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1.3.2. Infrastruktura transportu kolejow ego

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku

Dokument®A” © J «JC J *J2E Z «J« -CX -3JE CJ3 A«! 3XJK EJNa=
kolejowych przewidywanych do wykonania do 2023 roku. W KPKC™ ! JEJ«- W &X C ° X3 C~ EX
I -« XNE«X X' ©° °-TXoa-Cl« X TE J"J 2JoKNEN|] «J NXKA

i rewitalizacji infrastruktury kolej- CXa -3 JE °- " KNEX« X «Z3J °3 Ao A3 JK«
CEs-"°A E -M EJs3Ja - « 6 EX®m TE«J?2 NX 3-EC- =W C" KN
Celem z " @wHKPK jest wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie

transportowym kraju poprzez stworzenie spdjnej i nowoczesnej sieci linii kolegjowych.

; SEEDY°E WNXK® z¥XLKEE-CIJ«E C 3J28JN| T NXBKB C ~ENEXz" "-¢C
Cel 1. WzmocnienieX Z X! © EC« - @ N 03 J«  °-30A I _Xo-CXz-
Cel2.2C Y| EX« X MXE°® XNEXq °CJ ZA«| No-«-CJl« J ©°3J« °-3¢

Cel3.P-°3JCY ©lJ! -@N C °3EXC-EJN| °J J9X3 ! N - CJ3 - (
>XJHK EJNoJ °3EEnYUIXzG® "AXKFPTAT «<NXB™ « X °J3Jaxoes’ C

publicznej infrastruktury kolejowej B; 21 ?Y YW C ©° J! e MW JME EJC ° -] -
°3EXC-8« |TCW J °J!4GX «JTJICN' C -TM -3N" ¢ °-¢CJ3" ¢ °
kolejowego. Do° 3 - CJTE °©J!ax T- "1 3" NX« J NEJ 7 C °3EX®JET
©3 J«  °-30A ! . KBXa-CXz-W | -aZz-3°A °_T3"FE -3JE B ! C TJIN

Tab. 3. Inwestycje w zakresie linii kolejowych planowane na obszarze wojewddztwa pomorskiego w KPK 26,

Nr linii Nazwa inwestycji in\?vzgtzy?ji
Inwestycje ponadregionalne
;7 -°3%3JCJ T-"°Y°A | -KXwo-CXz- T- °-39A a_s3| przebudowa
;- °3JCJ «Z3J 93 Al o A3 E | - KXo-CXz- T- 0°Y| przebudowa
Modernizacja !inii kolejowej AE 65/C -E 65 na odcinku Warszawab GdyniaAw zgkresie
9 CJ3  °CE «JTBPEYT«Xno 28$RW &2 AA ?-b3(JAE ?BJ '+ ?15] przebudowa
trakcyjnego BFaza Il *
-3 _g¥X! o o _ o 3 - _ 7 o0 o A 1 _ a - _ _ .
226 I’<0Iejowa)XDlFazaII* TeE T AR “r ! ’ przebudowa
202 | Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chyloniab? = A° | rozbudowa
131 | Prace na linii kolejowej GE 65 na odcinku Bydgoszczb Tczew przebudowa
201 |; ®INX «J JKOX3«JOPEC«E?2 N KIrBjmiastodetapf - 3 © - rozbudowa
> o o a _ 3 a [¢} -
201 1%$N ;iféégnémwmmzéx « BINED TECT RN prebudowa
213 ;gv:;a;::ga;modermzaqa tzw. "Helskiego korytarza kolejowego"P linii kolejowej nr przebudowa
Inwestycje regionalne
405 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 405 odcinek granica wojewodztwa B? ~ A D Ustka * przebudowa
207 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 odcinek granica wojewddztwa B Malbork przebudowa
229 |[>XC °JK EJN=lJ K « - BRXMGXa «3 TTu - T| przebudowa
ZCN| CGJ"J «* aglblAas >JTE 5 « -~ 03"; C E T« J a6 _c3 EXV« J TA&s 3Y ¢ ~°273
roku, zaktualizowa_nyANl CJ K «3 éO(V)bVI Aayg > JTE 5 « ’ ° 2 C B T« J° VIMﬁni__strng'dhilaj JTJ 1 Aé5
4grudnia2017r,AN| CJ " K «3 ajjabl Aafl >JTE 5 «ANPEICKE«T«afabl AAAT=ITET BAR 393" (

20181, AN| CJ " K «2* aUbli Aad >JTE 5 «,ANJ3CICKE «P« aB Abd ARA® %I-TEl Bak ¥¥2°C E T«
BCCEZKBYT« -«- BXTE« X °23-oX!°E -MaY°X Z «J«2020GJ« Xa C 3JaJN| °X3 °X!oE
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https://www.gov.pl/attachment/29a2f4d3-df7f-46e2-9a6a-dc16960be9b5
https://www.gov.pl/attachment/29a2f4d3-df7f-46e2-9a6a-dc16960be9b5
https://www.gov.pl/attachment/29a2f4d3-df7f-46e2-9a6a-dc16960be9b5
https://www.gov.pl/attachment/21517f7b-5c52-4891-a2d7-855bc4601b9a
https://www.gov.pl/attachment/70512368-d3df-4362-9a69-a058bebe8aef

Rodzaj

Nr linii Nazwa inwestycji . .
inwestycji
229 |>XC ©°JK EJNeolJ K « I - BBGEeX XA -«TN Didafilizy;* K przebudowa
CoC-3EX« X ©°3J«”°-30°0_CEN| CXhojnickG «©® Xz3
SETAN|-C ! Xz- 5 Xa'! Xz- 8M EJ3A * A« N| Preebudowa
211/ |Rewitalizacja linii kolejowych nr 211 odcinek LipuszBP1 - ¥ N X3 EE « J « 3 rzebudowa
212 | Lipuszb Bytéw P
229 | Rewitalizacja odcinka linii kolejowej nr 229 Kartuzy b Sierakowice przebudowa
o - 1 0 3 F 1 _ 1
Z?EA 3:]IbJEJNrJJ XK X EZ | IJNeJ DB-&J F| X przebudowa
b 1
F"KNEX« X °7 " «-N«EN| TE XK« N +TEc« + budowa

*Inwestycjezrealizowane

ff ;3-8X!° G KNE-«E T- °23-aX!°A °-«JT3Xz - «JKa«Qhg3- pda 3J°NX- ZJ J Ko X3 «

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.- Zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-1 AT A E ° X3~ ° X! °ECK T
2040 roku

$XKX2 « « Xo’ EXz- T-'AaX«°oA oX’ ©° -!3XYyKX« X °3-mXx!o"
°3EXE ;1; ;21 ?2Y Y C °X3 °X!°9EC X T- {1 AbDABataktdrRAY | J2a X
i MAT- CYW 2-TX3« EJNaY - Ta- B-XAaXK « 2« 2MYIT B2 3XA | "00ABE- C -
podstawie ktorej stworzony zostanie program wieloletni w zakresie przygotowania i realizacji inwestycji
T-°ENEKNE «Z3J °3 Al oA E ! - KBXu-CXa EJIEKTEJ«X °3EXE
2021-2027 (kontynuaN @ - MXN« X - M-.@-KBAXKRX?2 X«1l«ld EJ °Y°AnX .
NXB" C ~°3EXNE«EN|] E 1;1W «Jo-a J7 o _13XYyKJ °3-oX!°E
(o]

-7 Kz« XN X EJa J3" C °J ~°CJ C EJ! 3 X weXZahierfefiangE T -~
K °3-z3Jaxa C XK-KX°« @ C 3-EA2 X« A °3EX° A Jzoy
ust. 1. ustawy o transporcie kolejowym, tak jak ma to miejsce w przypadku KPK.Lista projektéw
przedstawionych w roboczej wersji dokumentu, realizowanych na obszarze wojew6dztwa pomorskiego,

I EXT °JC wtabeli£- " °J" J

W
Y
a

Tab. 4. Inwestycje w zakresie linii kolejowych planowane na obszarze wojewddztwa pomorskiego w zamierzeniach
inwestycyjnych PKP PLKna lata 2021-1 AT A E ° X3~ ° X! °ECK T- T AQOA 3-! A

Nr S Xt Rodzaj

Nazwa inwestyciji

linii  TEN-T inwestycji
Inwestycje ponadregionalne
201 K |[; 3JINX «J JK°X3«JOPEC«E?2 N Hajmiastodetapfl - 3| rozbudowa
202 K Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chyloniab? * A = étdp Il rozbudowa
203 K Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczewb Czersk rozbudowa
204 B Prace na linii kolejowej nr 204 na odcinku Malbork - Braniewo -3z 3 J « NJ | rozbudowa
CE65 B i3 INX CBN K&z AcJd$ - TN « ! A «-TCR -ZNczav@ES Fczew| przebudowa
203 Prace na linii kolejowej nr 203/210 na odcinku Czersk- Wierzchowo budowa
$E"AN| -C ! X
203 ] Prace na linii kolejowej nr 203 naodcinku Tczew-F X3 EN| - C- $E" A orzebudowa
etap Il
i3 JNX «J N Kz A ©3 ] «BSzczetin etag Elhia kblejowa Ar 202
202 K «J - TN «!-Hoszalihn A° " ! budowa
[ = o 3 [ o A7 : . _ 2 -
i B I ¢ Y i EX« X E X ° A PPGdyQia ettaN |: Tcaéw-KPrugzczA N E X rozbudowa
+TJ. '
— = T3 Ex e AT - =
i B IGdQ;niaY, EX« X EX°AP+TE«Y N XN JKZA'WNEXrozbudowa
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N S Xi Nazwa inwestycji Rodzaj
linii  TEN-T yal inwestycji
- B [I C Y! EX« X °3EX°AP+TE«YN XNJIKRzA .ANEX rozbudowa
- - #AT-CJ " KNE« NE °-2a YTEE K « Ja I - KX budowa
?20C-3EX« X «-CXz- ~EEM! Xz-{ BMKkzA X2- 2 budowa.
A3 ma J-oxaw E ACEzKYT« X« X& - M " Az
203 - Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinkuF X3 EN| - C- $E&" ANJ - { rozbudowa
208 - Prace na linii kolejowej nr 208 na odcinku Wierzchucin - Chojnice rozbudowa
281 - Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno- Chojnice rozbudowa
Inwestycje regionalne
229 i Reuwitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku Kartuzy b Sierakowice wraz z rzebudowa
XCX«®AJKB«K XKXI°3EZ ! JNoK P
213 - ;-°3JCJ °3EX°AT©°-C-1YHBHel «J K « «3 1 & przebudowa
229 i Rewnallzac!alelektryflkaCJa linii kolejowejnr229na- TN « | AP Y@®IJI 3 H rozbudowa
2YM-3 7" 1]
211, Rewitalizacja linii kolejowej nr 211 odcinek LipuszD1 - ¥ N X3 EE « J rzebudowa
212 212 odcinek Lipusz b Bytow P
F"KNEX« X °7 7 «-N«EN| TE XK« N koldiE «
- - o budowa
aglomeracyjnej
229 - P3INX «J B« - KXe-CX®3XMITT U 6-CJ |przebudowa
210 - >XC °JK EJNeol K « LGhefrice - CXao  «3 T & A |przebudowa
Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 Kartuzy - Sierakowice-2 YM- 3 | C3 J E
229 XK X! ©3 ERtap)l-Jodcindk Sierakowice-2 Y M- 3 ! przebudowa
A - - = a _ 3 - ]
i i #A_\T CJ «- CEN]| TX3« EJN=m]J « XuoK budowa
woj. pom.
Rozwadj linii aglomeracyjnych na obszarze Trdjmiasta odbudowa linii Wejherowo
230 - - Géra przebudowa
Pomorskab+J 3 NEXz-3EXW C3JE E XKX!°3EZ !
Rozwadj linii aglomeracyjnych na obszarze Trdjmiasta budowa linii Gdynia-
- - . ; budowa
Wiczlino - Bojano
256 - Odbudowa linii kolejowej nr 256 Szymankowo - Nowy & G~ 3 +TJ ! przebudowa
Rozwadj linii aglomeracyjnych na obszarze Trojmiasta rewitalizacja linii Pruszcz
229 FTJ 20333 - ] przebudowa
215 i Modernizacja linii kolejowych nr 215, 743, 744 na odcinku Lipowa Tucholska - przebudowa
Szlachta- Czersk- # K |
208 - Modernizacja linii kolejowej nr 208 na odcinku gr. wojewodztwa - Chojnice przebudowa
203 i Rewitalizacja i elektryfikacja linii kolejowej nr 203 na odcinku Chojnice-; " J przebudowa

odc. granica wojewddztwa - Chojnice
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1-«NX°NaJ °3EEz-°-CJl« J 3 X J K Céntrabhy Port Kom@nkacyjng Nla ;- 380
Rzeczypospolitej Polski€CPK)

;) 3-2«-E-GCJ«E TE«J2 NE«E GE3-"° 3AN|A K-°« NEXz-Ww GENE
ay $|]-° «J C FJ3 EJC X -3JE T Az °3 . NX"~ «CX °ENEG®«
B-°9« 1 -CXaWw C° " E«Y " E «J °-BFEXMYXZ-  KA%« CJl«I IN¥« 3 KK
°KJ« ~°ENE«K TE J"J EC KEJ«EN| E 3 XJ HestEKbitepga $ X «©° 3 J
przygotowania i realizacji inwestycji Pof2 - XX T J €eatramy Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej
Polskief’Y 2°-""M 3 XJK EJN=o «uGtaviez Enhd0 mafa 2018 rJo CentralyiX ¥ - « E
PorcieKomunikacyjnym3 & EYCY E T Aan 3VY °-EY aAnu E °  d«YEa2aVYay 2-
K-°« NEXm « X T-°ENEE C-aXC TE°CJ °-2a.3"1! Xz-W 8XTc
zlokalizowane na jego obszarzel - « NX° NeJ $;1 C EJ!3 X~ X ©°93J«  °-30A | _}

!

CYE"J ! -KXa-CXz- TKJI °3EXC-E"C °J J&ax3” ! N|] C3JE EX E
I - KXo-CEaY ; BJ«-Cl«J ~°JNm]J ! -KBXo-CJ 2J EJ°ga@e Jit «
37 C« X& T°J«-C t-GCEA«C O3 XPHEXEING! °-T3" §E «J ©°X3 X« X
©3 J«  °-3°9A ! . KBXa-CXz-Y ;BJ«-CJ«E CYEX" | -KBXa-CE 2] E.

XN -CX a YTEE "%« XuoKNE? KB o« J2 ! - ¥KXa-CEa W C ~
Warszawab3”™ BF 3 - N JCb; - E«J, J°ECY [HZ® $51 ;7 " «-N 3I°3EX

OXT«E2 EX V3-T!"C -~ Kz« YN J EJ " -8-«EN|] C 1-«NX°N=o
-y3-T!"C ME"- °3EEsYN X TKJ «-C- MAT-CIJ«EN|] K « EJ
«JaMI3TE Xm - MN K&-«EN| N KzJN| FEJENEKJIakNEAN|" E°3)J °--Cll«
A2 -G C JoKNEN] °- 02 X«NeJHKB«e X °-T« X° X« X °3YT] -\VyN

- «! A3 X« NEm«- 1N ©3J«  °-30A ! - BXo-CXz-Y 6J°-2 J~°o (C
° - " - &- «EN| «J -M EJ?® GN| N--CIJk« ANEAIE2ECH® °- CJ« A ©°X3 X«
EJz- " °-TJ3-CJ«EN| W 3-E°JO3ECJ«- °3YT!-VyN aJ! EaJB«X

6J «- CEN| B « JN| l - KXa- CEN| °3 EXC TAnX . v EJgﬁ(;«
ON| J3J!°X3EX AGE° XNE«-1VyN °AMK NE«Xow ®J! 37 C« X& °-
C- B« Xz- Topenactesdo YA [

F NXKA °-°3JCE T-"°Y°«-1\{N ©3 J«  °-30.CXm T- -V3-T!"C
X MAT-CJl«X «-CX K « X MYTK CE!-3EE " °ECJ«X « X ©°9EK! -
« a °- " KNEX« J !-BXa-CX BEC NEJIAI P XsEaX B X@ Yl JIBKEBR
- «JTo- EJ " -68-«-Ww &X °3EE “°JNeJN| 2-zK E-"°Jf CEMAT
EJ! -  NEX« A 3XJK EJN=no °3 EXT2 -°.CEN| «CX  °ENn «J’
a Xa  N-C-¥YN C°-K=-8@XKHENE X -V¥3-T!"C 2JaKNEN| MXE°®°-4Vy3XT
&-°ENEEt °- MYTE X EJ3 C«- T-mJETA T- °Xz- CYE"J 3JE ¥
3 XKINaJN| W C '°" 3EN|] °-N Kz MYTK ! A3 "G-CJ<JE E YCE!E-3{EN
-TN «!"C EJ EJ JT«X AE«J«- ACEzZKYT« X« X 2-8K C-1VN
towarowy.

m»

Tab. 5. Inwestycje projektu Centralny Port Komunikacyjny w zakresie komponentu kolejowego planowane na
obszarze wojewddztwa pomorskiego.

L.p. Nazwa inwestycji Czas realizacji
8TN «X| +fTATE KTEH°3EXM XzJaKNE NEYVYN

1 |7°J«-GC KNE Z3Jz2aX«° «-CXua B « | Py Xad| 2021-2032
+3 ATE+RTE ! °-" - &- «X8D1G "N MCzEAX z« 3b 14- "$E 1K

2 |6-CJ B « J | -KXoD6GLE® BRI No-¢ BUMHBK YL | 2021-2030

Z7°3 EEaY°E AN| GCJ"K 63 aUi bl AaU >JTE 5 « "°3°C E T« J U K "“°-°3JTJ 1AaU 3
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D PKP PLK S.A. - dodatkowe zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 roku (nowe korytarze kolejowe)
T PKP PLK S.A. - dodatkowe zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 roku

Eaaessssl Koncepcja przygotowania i realizacjiinwestycji Port Solidarnosé - Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej (CPK)

- DEPARTAMENT
INFRASTRUKTURY

E Granice powiatow

Granica wojewodztwa pomorskiego
URZAD MARSZALKOW:!

* WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys. 4. Planowane inwestycje krajowe w zakresie infrastruktury kolejowej
T @ [ Pomoikie Biuro Planowania Regionalnega, podstawie dokumentéw krajowych
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1.3.3. Infrastruktura transportu wodnego morskiego

Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku

Progrant® jest dokumentem o charakterze operacyjnoCT3 - & X« - CEa W 3 Stlakegifhd o KNE 2
3EXNE 8T°-C XTE JX«Xz- >-EC- oA TorazStrategitRozZwo)jATNjnspdtu © X3 ~ ° X
w odniesieniu do problematyki rozwoju portébw morskich. Zakres Programu obejmuje cztery porty

morskieo® - T~ °©JC- CE2 E«JNEX« A TKJ z- °-TJ3! «J3-T-CxXa -
"2 J«-C KNX M Xz A«E QEs_’oA TKJI N | $ Xz -«JB«Xz- K-
$ XKXe z"P"rog]‘aq”rEjé‘X' ° 03 CJ" X A2 - N« X« X ©° - B N | °-30” c a-

a._.3” 1 N| MJ X«A 5-3EJ #J °EN! Xz-Ww °X "« KNEN|] 3-KBY !'§H
TKI (A3 -°EF .R|FTT«CXaw -3JE EC Y! EX%- XXxoofdqdarckymnE J " A C

'3 JaAY &KBJ A ENEXz  "-C X« J J EJ3 PlytamiwC” ZIBN AJ - €TXdH
«J °Y°AaKNX NXKX ~ENEXz  "-CXW !°"3X aJoK N|J3J!°oX3 EJ
Cell.&- " °- - CJl« X -ZX3°E AT-" B2 X«a J°o-KRNENG 27- 3Y |° -N[3 EXM 3
lo" 3 Xz- °3EXC TE J«- 3XJK EJNeY | °3 .3Eo0oxo" Cy

Priorytet1. >- EC o «Z3J 93 Al oA E °.30.CXn -3JE «Z3J 03 Ao
morza- 3 JE ©®Xm T-"°9-"-ClJ« X T- E2 X« JaKNXa ~ Y ~
funkcji gospodarczych

Priorytet2. . «° Xz3JNaJ °-3°C E ««E? ANEX ©°« | J2 “JqN
«Z3J 93 AV oASE T-"°Y° A T; °-30°pC @a-3"1 N| -T ~°

Priorytet 3. Digitalizacja polskich portéw morskich

Cel 2. StworzenieMX E° XNE« Xz - -3 JE °3 EEnJE«Xz - wamath kibfegoT- C ! J
°3EXC TE J«- 3XJK EJNoY 1 °3 -38Eoxo" Cy

Priorytet4. 1 J° XC« X« X MXE°® XNEXq °CJ ANEX °« | pGC 3AN| A °-
Priorytet5. CCEz XY T« X« X G TB EX°JXq@gCaN ~®JTIEXgGpC @2 -T-C

Planowane w ramach Programuinwestycjie CE« ! Ja K Q@®©®-J°oXxz EX | 3 FGC«- CJH- «X:
Transportu do 2030 rokuW jego ramach wyznaczonom. in.MAT - CY ; -3 ° A $XdJ° 3 JH« X2-JEC
Portul XGC« Y3 E«Xz&- ICAHNEX & X -1 3XVKI ~ENEXz " -CEN| « CX

BCN| CJ"J «3 AAA >JTE 5 « “°3°C C “°3JC X °3EEaYN J °3-z3JaA °.T «JECK
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Tab. 6. Inwestycje w zakresie infrastruktury transportu morskiego planowane na obszarze wojewodztwa
pomorskiego?°.

L.p. Nazwa inwestycji Czasrealizacji

1 #AT-CJ ; -3°A $X«°3JK«Xz- C +TJ ~'A XoJ-° 2031*
#AT-CJ ; -3°A | XC«Y®°3E«Xz- C ;-3N X +TE« 2028

3 #AT(;J T-TJOV:V-(;XZ- Aa-'°A :-5Xu-c;x__z-A «AJT i
liniach kolejowych« 3 T 1Ty -3JE «3 0 3-TN B¢X®|A IEINEK N

#AT-CJ CE~ -1 -°3 EX° A" °. CXzzPortu Gdyhi@ TY-° AC YTE"-Jz
(S7)- Droga Czerwona w Gdyni3°
5 |1J«J” OXzKAz-CE °3EXE 5 X3EXmY F VKJ«K 2016-2023
.«CX °ENsX C ;-3N X +TJ ~! 2JoKNX «J N
5 YTEE ««E? Y
- °-°3JCJ T-"°Y°«-\yN 03 J«  °-30.CXa T-
6 a . TX3« EJNanl «Z3J o3 Ao AsE .30k FX -
A T "©°3.«E 2-3E] -3JE «JM3EXQ3E
NoJ  A-kolejpwWedo, riodlernizacj@ -i rozbudowa torow
C-T«EN|W J °J!&X MAT-CY «-CEN| ZJK-N|
.«CX °ENaX C ;-3N X +TE« J 2JoKNX «M N
5 YTEE ««E? Y

- LINJ SodzR2gF 20NRBUGYAOE yNI H R2 nyn
; L2 30t 0ASYAS Vl-lééyséj LJZNV\IjZQAéOK F“ng N )
175 mijegoposzerzenegR2 HYyn Y ¢ RYASI LINI SO
41108 L12al SpkuSyA S 6S2l OAl R2
- budowa nowego terminala promowego
* termin orientacyjnyCC  E J XXX D « - @ N -T AGJ®*A«)-GJq 3*E«|-GEN|] 2-5X AXXN E2 J« X

29 z planu finansowego PRPPM2030 oraz zdefiniowane w nim kierunkowo.
30 Zgodnie zA ~ ° ¥ @nia 19 lipca 2019 r. 0 zmianie ustawy o portach i przystaniach morskich oraz niektoriratych ustaw(Dz. U. 2019 poz.
dUapOW ZA«! NeX EJ3EKTNE T3z !3Jo-CEN|W C z3J« NJIJN| 23 J ° «da °3JCJIN| °

z-"°-TJ3 ! «J3-T-CXaWw 23-8X °X "« + +X«X3JK«E &E3 X! °-BNE&3T3z- 213 J«)-"CEW|An
WO3EM X °-3-EAa X« J E C"JYN CE2a °3XEETX«OoX2a 2 J7 03y [|J° °~ A" °JC-CE 2/
T3-2-CE T- °-3°"C E«JaTAoKNEW| C° °YEE° JT!XANW MOE- GKF- QX 6X « 22 X0 3ME+° A3 E
E3 XJK E-CJ«J C 3Ja8JN| °-°X«NeJ A Z «J« -CXz- ~J@-3EKT  CY
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Tab.7Y . «CX °ENaX Ez" - E-«X °3EXE 5 « ~9X37 0C- ,«Z3J ©°3AloA3E

L.p. Nazwa inwestycji
i3 EXMAT-CJ «JIJM3BEXBE «J 9X3 X« X [ -30A +TJ "'y
-BJIJM3IEXEX F YKBJI«X
-6JM3EX&X >AT-CXz- . C ;-3N X FXC«Y°3E«E?®
-B6JM3EX8J FYzB-CXz- -3JE Ta « ~©°3JNEm«Xz-
- B6JM3EX&X ?ENEXN . X 3EX"JTA«!-CX 33! CX«d
1 |- 6JIJM3EXGI ;3EX?2E""-CXz- 3JJ! CX«®d
- 6J M3 EXEIX2 E ™ - Batkdnego
-6JM32EXEJ F8$
-6JIM3IEXEJ ;7 T «-N«Xz- #J X«A >-M-NEXz- ;-3°A ;7 ~
8MAT-CJ #J ° -«A F VYKJ«Xz- 3JAC X3TEJ F ~ " -A=iyN
Rozbudowa Pirsu Rudowego
i S EXMAT-CJ MAT- CJ «Z3¥J o3 Ao A3 E T-"o°oY°«-yN
2 - MAT-CJ ZJK-N|3-«A -~ " -«-CXz- *?2>C
a . TX3« EJNoJ CXayN J -@apylIBitve A CXC«Y©°3 E«Xz-
3 |>-EMAT-CJ «Z3J 93 Al A3ZE T-"90oY°A C ;-3N X +TEc«
I JIA° °JM-3A TKJ C3EYTA 5-838"1! Xz- C +TE« ¥
4 |- " -TE | ET3-233Z NE«Xo TKJ C3EYTA 5-3"1! Xz- C H
szybkich jednostek inspekcyjnych dla kapitanatéw portow
5 |- °% 3¢ MXE ° ¥NEX ’OCJA&XZBAZ -3 JE ye-T-C "1
°"ECJEKNX -3JE 2.TX3« EJNavY "0« XmKNEN| ~°Jgo!”
6 Budowa nowego Morskiego Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego w Gdyni oraz modernizacja
6JM3 EXdaJ ?K °-CXz- ?21J3°-CXz- € ;-3N X , XK
. &-°-"JaX« X 5-37} Xa= ?lA&ME - EA! CJl« J >Jo -
TKI V3-T-C "~ !'J FEC Y! EX« X XKX!'©°3.a_.M K«-YN B
8 fAT-CJAiE:°¥aA"a-« °.3 «z A CNEX «Xz- - °3EXz
EJ« XNEE  ENEX Y
g |5-TX?« EJNgoJ A3EKTEXA 3qTJ3-QEN| 13Jo-CXz- °?E
-°3%.z3Ja.ClJ« J EA? ASEYT ¢ 2a-3"1! N|J
5-TX3« EJNoJ °-Ta-3"1 Xz- “KNEJ -+Q@JJ°"1- C3T-ECXx
10 center" dla administracji morskiej oraz budowa systemu dystrybucji danych administracji morskiej
>- EMAT- CJ «Z3J 03 Al o AsE °_.30._.CXa T- -TM -3A |
11 ) )
Porcie Gdynia
| J!'A°e °.-.30_.CEN| A3 EKTEX " AGKNEN| T- -NEE” ENEJ
12 |- 23 J« NEJoKNEN| 3-EKBXCE 3-°-°_.N|-T«XW A3 EKTEX
rozlewéws3 - ° - ° - N| - T«EN|] C ;-3N X +TJ |
13 |5 TX?« EJNolJ 3. EMAT-CJ «Z3J 03 Al o A3 E °3EX" JT
energii elektrycznej
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Inwestycje w portach morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki

@ Rozwdj portow morskich o kluczowym znaczeniu dla gospodartki kraju I: Granice powiatow

Projek 10 kich o Ki ki k |
rojekty rozbudowy portow morskich o Kuczowym znaczeniu dla gospodarki kraju Grarawoiwotawapomorshego

— Program rozwoju polskich portow morskich do 2030 roku (Droga Czerwona)

oo Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku (linia kolejowa nr 226 + inwestycje towarzyszace) DEPARTAMENT
) . INFRASTRUKTURY
— Realzowany projekt "Kanal Zeglugowy przez Mierzeje Wislang" J— URZAD MARSZALKOWSKI
* Vomvonzw | WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys.5Y ; BJ«- CJ«X «CX °ENmX C EJpottdwmordkich.- EC- a A T-"°VY° «-

T @ [ Pomoikie Biuro Planowania Regionalnega, podstawie dokumentéw krajowych
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134, . «Z3J ©3 Al 0A3 ] 03 J« °-30A C-T«Xz- V3" TKKT-CXz-

lJ" -aX« J T- °KBIJ« C 3-EC-mA V3" TKKT-@®@BM T3 " z C- T«EN|
z° X3 ° X! O9ECK T- 3-!A TAVA

1 J " -8X« J ~ K T-! AaRwrakdsie? *EQoXAk Q-EREEN| T3 " z oh®” TKKT-
3XC ©°JWEDHIKT- CEN| @T0®'Jz °G-EENEMN|« + ~ Y T- CE3-"°A ATE
C BE«!A A""Az ©°3J« °-3°.CEN|W J °J!8&X T- GCE3-"°oA |-
iF . Zaplanowane dE JJ J @ J@°K E « Kt «J °-°3JCY GCJI3A«!T C ZA«!I

°J 7 JE8 X3 ! Xa rekrdabyjnej HazMXEENKNEX ~°CJ 5--60 TCE V-iCXJiz'-°YEC E
TE J"JB«-1VN dXz KAz y3" TKKT-CXe C ; -K NX AEJIJBXd&« -«
T3 "z C-T«EN]Y MECX® -B¥ -z X @3TARKTJIO®Xz-3 ( ~° X"«
dXzKAz-CEN| - E«JNEX« A @ YTEE«J3-T-CEaw aA” EK E-"°J}
+" 7 C«E® NXKX2a | J"-&x aX ° MAT-CJ HKBAM E2a-TX3« E-CJc«
dXzK-C«-VN -3JE “°X" "« X« X CEa-z" C «Z3J 0903 ALo A3 E o3
T.

Cel ten jest podzielony na4 °3 -3 E° X°E - MXo2a Ao KNX W z7 °-X@3 " aTX TIX% J3Y ENN |
C-aXC TE°CJ °-a-.3"1 Xz- E«JNEX« X 2JakKy

Priorytet2. &3 - z J C- T « JCuyBkXniie znadznej popEawy warunkéw nawigacyjnych

Priorytet 3.; - " KNEXCF X A IDIKX C F @XKJI «CE 3 E gmibadowa drGgwodnych &0
i B40;
Priorytet4. > - EC pa °J 3% «X?®  ©°CJ C °F °®JINE «J B3 EXNE ®3 pTXK1

Na poziomie krajowym, planowane inwestycje MY TK Al X3 A«! - CJ«X «J TE J" J«
AEE ! J« J 2 YTEE«J?3 - T- CEwWinienibngch ‘'w Pérozantieni€ AGN dvogach J
C-T«EN| - E«JNEX« Awt)m&RT-EzE « JB--TTe XPE2& - B« Xa F ~ " EY

Tab. 8. Inwestycie w EJ! 3 X~ X «Z3¥J 03 AV A3 E 03 J« °-30/A C-T«Xz- V37
wojewddztwa pomorskiego .

L.p. Nazwa inwestyciji ‘ Czas realizaciji
i 3EEz-°-CJ« X T- 2-TX3« EJNgm

1 . 2021-2030
OdrabF “"PIJJBXC F -TOBJ «E 3I(

3 _ & P e . . .

2 FT . a X« X A7 E’iWpXfach rzecznej River Information 2021-2030
ServiceqRIS)

3 |[#AT-CJ 'J 'JTE F ~"E -T-4®J3 EJ 2021-2030

SLCN| GJ 79 Rady*Ministrow z dnia 14 czerwca 2016 .C ~ ° 3 J C XI I3 EEXYNTJ °KJl«" ¢ 3-EC-8A V37 TEKT- C

w Polsce na lata 20161 AT A E ° X3~ ° X2080ECK T- 3-1A
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Krajowe inwestycje dla wodnego transportu srédlagdowego

e Zatozenia do planéw rozwoju $rédladowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030
- DEPARTAMENT

C] Granice powiatow
D
” INFRASTRUKTURY

[ ] Granica wojewodztwa pomorskiego = 2
d * oSt * URZAD MARSZALKOWSKI
WOIFROTTTHA WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

POMORSKIFCA

Rys.6. Planowane inwestycje w zakresie
T * [ Pomoikie Biuro Planowania Regionalnega, podstawie dokumentow krajowych
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1.3.5. Infrastruktura transportu intermodalnego

Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030r.z ° X3 ~ ° X! ° ECK T- 3 - |

—
x >
(@]
T

A
$XBXa T-! AaX«oA @oX © TX«°EZ ! JNedJ TE J"J Ea
iIACEZKYT« J« X °-°93EXM C °E2a EJ!3X" X C 3JaJN| °3EE  E"
UE 2021-2027.

A3 J« °-30 «9X32a_.TJK«E C° ~AoX ~ Y C 3XJK EJNnY T X
03 J« ™ °-30.CXz-W Al X3 A« -CJl«Xz- «J EJ °-"-CJl« X ° 3
©3 J«  °-3°_CEN|W C °9Ea °3EXC-E" C ! - Kystaniu@dieNtfaspofiux = © © -
- KXo-CXz- 2aY « 2-4K C-VN °3 EXC-E" C TAdGXe aJ  E " JTA«
F NXKA 3-EC-8A | -KXo-CEN| °3EXC-E"C «°X3a_.TJK«EN|
K-YN - CEN| o J! - tedd syst€rELINransportl:3 pdirktdifejdi linDwej infrastruktury
©3 J«  °-3°.CXaw A3 EKTEX T- °3EX"JTA«! AW «° X3a_.TJK«EN
J ©°J!&X «Z3J 03 Al o A3E «Z-32J°ENE«Xn °XKX2JOENE«Xn
$XKXa z ProQrariide X © S0 C-3EX« X -°°EaJK«EN| CJ3A«!TC TH
we-K 1 & T E‘T0oxa X 03J«’°.30.CEa? EC Y! EX« J CE! -3EI
«°X32a_-TJK«EN|Y &KBJ A ENEXz "-C X« J J [ProgramgXxa ¢~ °
T Z-3%a A" - CJ«- «J °Y°AaKNX NXKX ~ENEXz  "-CXw o7 3x a
i pozagospodarczy:
Cell; -C °J« X | -3°XKX| -CEN| °3%-8X|°rC GCE|-3EE %)« J ©°3
Cel2.; -°3JCJ ! -«!A3X«NEo«-@N 03 J«  °-30A «oX3a.TJIX«Xz-

Cel 3. Cyfryzacjatransportu intermodalnego

F"EE " °! X °X NXKX “"K EX ~-MK °-C KEJ«X °3 EX« !JoK

&-° X3 - N | X" «X CT3-68X« X2 ARxE¥ 6 XEMYTKaeX YN X «l
W «Z3J °3AloA3Y NEE °JM-3Ww JKX 37 C« X TO0 .0 «X mX~ °o °3
oJ! «JoT" A&  EEN| -TKXz -¥N JN| °3EXC-EAW J T-° X3- «J

odbiorcy wykorzystanie transportu drogowego. Do tego pot3 E X M« X~ legisfaéyjne) kX  © J | & X
organizacyjne,abyE J N| YNJt °3EXT" YM -3N C T- EJa J«E V3-T!J o357

Tab.9Y &E J"J« J C EJ!3X X «Z3¥J 03 Al o A3 E 03 J«  °.304K «©® X3
pomorskiego.

L.p. Nazwa inwestycji Czas realizacji
s o 3 3 _ E AT - = a _ 3 = ’
1 F J3 N X- EMAT- CE TX3« EJN&o XN 2020-2030
potrzeb transportu intermodalnego
2 F"°J3N X TE J"J °-.°3JC JeKNEN| T-"°Y"° 2020-2030
s o 3 - .- o _ o 3 - _ 7 o0 o
3 F. . J, N. X TE J7J JC JoKNEN| T Y 2020-2030
sieci drég krajowych.
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1.3.6. Infrastruktura transportu przyjaznay 3 - T- ¢ ~ | A

Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych

Paliwami alternatywnymi w rozumieniu Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE

w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych %2~ K °JK CJ KBAM a3 T J X«X3

°3 EE«Jrd« Xm NEYYN -C-w ®8J!- ~AM °E°A° TKJ °-N|-TEK!
we3J« °-3N X to® 3 x a.zK °-°X«NoJK« X °3EENEE«

NE"-«!-C"! N| C( -T a°e_30A 3_.°FE «JZ°-CXm -3JE T- C
i°-°3JCE X!-K-z NE«-1VN °©Xz- ~X!©9-3JY 8MXmaAoK -«X 2y
" E«® X° ENE«X °J3JZ «-CXW zJE E Xa«E 3IC °Ea M -2aX°]Jc«

i" 13 -°K-«Xz- zJEA E Xa«Xz- 26+Ww zJE °" E««E 2;+Y
z-T« X E °3-z«-EJ2 X«X3zX°ENE«E? EJ°-°23EXM-CJ« X «

|
3.7 - W N- -E«JNEJW &GX B3-EC =& EJ °-"-ClJ« J °JB C JK°
EJ3 " C«- «J -M« 88X« X °-E -2aA AEBKXGZOXEXIW; aB! ! °©X&T
"E!-TK C-1VyN TXPo-3]3 083 J«¢ °-30.CXz- TKI V3-T-C ~!'J «J
3-EC @ 3E«!A °JK C JK°X3«J°EC««EN|W « XEJBX&« X -T ©°X
z zapisami dyrektywy T AaObuiObC( °J ~°CJ NE" -«!-C°! X Cc( ~K E-N

infrastruktury paliw alternatywnych we wskazanych terminach:

- A« C "JIT-Cl« J °-mJETT C XKBX!I°3ENEEN| T- 71a z3AT.
- stacje tankowania CNG w aglomeracjach do 31 grudnia 2020 r.,

- stacje tankowania CNG/LNG w drogowej sieci bazowej TEN-T do 31 grudnia 2025 r.,

- TJT-Cl« J “09Jol"C X«X3z K XKX!'©°3ENE«K T- 7a z3AT« J
- °9J«!'-CJ« J 26+ C °-3°JN| a-3"1 NJ V3" TKKT- CEN| T-

Krajowe RamyP- K © HEuczowymidokumentem strategicznym®®w ° - ¢~ °©J " E2 C NXKA C~ °J3
rynku i infrastruktury paliw alternatywnych, w tym energii elektrycznej, gazu ziemnego w postaci CNG

i26+ -3JE C-T-3AW “~°-"-CJ«EN|] C ©°93J«  °-3N X T3-z-CE?2
K-¥N -CX C EBJ!3*X X MAT-CE °A«!©°"C "JT-Cl« J - «-32]

$6+ 26+ -3JE T-°ENEXKNKX« 2¢-B E« °2020vibkuTw 32 Yybramych

aglomeracjachw Polscev C ° Ea C + T3 J  !Mé&ihieszczohyek W

- BAAA °A«! o C "JIT-Cl« J - «-33JK«Xm a-NEW

- OAA °A«!°o" C "JT-CJl« J - TA&Xe 2. NEW

- 70 punktéw tankowania gazu ziemnego CNG.

6Jo-a J-o T. 3. ! A TAITo6 2aJ E-"°Jt 3-EC « Y°J -TwZ3J ©°3,
i BJ«Aa X Yy

- MAT-CY 3. Ea X ENEX« X a0 °AMK NE« X T- °Y°«EN| °A.
- MAT-CY 3. Ea X ENEX« X T1T °AMK NE« X T- °Y°«EN| °A.
RE T« J 1 °JETE X3« 'J TA&a0 3V

f
B, 3 EEmY? E2 A Mihigrow zKinia29 mdtca 2017 roku.
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1.4. Uwarunkowania prawne

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym 34

Zgodnie z zapisami ustawya X T « - = © | " Ja-3EKTA °9X3E°-3 JK«Xz- CE °Y¢
JBX °3EXTX C EE 9! a 3XzAKJO-3] ©03J¢  °-30K ©37 JEX3 !

- 703 Ao A3 JN| -3zJ« EIJNEo«EN| ~ " AGKNEN| T- CE!-«ECJ«

- instrumentach wykorzystywanych w realizacji funkcji regulacyjnych,

-7 JTJ« A CTJ  «EN| -° X3 J° - Drawpych, N| Z-323JN| -3zJ« |
- EJ!3 X" X TP L LM X EJO3AT« J« J -°X3J0-3"C T- 3XJHK

- A°3JC« X« JIJN| T- ©°3EXsJET " C AKz-CEN| °3EEE«JCJ«EN|
A°3JC« X A" °JC-CEN| W

- Z «J« -ClJ« A TE J"JB«-VN °- " ENEXz " B«EN| 3. TEJe  C
zatrudniania operatoréw,

- 0.« A ! - «NX«93JNagn °.°EOA C NEJ~ X °3EXE 3" &« N-
JI°EC«- VN EJBXd«EN|] -T JTa « ~°3JNano "Ja-3EKT-CXnmY

&- EJTIJ -3zJ« EJO°-3] «JIJKBXBE °KJ«-Cl« X 3-EC-mA ©°93J«

EM -3-CXz- -3JE EJ2PEKTEJ« X °AMEBNE«B3d °C P« " °T-E3 °9JX2) «E N

-3z72J« EJo-3]a ©3 J«  °-30°0A TX°X3a «-CJ«J mX ° °3EXE °

o XT«-"°X! ~Ja.3EKTA ©°©X3E°-3 JK«Xz- 3 8«Xz- ~ENEXMKIW

««Ea8 oXT«- °A -caxspgoa.ss EX¥«Xz-W Z-32E ¢~ °° "°3JNE °©°EN|]
publicznego transportu zbiorowego.

C " °JCJ « X 83XzAKBAaX ~ENEXz " "-C- EJ JT |!--3TE«JNg& z
organizatorow i operatoréw) w wojewodztwie i obszarze metropolitalnym. W wojewddztwie pomorskim
I CX" ° XzaRake W KKJ « J N| E3" C«-CJG&-«Xz- 3-EC-mA °AMK NEc«

wojewddztwa, powiatow i gminw  J B X 2@ Ja K - « X poptulatydny.°WK elu zapewndeni&
odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, organizator jest
E-M-C KEJ«E3XVKX« J EJ JTY

- CE° - "J&X« JW A°3EE2aJ« J -3 EE" °J« J E °3EE °J«! ™ (
XCX«®AJK«EN| -°7"J° EJ !-B3EE " °J« X E ©9EN| °3EE " °J«!™

- funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo -biletowego,
- -E«J!-CGJ« J N3 B-T!T G °3J« °-3°0KA -3JFE zX«X3-GCJl« J -
- -T°"J°%«-3VN EJ °3EXC E C3JE E -°7"Jo]a ©. CJ3EE" EKNE"

- dystrybucji biletow.

8MXN« X ©°93CJuK °3JNX «JT | - 2°pdbicznym asporcie gbiopwyn] No K A~
i 3EXT °JC -«EN| E-"°J7"- ! K!J °3_-@oX!°"C A °JCEW oXTc«
w toku.

3Cc 0oJCJ ACEzBYT« J B3-EC KEJ« J 3-E°-3EKTEX« J 3JF(® «3 ai UAbi AAU J3KJ
T-°ENEKNXz- A" " Az °AMK NE«EN| ¢ EJ!3X" X !-KXo-CXz T3 - yEESz 03 J« " °
«3 ZJAU&ADbKU I(F+8 «3 aaAUbUA 3&EY C2EY C( 2 7Vaoe E AV YalvYi AAUOw °©3 Y ZJe



D - ° X« Bawy: BC KE! A 2X°o3.°.K °oJK«E?

F :-KB NX ©°93CJ °3-NX" ©°C-3EX« J EC KE!"C axo3.°.§ ©°J§
obszar metropolitalny w wojewddztwie pomorskim 3w ° - TaY" - ¢ ©°©E2a | X3 A« A « I
a JaoaKN «J ACJTEX T-°EN|NEJ -CX °3-MKX2E 3-EC-wmA ©°3]J
funkcjonalnych. Zgodnie z propozycjami procedowanej ustawy 2 KE X! 2 X°2 J° CE! ¢ ¥ BgH ¢
zadania publiczne w zakresie:

-V E°)T 0. Cl« J O TJITA PR EX 93 EX««XzZ- °. K °E! 3. EC- o,
- -3z2J« EJN=n EJSEKTEJ« J °AMK NE«E2a ©°3J«  °-30xa EM
- axXo3 . K o JK«EN| °3EXC-E°C °J J&x3® ! N

- -32)J« E-CJl« JW !--3TE«-GJ« J 3-EC-0oA E3" C«-CJ&-«Xm
- 3-EC-aA ~ XN T3" z !'3Jo-CEN|] , C-aXC TE! N| «J -M E

m»

- JTJ°°JN¢gm T-
We°-CEG EEa EJ!3X  XW «J °-T °BEIQC KEXA°® -aQ0°B« °% B RIBKE- C
"0 J«-C t «J T C- 2 - M EJPERJAIIEE ARCUIUCH«'!2- o< NaC Xz -Y° -
regulacji jest przewidziany A T E zCJ “"KuEnetropolitalnegoCX C° " ECJN| E °-TJ°! A T- N|
-7 M Z EENE«EMN- N|9JT« -MATKEINK® A °J ~©°CJY

FXaYyN X COPG€ER X EC KE!A axosz.c°_. K oJKEE2 YWhiakse naXC” TE° C
° - C- ie tetropolitaln ego zJ 3 EiKr@nsportu, co jest warunkiem skutecznejintegracji EJ 3 EKTEJ « J W

2 J« 'B.2J0A -N|3-«E Y3-T-¢C "~}

aw jej ramach m.in. wprowadzena @ X T « Xz - M BX°A Cl&«Xz- « X O°9EK! - C
o3 - KXaMA " IJN| W JKBX 37 C« JiegraCaw = Ja &« ENPMXN! °XJ N|- KX-oz "CEME M
a . NE °-3-EAa X 3. E EX3EJ«J - ««X @BXT«-" 01 “Ja-3 EK
° - C ««- °- wojdwodztw& J&KD Arganizatora przewozoéw kolejowych na terenie metropolii

iNJ" Xz- C-aXC TE°CR TJK-BEa X233V X 2a-8K CX ME"-ME °
metropolitalnych ® 3 EXC- E" C ! - K Xa- CEN| T- I C KE!A 5X°3.-°.K ©°JK«
EX°3-°-K °JK«d °-K °9E!'J ©°3J« °-30°0.CJ 2a-z"JME °X& C C(
°.°3EXE w©X®m ! --3TE«JNmY E °-K °9E!/K °J3! «z-CKW 3-EC-:«
D TRISTAR oraz integracf E ° - E- ~°J " Ea TET 0o XxaJa Aa -G C JoKNE?2 °
CE° -3ENEJ«EN| "Ja-N|-T"Cw ~!P'A°exs3" cw 3-¢CX3" C | AK.
XKXxtios-.a. M KB«-VN EJ3 " C«- C ©°3J« °-3N X «TEC TAJK«E?
W scenariusai pesymistycznym - E« J NEwe ENEC  °©JCJ - EC KE! A axos.°._.|Kg o
pomorskim zostanie odroczonJ W « XEMYT«X =mX ©°© ° .7 EA! CJ«piekvszBjJ " °Y° NE
I - KXe«- YN ©3 J« ' °-830A a Xog’! Xz- C +TJ VAW +TE« W

przewozami kolejowymi.

BCN| CI"J ?2X«J°A >EXNEE®°-"°-§ ©°Xo ;-K ! Xa E T« J &aA C3EXV« J TAITA 3V
metropolitalnym w wojewddztwie pomorskim.
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1.5. Krajowe standardy planowania sieci transportowych

FE°ENE«X | "E0J"°-CJ« J ~ XN T3 z 'D-$1E1Y-Phojeki § FE?2 JzJ « J
FE°ENE«X ~°J«-C K CE-3NX “om) «TJI®FH  CTX'IruBPOrEXz CJ «TX Y-
8! 3 XVEKeJEJ " JTE °KJ«-CJl« J X N T3 "z °AMK NE«EN| W ACEz
WEJ!3X” X MXE° XNEX ~°CJ 3AN|A T3-z-CXz-Ww °3-z3Ja.CJ
~ XN T3 "z °AMK NE«EN| W EC"J ENEJ T3  z EJ3EKTEJ«EN]| °
NXKXa CE°ENE«EN| w©X ° AwoXT«- K yNutkcjondinejE techhidznej sied° J ~ ° - CJ
drogowej na etapie planowaniJ 3 - EC- & A XN T3 -z-CXma C T-"9°9-"-Cl« |
ANEX °« ! C 3AN|A T3-2z-CXz- C °" "NEX «EN| ! X3 A«!”
NXK"  C °-V3XT« N| «JIJKXGEY
- EJ° XC« X« X °-3KTJ«EN| GCJ3A«!" C T-"°Y°«-yN N3 - TT
MYTKNEN| E«JNEKNE2 zX«X3J°-3Xa 3AN| AW
- 9C-3EX« X CJ3A«!”C TKJI 3JINo-«JK«Xz- EJZEKTEJ« J A°3E
°3 .3 Eoxo" Cc C TE J"J« JN| °-KBXzJoKNEN| «J °3EXMAT-C

- integracja planowania struktury sieci podsysteméw ruchu drogowego (samochodowego, transportu
zbiorowego, rowerowego i pieszego).

Il °A«l°A ¢ TEX« J A&GE°!-C« !J ©°3J« °-30A EJKXNIJ
T-"°Y°«-VyN aXT«-"°X! -"JT« NEEN| Y
Tab.10Y ; - GKTJIJ«E 2J! E@JK«E NEJ ™ °-T3 " &E E -M EJ3A 2 X E!J« -

T3 " 8E €2 «F

Transport zbiorowy *

8Y3-TX! °-T °J¢C- AT A AT A

8Y3-TX! V3 XT« 3 A&7 A 406

8Y3.-TX! TA&E 38; i dy A AU A

*NEJ- E ACEzXYT« X« X2 M~ " Az °3EE °J«! -CXn

Tab.11Y ; - &KTJI«E 2J)!  E2JK«E NEJ  oSadnczymidE °-2 YTEE -4y3-T!Ja

$EJ° °-T3" 8E €2 «F
Samochdd indywidualny Transport zbiorowy *
8Y3-TX! °-T °JC- 425 440
8Y3-TX! ¥3XT« 3 445 465
8Y3-TX! TA&GE 38; i 4120 4150
*NEJ™ E ACEzXYT« X« X2 - M " Az °3EE °J«! - CXam
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FE°CENE«X °3-mX!°-CJl« J «Z3J 03 A0 A3ZE TKJ 3-0DX3° CY $I
42-1)

FE°ENE«X ~°J«-C K CE-3NX "M «TI®PFH TXUINXLCKZECI TX Y
$XKX2 CE°ENE«EN] a X ° AaXT«-K NX« X EJ " JIT °KJ«-CJ«
C °" "°3JNE °KJ« ~°7 C °3 . X! 9oJ«o" C E JT2a « ~°93JNoK

odpowiedzialnymi za rozwéj infrastruktury dla roweréw na etapie planowania i przygotowywania
inwestycji. | JKXNJ ~ YW JME CE°ENE«X ME"E ~©°-"-CJ«X °3EE CE!

o charakterze strategicznym, np. st J° Xz ©3J«  °-30_CEN|W “°AT "¢ ! -
z° 3 EXMAT- CK BAM 3 -EMAT-CK A! " JTA T3-2z-CXz- I~ «NX° Nao
transportowej.

FE°ENE«X C°3-CJTEJeK ! KJ EZ !JNamyY ©°37J° 3.CX3-CEN|]Y IX
TE XKK =~ Y «J§

- transportowe (T),

- rekreacyjno-turystyczne (RT),

- ruchu mieszanym, transportowym i rekreacyjno-turystycznym (TRT).

Planowanie kolejowej, regionalnej oferty przewozowej (UTK)

Il JKXNI ~ YW JME ~ Y C 3AN|A JzKk-2X3JINEwm«E2 C-!" " «.
- KXo-CX ME"E A3AN|J?2 J«X « X B3EJTE X® « & N- TA a «
a  «A° a_@3FX «J °Y°-CJt C z-TE «JIN|- T3 XNEe X «EN|Xa -C "CMK
3 Xz -«JB«E2 -°O09FajK«] -ZX3°J] °3EXC-E-CJ °-C ««J EJ!
w ENEEN X °3EXC-E-CEa « X 3EJTE Xm « & N- TC X z-TE
przewozOow sytuacja jestjednak bardzXa = ! - a° K ! - CJ«JY . «JIJNEXn aA’ CEz KK
"KNEKNEN|] ! KB!/A«J °-°E" YNE«X 83Xz -«JK«X -V3-T! a X
°© X3 X«E ~"JIM- EJKAT« -«XY F °E2a T3Az a °3EE°JITEWAW TCAz-

Y CE °JSNEJoKNJY 6 XEJBX8« X -T ©°3J°E K NEMI °J3 °-
« a ¢ N KzA T- ME 3c 'ENEXZ{-E\I)«ENl OBEEO‘JT:JNl bev

1-3EE " °2«X ®X ° °3EEmYN X 3" C«--T °9Y°-CXz- 3-E! " JTA =&/

otej samej porzeb«° Y EJC  EX T A & «A° °. 1 J&GTXe z-TE « X C ~E
z-TE «JN| « X°J3EE  °EN| C °-E-"°J" EN| ° .3 JN| T« J
-2 A« - CJ -3 JE EJ°J2 Y°ECJ« X 3-E!"JTA mJETE °3EXE

Krajowy Model Transportowy

Krajowy Model Transportowy (KMT) opracowany przez CUPT (Centrum Unijnych Projektéw
Transportowyct®d = X"~ ° C} " JTX?2& T- °KIJ«-Cl« J!3Jo-NXKEY °CGGRZXYYT

"NX«J3 A EX MIJE-CX TKJ KJ° 1TAa&o TATA -3JE °3-z«-EE

«JPEYTE X 3 XZX3X«NE#m«X EJ""M ~°J«-C KNX C!"JT T-

AEE 'J« J ~°  m«-1\yN ° . EHNEBAZ T 3KXZE N| « IKKXKZX «°" CNJ|aJ3 J! o X
w °-" " A«!A T- C-aXC TE°CJ w©J! 3" C« X8 °3EEz-°-CJ« J M.
C-aXC TE°CJW ! °73X 2.8&«J TIKXe A ENEXz" "-C t CXTKX °-
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1.6. Innowacje w transporcie

. ««-CIJNeX C ©°3J« °z3NCX XK-«NXx°&Ko®-INYIN| CE!-3EE °]

-3 JE «J 7 EX3 - -iadtematyz&ck Potri¢laivyké& FystaNia paliw alternatywnych wynika

E ! -« XNE«- Y Nemisj- CO3WJ «E JINE XNNE Z3 EEJ Na& JME - GKdsgtdnE J N o E
transportu®. 0J ! - °JK CJ JK° X3 «J°EC«X 3-EA2 X ~ Y X«X32z Y

" E«° X°ENE«X °J3JZ «-CXW zJE E X2a«E 3IC °Ea M -2aX°Jc«

i"13-°K-«Xz- zJEA E X2«Xz- 26+W zJE ° " E««E 2;+Y

(BpXy°o®-2-M B«- Vi
 KJ« 3 - EC- oA Xpedielnd -na -3 Metapi z skidrych pierwszy etap jest etapem

przygotowawczym, druz CT3-8X« -CEaWw EJ\Y .3 & XAdkresie Xrozdvju 3 - EC- n

XKX! o3 . addR02grokulEN | © J Tdn: Y

- wprowadzenie tematyki E3 " C«- CJ&- « Xz - ! -3 EEdo°pbdstawly prBgrafiovej « = ° - 3 ° A
edukaciji szkolnej i wczesnoszkolnej

- zoptymalizowanie potencjalnych lokalizacj ~ © J N =& "I T-CJ« J °-T | Ko Xa - NE
i2- &K C-iy N ~ XN

- MAT - @spoingj infrastruktury EJ~ KJ« J °-oJET  C XKX!°3ENE«EN| «

w wybranych aglomeracjach
- wzrost® - ° A K di Systembw car-sharingy
- EC ehié zéinteresowania’ J @ - 3 Etkafispo@tem elektrycznym,

- wzrost ° - ° A Kdi3pejazdow elektrycznych w gospodarstwach domowych i w transporcie
publicznym prowadzK Nd& wykreowania mody na ekologiczny transport, ] © Ea ~ Ja Ea ~~ o Ea AK
popytu,

- wprowadzenie ogranicze dla pojazdéw spalinowych;

- wykorzystanie pojazdéw elektrycznych jako floty administracji publicznej.

Cyfryzacja

Cyfryzacja i automatyzacja transportd - Y C J° - CX ©°3 X«TEW ! ©°o7 3 Ea aA~ R
transportowy .N- CX 3 -EC KEJ« JWw | °"3X E«JoTK EJ °-"-CJl« X G O

- °-ECJKIH «J E «°Xz3-CJ« X °-7"ENEXz B«EN] zJ" YE 0 :
03 J«  °-30xa Jay «VY °-°3EXE , E °X2a-CK «°Xz3JNoYy «Z-

- C°TECJt «J -°°RAJIK EINYY MXENEANEKTEYI CJX «Z3J o3 Al
- VA0l - CJt KX°TEK -M "TAzK «Z-33aJNEp«K AGE°!-C« ! C |

- -23J« NEJt «XzJCP°EC«E C° " EC ©° PpaprézpopraW?WA XgJd XIZXT2 EC«! ¥
energetycznej,

- EJ°XC« Jt KEM X3V« XJ« X TIJ«EN| T-°ENEKNEN| ©°93J«” °-380

8MXN« X «JoC Y! EX EJKXz -1VyN C NEZ3EEJN=® EJ3SEKTEJ
T3-2z-CEY ;-°X«NeJ" CE!-3EE °J« J «-GC-NEX «EN|] 3-EC KI
-T “"E"°Xa”C C°° X3JaKNEN| EJ3 EKTEJgo, d6 wszechstioing, XNEX ~
°- C EXN| «Xn «Z-32JNRE EQHKKE!°SEE EiRee K X&jNXYo Systemu

| J3 EKTEJ « «JJ >NUN|X ~ XN T3 "z !'!3Jo- CEN| aXz- °-C

% PlanRozwoju E X} © 3 -8 - M K«- VN
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obszarach miejskich w perspektywie do 2025 r. stanowi podstawowy warunek dla zapewniania

«© X3 -°X3JNE®«-1VN ©E7 0 xa T ECE«CE®R- T3EBR@ ¥ 3 Jo- CE?
Automatyzacja

PEE ° X EX« X CE° " !7C 2JoKNEN| UkpbjazttiW gutono@itznyctCJ TE X « )
(CAD)z« JKJE" - -TEGC( K3 N° XTBX«XX C°3J°Xz «J 3EXNE G ° " °

transportowych 6 X E MY T zatém prz}gotbwanie warunkéw dla systematycznego wprowadzania na
3E«X! °-oJET  C JA°-«-2 mMnE«EN| W !©°°3X Aa-§K C K

- 13T NX« X T3 -z T-8JETA T- NXKA NEJ A °-T3" §E 3ITE
informacji drogowej o zatorach, objazdach, warunkach pogodowych itp.), a w konsekwenciji
Ea« Xom  EX« X X& “ @ “°JK « C 2stpojartlenXspalimowyinXopz ° - & J E°
Ea« Xm EX« X X2 ’ o | 373 AY
- zmniejszenie liczby i ograniczenie skutkéw kolizji i wypadkéw drogowych poprzez ograniczenie
E2 YNEX« J ! X3-CNE -3JE C °-2JzJ« X TXNEEn ' X3 - CNI
- °-°3JCY a-M K«-¥N W C ~ENEXz K«-1VyN -7 M T 2337 EEN|]

A« Xa-8K C JoKNE®@ °3 . CJTEX« X °93JTENEo«Xz- °-8JETA’

- BX° T EK C °" "°3JNY °-nmJET"C E TE J " JuoKNE? C 2 J °JN
C NXBA °-°3JCE XZX!°EC«-1VYN CE! -3EE " °J« J "0« Xa KN
lepszego wykorzystania pojazdéw (rozwdj idei zautomatyzowanej we = wmar-shdringZ ©W ° - ° 3 J CE
funkcjonowania systemu priorytetéw dla pojazdéw transportu zbiorowego i pojazdéw ratowniczych,

CT3J&J« J «-CEN| aX°-T -3zJ« EJN=n 03 J «ekspleatadjiA ° AMK
autonomicznych autobuséw, czy innowacyjnych systemow transportowych).

Innowacje w poszczegdélnych podsystemach transportu

Transport drogowy

- budowals3 Jo-CXz- ; A«!TA RIGKENP - CXZEiyDaiy, °.T3" &E

- budowa 13 Jo-CXz- ©?2E °X2A WKCEEKVEX«IFKNAN] XT  °" " °3 JNA®
"E°9X2E ©°93J«  °-30.CX aXz- °-C KEJ« X E ~"E °Xxaja |

- budowa infrastruktury paliw alternatywnych.

Transport kolejowy

- MAT-CJ B « 1- KX &ABGEN| ;3YT!-VN 31&; OW

- CT3-8&X« X EA« Z ! -Cl«Xz- ~E ©°9XaA oXKXaJoENEAHXz- C E
-3JE °J 7 Ja&axs3,! N| 3IA?. A ;9®

- MAT-CJ -z " KB«-°-K ! Xz- "~"E °XaA «JTE-3A, 3AN|A EJ° -

- CT3-8&X« X "E"°XaA (>AB?2W C °E2 «J ~ XN A(6

- 3. ETEXPEX« X ZB«I NoA«JHK«-4NA(BKRI) >-E! " IJTA O0JETE

- integracja taryfowo-M K X° - CJ °3 EXC-d&« !TC !-KXe-CEN|W C TJK E:
rodzajami transportu, w tym transportem miejskim (tzw. wspélny b K X° 8w 2Y «Y CE! -3
«J3EYTE Jb°HKJoZ-32aE Aa.-GK C JoKNX ~C-M-T«K ~°3EXTJIE
EJzCJ3J«°-CJ« X -°CJ39Xz-Ww °AMK NE«Xz- T-"°Y°A T-
CJ3A«!JIN| 3XJK EJNo C °JAJ'G%pedidatg-NyN I °3 EXC- E’
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Transport morski

- MAT-CJ a-3" ! Xz- ~E”©°X2aA " KNE «-PLWramaChKrajoweddS¥stemuX NE X ~ ©
#XE° XNEXq °9GCJ 5-3°1 Xz-

I
- rozwijanie systemow monitorowania i informacji o ruchu statkéw (SSN i VTS/VTMS),

- opracowanie i rozwijanie systemu Port Community Systemtj. neutralnej, bezpiecznej i otwartej
°KJOZ-32E XKX!°3.-« NE«Xm TKIJ C XKBA AGE°!-C« !"C °-

1
-°X3Je-3"C K-z “°ENE«EN|W °3EXC-68« ' C “Ja@-N|-T-CE
°-.3°_.CEN|W ~ " AGM jhej, sahifarndf fitosahixaPne§ draz«cdldeff co usprawni’ - ME
procesy EJ N| -eTEKNJ, NAN| JN| K-z “°ENE«EN| W !°7 3EN| CJa«l
morskie.

A3 J« °-3° C-T«E ®m® pTXKT- GE

- °XT«X CT3-68X« X “E°XaA E|J32a-« E-CHXERKTHRI< Ax 3 AkN|-
i3 J«  °-30XaWw -N|3-«K ¥3-T-C ~ ! «Z3J ©°3 Al o A3 E] «

Transport lotniczy
- 8. TX3« EJNalJ «Z3J o3 Al oA E EJSEKTEJ« J 3AN| X2 K-°«

- 2.TX3« EJN&oJ «Z3J °3 Al oA E K-°« | -CXmsw C °E2 -\
«Jo«-GC EEN|] 3-EGC KEJ« JN| «Z-323JOENE«EN| -3JE ~J°X|

- CT3-&X« X "E-©°9XaA 3 «zZ3J °3A1°0A3E ©°XKX «Z-32a3JOoENE«X
°- C X°3E«EN]| J°ECY CA58Ww A2-8&K C JaKNXz- °X" «K JA°.-
w ramach tzw. koncepcji U-space

Logistyka

- Warehouse Managment Systeni E~ © X 2 «Z-32JOENE«E C °-2JzJoKNE 3 XJEF
°3 EX° T ECXa ©°.CJ3°,C °3EXE 2aJzJEE«

- Internetrzeczy ¢? - « © -3 - CJ« X EJ ° -2 .- NKcj dEakow,pozlomyGapasdbw « AW K- |
iJI°EGC" GC ¢ XK-!3-°«Xz- AGE°! AY
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2. CF >C618F 6. F(F6)A>16( >81F80C A> 67?; 8>AC

21.. "%« XoKNJ ~ ©°3 ApreedtrzehnaZ A« ! Na- «JK«-

Struktura funkcjonalno-przestrzenna C- @ XC* TE° CJ A! ~ E ‘gaicid o QWarudkowania¥Y C
przyrodnicze E °Xz-CEQEIZEKAWTXA E« JNBMKTEIXCIOEG! 37&" NEE C° " EC
perspektywiczny rozwoj regionu.

Elementami C Y E "ymiQej struktury jest E| X3 J3 N| E-CJ«J °-KB NX«°3ENE«J

C 2 rdWndmiernie rozmieszczonych w przestrzeni regionu, jednakz rzadsK z Y~ w zathddniej

NEYY N C-aXC TE°CJIJW N- oX P-'ACJI3NEYV-NCI @X J|” o °-TB PN E«d TX
«9 X« EC«X °3EX! E°JZ2NX« JzarGwhofrsposéb? #agospeddriwania tych

obszaréw,jak? = C« X& ~°3 A!' 0o A3 ] EJC- E«QXr TR o)X EUIP TMTGW Xl«° "X3 EE 1

° - EJ3 - K« N Erfedze W op@rcitToArdejéca pracy oferowane w miastach. « © X« = EC« - V 1 EJ
3 XKJINo ZA«! No- «JKB«EN| @& YTEE -4y3-T!Ja a Xo’ | a J
Al "BPTECY 2 Xuo’” ! N| -M EJ3 " C ZA«! No-«JK«EN|Y ;3-NX" ©°X-
zarbwno C- | 7 7 A3 [?2d@A°J 1oJMW a ]! ««EN|] C Y! EEN|] -y3-T!"¢C
. -T °JC-CE A! " 3XKKINE KEJYTEE °- ENEXz K«E2e -XP-T!Ja
°©3 J«  °-30°.CK «Z3J ° hakorKAE EJ T XNK« NEgXao 3 Xz - «AWw
- CYE"E ©°3JEJ®°-XCx- @¥KNX °-C KEJ« J 2 YTEE«J3®-T-CX -3
towardwi ° 3 EX" JTJ« X ~ Y °J J&X3" Cy
- portymorskieC + TJ,GdyniA 3 JE ~ Xt a« Xo EEN| ,°-"-8-«EN|] «J
- ;-89 2.9« NEE ay 2Y FJ"Y E ¢ +TJ ~ | AY

- °-T °JC-CX | -3E°J3EX «Z3J 093 Al oA JKE«XW |} °7 3 EN|
zZ «Z3J ©Bgl«” RISRPTENTK X « X3 z X TENNEE « K

- «JTC VHIO-!I!- CEW - MXoa Ao KNERUSOERCA z Yo 3T 3 -4z YA - <N UidX | F-
+TJICA-380 B « Y | - BXor-TQK 3 -HirapdykMEN31 odcingk: TczewC
? 2 Y ©° ) 1 207 (odcinek: Malbork CKwidzynCGardej®®@Ww 3 EX! Y F ~ "YW

- °7 " «-N«EW - MXo2a Ao KNEF" ATH TzJY1CRusocif nrF {odichheke X 1IfH-" |
( KMDKK-z3 JE KB « Y | - BXBI LK «€&PrgpGyIEnT2R2 (edgineg + TJ 4~ |
+  FQCEHE« J R7 AL ]

- °-"AT« -GEW - MXg&2 AoKNEPKMOKWathork CGzarlin€CA° JF--TzNJ 3«TX | T J 4~
ChojniceC$ E * A INdrag @nii kolejowych nr 203 i nr 210 (odcinek: TczewC?° J 3 - zJ3 T +TJ 4~
ChojniceC$ E* AN| FC

- V3 - T!>CeXE X3 «EW - MXoa AoKIGHyRHaCls: @NY XRESKESA - F-JTEN K« X! §Y
- BXo-CK «3 HTAB« 33 TOW - @mXK X3 B.E «J

Zmodernizowana linia kolejowa nr 405 (SzczecinelCMiastkoCUstka® C3 JE E X°J°-C- 3 XJHK E

X1 °3 X - CK -«E%;3a3KosBali® C° ! JEAaK «J 2-8K G-Vt Al EoJ"C

° . " AT« ! -CXz- °J 2] «Z3J 03 A0 K3 JK«Xz- 3-T!-CXz- ;-

ruszt transportowy regionu.

44



o
e
i
4/" ~
e |
| s " 4

O o

Zatoka Gdanska

todz
Katowjce

Zhierarchizowana policentryczna sie¢ osrodkéow

Osrodek ponadregionalny Tréjmiasto

O Osrodek regionalny Stupsk

Potencjalny osrodek regionalny Chojnice i osrodki regionalne
w strukturze Obszaru Metropolitalnego: Tczew i Wejherowo

Osrodki subregionalne wzmacniajgce strukture policentryczng
i potencjalny osrodek subregionalny Miastko

Osrodki 0 znaczeniu ponadgminnym i lokalnym

Q Bipolarny uktad komplementarny

Sily powigzan miedzy osrodkami

I Sita powiazania

Pasma rozwojowe

Ponadregionalne pasma rozwojowe

Regionalne pasma rozwojowe

Miejski obszar funkcjonalny

\:‘ Granice powiatow
|:| Granica wojewo6dztwa pomorskiego

DR 0 ‘ DEPARTAMENT
INFRASTRUKTURY

werws
7 ronushico

URZAD MARSZALKOWSKI
'WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys. 7. Model struktury funkcjonalno -przestrzennej wojewddztwa pomorskiego .
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- strefa nadmorska o charakterze turystyczno® X! 3 XJ NEo«Ea2w E 2 Xa”  N-C-VYN Ja

K NE«ES® - M EJsJe °3EE3-T« NEE® - 3T G«EN| 3X& 2]
portowo-° 3 EX2a EZA” -"@-z- CX +TJ ~ ! 1J +TE« Y
- 7093 XZJ MXE°-V3XT« Xz- -TE J ECJ« 3 C XK-ZA«! NEw«Xz-
- 703 XZJ °-MBPEXGI -BXNKkHBW! O MXEXABKNI-2YM- 3! 27 AT 1Y
- strefa pojezierna o charakterze rolno- XV « E2  3J; - s XE X3 EX 1J -ré@nfM(Bory X N
AAN| - K" !' X8 -3JE 3-EC «-3YBaXJNEAEND W ECQ ACEB «°ERN B« -E
- 703 xzJ) OA"J¢C &-B «E F ~T7"E - N|J3J!°X3EX 3-K«E2Yy
- strefa zaborsko-! 3 J e X '3 - NICVICEAX3EXI 3°--K«AT« X -T $| -8« N
BXY«Ea 3J-!-K NX $EX3" ! $EJ3 «Xz-dBY
2093 XZEwW & a. E3" §« N-CJ« JW ~K EX ~-MK NEYYN -C- °-C
TIJK EXm - N|3-«E CE2-N« X« J =-3JE | "E°J"°-Cl« J «
w3 Xo- «JN| Nl °3EXN «J« J ~ Y E XKBX2X«oJa J«o3 - ° . 72X«
FE - | o X EJ «CX °-CJl« J 3 X! 3 XINEo«Xz - «® X«

5 X3 EXamY , XK !'KW 5 X3EXomY F VYBKIJ«KW A3 o2 JPpas -3JE ©°
nadmorski na zachéd od Nadmorskiego Parku Krajobrazowego oraz obsar Borow Tucholskich. Szybko

«J3J °J EJ «CX °-CJ« X ~©°93XZ °-"-8-«EN| MKDpopt JzHK-2aX
CXX! X«T-CEW VYC K°XNE«EW A3 K-°-CEY

2.1.1. Charakterystyka sieci osadniczej

203 Al o A3 J ~ XN - " JT« NEXm C-uaXC TE°CJ 3-E°J°3ECJ«J =
- °-«JT3 Xz -«JB«E2W -T«- EKNE2 ~ Y T- +TJ 'JW +TE«
w o3 Al oA EX ZA«! No-«JK«Xa NJ“Xz- !'3JoA -3JE CE?2 J«

funkcji ponadregionalnych ° X" « Kdénid pbsZaru iyetropolitalnego;
- 33Xz -«JB«E@W T-°ENEKNE2 2" A° ! JW ME"Xz- 2 J °J C-u8X

«J -M EJSEX C-uvXC TE°CJ C "C- 2 -M EJ®PEX N K&X« J
"9 J«-C KNXz- GCB3JE E C’ Bipolny; " E°J"°AaKNE ~ Y A! " JT
- "AM3 Xz -«JK«E2W T-°ENEKNE2 -4y3-T!" ¢ A" JT" ¢ 37 C«-

NEYYN JIN| C-uaXC TEOLH AMECWWL G| TFBER« WX1L- ¥ NSztd§, EE«J W 2
2033-2J33T +TJ ~! ©W -ZX3AaKNEN| ArgipdwatoweCE« | JaKNX C

- K-1JK«EaWw - MXoa AaKNE2 ©XT«- ©| -M T AzABKNX °-9°93EXM
cC “'JK C-aXC TE°CJ KAM =oXz- NEYYN Y

, X3 J3N| J -1V3-T! ob§arze metropohitalniNCE2Q zJ - T3 YM«Xz- AoYN J

w ENEXz" K«- ¥ N® | Wehdrowsh RE&X iCzhaczenie obydwu - ° - “ - 8- « EN|  «J | - N

wielofunkcyjnego pasma osadniczego miast- TKJ - M~ " Az -M" EJ3" C -°JNEJoKNE

C Y! EJ « & °-E-"°J" ENEhobstatumatrppoli@anége.EJ 2 TEX« - CE
212.+°° C«X °J3Jaxo3E A3MJ« EJNo

?2 Xt -7 3T« NEK KdnXastadrdz 2/0Kla °2C-®E N- C- Y N C Xe” ! N|Y F
°FE«Y ATE J° KAT«-1VN a J-o ¢ -z" K«Xm K NEM X 2 X  E!

%>. EN Kz J o KWeherewa do Tozewa.T
BA3 J« °-30°0_.CE CYEX" «©®Xz3JINEw«E - E«JIJNEX« A !'3Jo-CEaY
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C ! -. N GBM.)XozibnAas,7% (1995 r.D69,1%, 2000 r. D68, 4%, 2005 r.D67,3%, 2010 r. D66,0%,
2015 1. 64,4%)%.
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T * [ Pomoikie Biuro Planowania Regionalnega, podstawie danych BDL GUS

PodCEzKYTX2 K NEME & X E!J N ¢ C T Aau 3VY “°3Al°oA3] C )
«J °Y°AaKN-Y§

wuow +TE« J

¢

- °-CE&Xn +TJ ' 300

-

&AA °E"Y a X E!J N
-z " A & X' E )

J
- wprzedzialeod50Pa AA °E°" Y a X E!/'J N ¢y 2?27 A°" ! 3JU4AwWKd -3JE A

BAX«TX«NaJ E« &!-CJ C 'J8&« 'J CE« 'J E To .0 «Xz- GCE3-"°A KyrostlE ME KAT«- Y
«JOA3IK«Xz- «J °EN| -M EJ3JIN|W ©olJ! E °-"9°Y° AoKNE?® ° 3 Jnitacyjhe 3. E°3 EX
a J-°o 3" AMA3 MJ« EJNm 8 -3JE °3EX! E°J " NX« J2 -7 JT« N°GCJ G Xm’' | Xz-Y



- wprzedziale od 20B50tys. baa @ J  °9¢9 FXgo| X3 -C¢C- 3JOuwoeow >A2 J 3JOU0\
$| -8« NX 3IFTUW/NOW 1C TEE« 3I7T TwOOW 5JKM-3! 3IJi
3 J

>XTJ 3T ywi o - E 1-YN X3EE«J 317 wUBY
- woprzedzialeod 106 A ° E”~ Y 2 D% 'miast, v tyh’4 §tolice powiatéw: Bytdéw (16,9), Ustka
JaowOBw 1J3°AEE 3a0Woow $E"AN|  C JF&7i wyow ; AN! Jaawl
- wprzedzialeod5P10tys. P4 - V3 -T! " ¢y F"JTE  "JC-C- 3Iuwuow $EX3 | =
?E° A2 JuwuoOw ;3JIJMA°E 3INwUBW ; XK°K « 3JUwWwUoOwW 2! J3 EX
&E X3 Ez-. IoWi 9w #3 A E 3IOWI® -3JE &XM3 E«- 3IOoWwasay
- C °3EXTE JKBX °-« GX® 6 °E°Y a8 X E!'J N C ME"- ' K!J
6-CE ?2°JCW 2! 3NEW 3XMJW 1Y° NXW , XKW $EJ3«J F-TJIW
L3 XT«w J  zY ©°o-yti EJBAT« X« J C 2CproyXcgymTidse dha XardZDE « - ~ i
E3 " 8« N-CJ«J °3EX °3EX«« X CXT Az TJ«EN| E T Aau 3V
- w miastach od 10,9 0s./km2 (m Krynica Morska) do 2.725 os./km? (m. Tczew);
- C z2 «JN|] ¢ X" ! N| -T &7 - Y¥Yblay 3?22-"TE «-8 T- 1T a;
- C z2a «JN|J -l -7 - 03" ga Xdl'«l- °N|CJ«- CETsBEBG FEX "E€J3° -
100 os./km?);
T- «Joa« Xo EJKAT« -«EN| EJK NEJoK ~ Y z2@ «E EJN| - T«
2.1.3. Generatory ruchu
+X«X3Jo-3E 3AN|A ©°- a Xo " NJ °X "« KNX -!3XVHK-«K ZA«!
Zz«JaMJZ3TE Xm ~°JM K«E2 2 Xo’  NX2 °3EXMECJ« J - - MEW
8 Kz« YN X NXKA ACJI3A«! -CJl«X mosohy. T-!-«J« X2 °3EXa X
& - CJ&d «EN] ZX«X3Jo-3"C B3BAN|A °-«JTHK-!JIB«Xz- EB- ! JK

°c.a.3 ! Xz - «JbX&E EJL‘) NE E} - M X:OE)A/

infrastruktury opieki zdrowotnej (szpitale),

- "E!-K« N°CJ CEQ& EXz-badawcAdhd N CX! «JA! - C-
- kultury i sztuki (muzea, kina, teatry itp.),

- sportu i rekreacji.

*A«! NaX ° X"« -«X °3EXE zX«X3J0-3E 3AN|J]A TX°oX32a «AaK
We3EE°JT!A a Xa” ' N «JA! K °- °-T3T &X - N|J3J!oX3EX
wykonywane codziennie. W przypadku obiektéw kultury czy sportu ° - T3~ &X ©°X 3 XJHK E-C
okazjonalnie, incydentalnie i nieregularnie. Rozmieszczenie przestrzenne poszczegoélnych regionalnych
generatoréw ruchu odpowiada hierarchii danego miasta w sieci osadniczej wojewddztwa, a tym samym

a X% °-N|-T«K @ NK ENEX&-IN WT3-FEY°«-VN °3 EX 93 EX««Xn
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| | Szkolnictwo wyzsze i placowki naukowo-badawcze \: Granice powiatéw
. Obiekty infrastruktury opieki zdrowotnej Granica wojewédztwa pomorskiego
[ | Obiekty kultury i sztuki, muzea

[ 7] Obiekty sportu i rekreacii

pow20 11-20 6-10 1-5

| |
‘ l - DEPARTAMENT
e " INFRASTRUKTURY

‘ R URzAD MARSZALKOWSKI
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys.9. Generatory ruchu.

T ® [ TPomolgkie Biuro Planowania Regionalnega podstawie Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewo6dztwa Pomorskiego
2030.

22.+7 7 C«X °3EX! E°J " NX« J °~ XN -7 JT« NEXn
6JaoMI3STE Xo NEE° XK«X °3-NX"E °3EX!  E°J"NX 0« XaKNX
- Ea2 J« C °B3EX °3EX« -M EJ3T C MXE°-V3XT« - ~ K JTA:
EC KEJ«EN| E °-"°Y°AoKNE?® °3 . NX~Ja “"AMA3 MJ« EJNgz
- 3-EKXCJ« J Y @ J-°o °_EJ N | z3J« NX JTa « 7~ 03]
przestrzeni wiejskiej, ktéra zyskuje ten sam wyraz przestrzenny co strefy podmiejskie
wz3J« NJIN| a J oW °3EE woXT«-NEX «Xn E«JNE« Xao
w obszarach centralnych miast W' ENE Xz~ K« -\ N +TJ "1 3J +TE« W
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- niedostosowanie dynamiki rozbudowy infrastruktury oraz oferty transportu zbiorowego do
rozwoju struktury zabudowy,

- TXE «°Xz3JNno o3 Al oA3 CYE"-CEN|W °-°3EXE °3EE3 -
° 3 . CJ T E KKstdnsywilego, chaotycznego zagospodarowania przestrzeni;
- 3-EC-oA EJMAT-CE 3¢ °E2® & X E|J« -CXmd CET A& T3 " z
m.in. pogorszeniem warunkéw komunikacyjnych (przede wszystkim w zakresie ograniczonej
°3 EX° AT °MX)XE°N NXNEX ~°CcJay

- 37 C«-KXz"Xz- T- ~AMA3IMJI« EJN= a X" E!J« -CXm °3-NX
“1 Aol xa o X © °3 EXE«JIJNEX« X TAGEN] °X3 X«  CW C
. a A« ' INEG«EN|W °-T 3-EC & ZA«! Nnm | J«TK- CEN| W °3E]

- E2 J« EC KEJ«EN| EX E3XJHK E-CJ«E2 C -"°J°« a NEJ >

©3 J« °-30.CXn 33Xz -«AW C°  ECJoKNE? «Jy

- «° X« EZ !'JNoyY 3 XKJN=o ZA«! No- «JK«EN|W CE« | JoKNK
(Mp.MAT-CJ JA°- "9°3JTE AW 3XJK EJNeJ a-"©°oA C 1C TEE
-1 3 XYV K- «EN| K-1JK EJN= 3 « ° Metrapolitdinej« CzyX plandwangj ; - 2 - 3~
budowy drogi ekspresowej S6),

- °3EX! T E°J"NX« J C !3Jo-M3JE X 3IC °E2 «-CX -°CJ3N
;- AT« -CXm 8MC-T« NE +TJ ~!JayY

i3 -NX"E ~AMA3 MJ« EJIJNEo«X -&JINHXXTE X €@2TJINEIN CKag
3" C« X& C-!'7" " 2" A°" 13 -3JE C Y! E-\VN V3TV C T AM3 Xz
TEC X3 N XTKJaKNEN| °3 . NX " E ~WMA2 Mkd °E ENE ol XT «IVYNKT -2
JIPEC«-VYt MAT-CKIJ«JIJW °E°E 2 z3JNEwm«X z2 « C° ! JEA@KN)
C« -"1VAsX ~ YW aGX z2 «J?a - «JmrC Y! EXnm «® X« EC«-1VYN

- C -°-NEX« A A3" ma J 0039 1-KMATEW 1-"J!-C-w ;3A ENE
3¢ Xo !l JOw ?EX2aATwW ANEXC 3IC Xm ! JBW FXno| X3-C- 3IC Xan

- C -°-NEX« A 27" A°"1Jy z2 «E C Xm’ ! X 2" A°"! c °o!

- C -°-NEX« A -y3-T!"C ~AM3 Xz -«JK«EN|Yy C Xa” !'J NEY\Y
$]-o« NXW W-¥N@® KEEEWISIKM-3!W z2 «J C Xa ' |'J 2°J33.7z7]
Sztum.

2.3. Demograficzne uwarunkowania rozwoju i funkcjonowania transportu

F-oXC TE°oC- ¢ T Aau 3 &0 a- X N} N-J -°J«-C " - wwaan -z~
i°-T CEzKYTX2 B NEME BAT«-1VyN °KIJ -CJ - X «J BY °-E
127 os/km?2.

Dodatni i wysoki na tle kraju przyrost 3 EXNEEC ~°EwW A°3 EE2 AoKNE ~ Y C C-u8X
wi Aan 3Y CE®OW oX OWABE« | Xa A°3EEaAoKNEN| ~ Y -T C
(w2018 r. 2,231 - 2. pozycja po wojewddztwie mazowieckim) oraz wysokiego przyrostu naturalnego

(w2018r.1,831 -«Ja CEG  EE C NJ " E?2 -07%dlaFoldki).° 3 EE Y3 XT« Xuo

6J °3EX °3EX« - °J%« N| | BIA«I °A KJIJ° EJAGCIGIK«X o
TX2-233JZ NE«XoWw °3EE NEE2® «JKXGE °-T!3XVK t °3.-MKXa
B NEME BAT«-VN Y FE® G« J G« W-TCIz3ER® E JZ?T E« WK - A'T]«3- Nl |

- za8 «E 3Xz3X @ TX2-2z3JZ NE«Xe KAM M3J!'A C Y! EEN| E
«JKBXEK ayY «Yy

- z2 «E ;-M3PEX8J 3$|-NEXC-W &J2« NIJW + " CNEENXW 2YM
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z2 «E z3J« NEKNX E C-u8XC TE°cCJa KT O XT« @ J«° ¥
5 J °!'-Ww 8 XNE«JIW ?2JTHK «! ?2°0J)J3E &E X3 Ez- OWw
C

-2 J70°0] F+TE« JW ?2"A° " !'W F"JTE  "JC-C-Ww ?2-°-°W
- z2 «E C N|-T« Xm NEYVN OA"JGC -T B « F """ Ey 2
Ostaszewo, Stare Pole, Stegna i Sztutowo;
- za8 «E °3-.z23X " a TX2-2z33JZ NE«Xos KAM M3J!A C Y! EEN]
«JKBXEK aY «Yy

- z28 «E -MmBY©°oX °3.-NX"Ja " AMA3 MJ @p. Kdshkowo, P@uszcz K~ X TE®
+TJ ! W-BAE-C23XZ °3EXT2a Xo’' ! NJ ««EN| a J o9 #
1-¥YN X3 EE«JW 5JKBM-3! W TezBWN! W ?2°J3-2J3T +TJ !

-z «E - ° HK«EN| ©°3JTEN®=JN| !J EAM ! N| «°VY 2?2 X3J!

-8 J7e- +TJ 1w zTE X T-TJ°« X ~JKT- 2 z3JNno E «J

8T C XKA KJIJ° " JBT- -@RAN|RACKAATaXTN BREXK2 «XY¥°C °3EXN C X
TKI °X3 X« C C Xm” ! N|W !°"3X X ° T-TJ°« XY 8TEC X3N
EC Y! EX« J ~AMA3Z MIJ« EJINPAT«--VQF T-EC P« X °- )" EQK2EJ 3 E °
E T3 Az Xo ~93.«E «J° " ECA KAT«-VN T- JzK-2X3JINao

+TJ Sppot-+TE« JY 2AT«-Vt «J°"EC-CJ A°Jo3AoX TKJI ~ XM
zawodowyoraz«J ° - T« X~ X« X ~©°9JO0 A" A ~°." XNE«Xz-Y

2°- " XNEX ~°C- ;-2-3EP3EXHXFEXEXCEXITEN| Cw2020@kuT E° CJ

wy« < 40,0lat (w kraju 41,3 K J° 8Y ; -° X«NmJ" BAT«-V¥N -CE 383Xz -«Aw @
produkcyjnymw NJ © - ¥ N °c.°AKINE W -T°-C JTJ V3 XT« Xm CJ30°-yN
stabilnej kondycji demograficznej regionu.

1-3EE " °« X °3XEX«°AwX ~ Y C-8XC TE°CC- °- T CEzKYTX
demograficznego (liczba oséb w wieku poprodukcyjnym na 100 os6b w wieku poprodukcyjnym), ktora
wynosi 33,2% i plasuje wojewddztwo na 5. pozycji w kraju. Wynikato MXE° - Y3 XT« - E «JeCEd

°¥X !'3JoA ATE J"A KAT«-1VYN C C X!'A °3EXT°3-TA! NEo«E?
w wieku poprodukcyjnym (20,0%). Na 100 os6b w wieku produkcyjnym przypada 60,3 oséb w wieku

« X°3-TA! NEo«E? a X~ o o. «JaMJ3TE Xo °3-2723X EC«] «
C T-NE«X K " Eac°co.aE “0J3J3EX« J ~ Y KAT«-VN VY

F3JE E °-"°Y°AoKNE2a °3.NX X2 “©°9J3EX« J ~ Y ~°-"XNEX

Y 3" C« X8 Cl1J&d« ! TE X°«-¥N Y F C-uaXC TE°C XW «1J

TE X°«-\N « X ‘@X 9 E«JIJNEKNEW «oXPe«]!-olCN-°-CE°JBX %
. i

7033 .zJ3TE! W C ! °" 3E -T TAAT Y K NEMJ A3 -TEX °3 E
" JTTJ EX adu T- aigw N- w©mX ° CJ3o°-yYN K °-3" C«ECJIHK«E
C°3EE2ECJ« X ~ Y X TE A¥° @- Y N! 3 X<J « ~ | a °_.E -a Xw (
X! -«-2 NE«XW z3-E C°JT« YN Xa C °A"Jely ~0o3AloAs3JH
w °-"XNEX “°C X «-CXz- 2a-TXBKBA 3-TE° -« EC MXEHEKXP N XX QKT
.7 M C° T E« X TX °JIJM K EAsKN- «J J °X!'O9E z-"°-TJ3NEX

2.4. Gospodarcze uwarunkowania rozwoju i funkcjonowania transportu

+-7°-TJ3!'J 3Xz -«A BX ° y3XT« K °-T CEzKYTsw3unkg XK' -1V N
T- ««EN| C-aXC TE°oC 3U0Y K-!J°J ° - erGahitedsyy TIXe« ;Xlo#¥ EJ &
TE °J«  ;-2-3"1 Xz- T- V3 XTpercapitet! (B.& XaXNX° CT3CHEzBYFXT™

0 Mediana wieku - ¢* | JEAa X °3EXN Y°«E C X! -"" M G TJ«Xn0 M35 CANY REX*°Y- VBJ 22 X
CEE«JINEJ z3J« NY C X!'AW !°o73K °-".CJ -""M C TJlJ«Xas EM -3-C-1VN a A °3 EX
4, gOn CJB3°-yN c( in ¢z ;;?2 ¢ TAayi 3Y T- gnn C T Aaf 3Y &J«X (A3-70°0J0Yy
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6 X2JK °-"-CJ ®Xz -«JB«Xz- ;1# CE°CHW EI®E X X200 fnXx -'T

«JaCE& EE ° pef capitay ;?2A'#A° J -« 37 C« X& C Y! E- i «CX”’
EJz3J« NE«Xz-Y 2 NEMJ °-Ta .o ¢c E ATE J Xa 1J° ©oJ3"A
1Je ©°©J" A EJz?®J« NE«Xz- °KJ AoK C-aXC TE°C- -T°-C XTc«

F-aXC TE°C- NXN|AaeX CE " -!'J J!°EC«-Vt z-"°-TJ3NEJ a X’
©J7 0. CJ"TJ937tys; «¥- FEF« -R KIHKX

w rejestrze REGON na koniec 20193 Y ! " E & K
aXT«EN|] E MJ3TE Xo °3EXT° YM -3NEEN| & X E!/'J N C ;-K
c.Ta .o C z-"°.TJ3! «J3-T-CXa ®IBEDAXTNesICNENX &3 EK
rozmieszczenia podmiotéw gospodarczych na terenie wojewddztwa wskazuje na znaczne dysproporcje

°.a YTEE A3  @ma J~oxa J ° .BE)-o QEJG KEJ NE Y-Y«d\N XK« © 3 XK J « AZY

wWA3  ma XyYN XWw !°"3Xx “ VA J °.«JT OAp °-Ta -o°o°CcyY | .
w-"°J°%« N| HKJIJ°JIN| N|JIJ3J!°XBEECCEXC TECEC-X3Xz?3a-& %2789

CJ3°-yN C 'J&« '3 P°3EXT" YM -3NE-\VyN T-°ENEK a J’o
F'JTE "JC-C-w 0J °J3« JW 13E« NJ 5-3"1!'JWwW ?2-°-°8w zT
°3EX!3JINEJ TAY 6JAQRIEXHE«CHEXAaKRa "MYXZ Y! E-Vt °-C Jo°

z" " C« X C °-"AT« -CXm NEYVYN 3 Xz -«A 3F°-« &Xa dAOY
&J«X +C? T-°ENEKNX KB NEME ° - M koniet 2Ql9 C CX XukZ ° ¥E X E MK

°3JN-C« 7 C °-1JEAoKW &X «JeoC YNXg 250pracownikéw) j@twz - ~ ° - TJ 3
+TJ  ~89A Gdgni (49w 24U (A3), Sppocie (8), Chojnicach (8), Tczewie (8), Kwidzynie (8),

2033 -2zJ3TE X +TJ ~! 2 3JIgdw 5IJKM-3! A Joew $E"AN|-C X 3
37® -B3JE F"JTE  "JC-C X 3ITd8w J °J!'&X C z2 «JN), C Xo !
Pucku (2), Ustce (2) i Tczewie (2).

2-1JB EJNmJ «JoC Y! EEN| °3JN-TJIJCN ¢ waX °o AEJ JT« X

-3z2J« EJNEm«EN] C EJ!3s3X” X °AMK NE«Xz- ©°3J« °-830A
indywidualnego (infrastruktura drogowa). Oznacza to istnienie takich potrzeb w TrojmiX ¥ M X~ A° " | A

-3JE C -M EJ3IN| ZA«! No-«JB«ENACIKINPK T = €©X °AME XaT X «N
CE3-"°A K NEME °3EXT° YM -3"°C C z2 «JN| ° . " - &- «EN|
MXE®°-V3XT« - ~ K  JTAoKNXx CHBY « "2 WKBHI « 2X X3 EXRE «IBM - 3]
EJa X E!/!J« J C"JYN N X§ KAM °-" " EA! CJ« X °J ~EEN| K-

>-EC = «Z3J °3AlOASE 03 Jg °-30.CXn ~°3JC JW 66X 3 Xz

;-a-387 1 X «JKXGE T- C-8XC TE°C - CE -! Xm J°3]J! NEn
iE3" &« N-CJ«Xm ~©°3Al0oASEX z-"°-TJ3! W N- ~°3EEnJ ~ EXS3
Ea X« "- 7 Y ©°9J!/8&X E3" &« N-CJ« X °3EX 93EX««X K-!-CJ
JzK-2X3JIJNeJ A3  ma J o3 3JF° RNXQ EXk” CE °X'T KCEZBYT-XK | I N
inwestycyjnej). Szczegéln X TE«J2a NE« XW EC"J ENEJ C A3  ma XyN XWw

;-EJ #;8b??% C 323Xz -« X «JaMJ3TE Xo 3-EC ©lJ ~ Y M3J«d
technologie offshore X« X3 z X° E! JW K-z “~°E!JW °3EX2E""E !3XJ°EC«X

6JaC Y! EJ ! - «NX«°3JNo-gospoddrcAych3d IC 2 3XEX2MNX "€ Cz~ " C«EN]| -
- JT« NEEN| 3Xz -«A NXz «-JeaMBEB°EKA X K- zXTk° QEX¥K
«CX °ENEo«EN| °3EEz-°-CJ«EN| °-T -lostyezAych3@J ¥ YEI«Nm t ° 3
° X3 X« C °-T «CX °EN&gX z-~°-TJ3NEX wamX o CE3J&« X
powierzchnia zlokalizowana jest wA3 = o a WXUNO K BX3 IJN| ~°J«-C KNEN| MXE°-
portoww + TJ. ~ | A +TE« W °8VY [&-B «J 2-z ~°ENE«JZ z? «

°.2a YOMEE T«ZIMK - T« K A3" ma J7°o3 J z3J« NK JT&A&J  °3JN

“2gMXo2a Ao X -« +TJ ~'W +TE« YW ?2-°-°Y
482 NEMJ °-Ta -°7 ¢ z- °-TJ3! «J3-T-CXa G° ~J«EN| 2019r. B3XIgwobet 2184 > ( +86 «J
w2013 r.

“8MXBaAmX -« °-C JO°EYy zTJ
56 °-T °JC X !KIJ EZ !JNg&

W !J3°A" ! W «-C-TG-3"! W °AN! W CXgm| X3-G~
- 2 ° ¥ X bbaza@anych dbiekiow ©pbgraficznyéhX3 X« A E MJEE #&8A
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- TJ& ° X3 X« C «CX °ENEo«EN|] CE °Y°AaX °J!&X CET" A4
krajuw! X3 A«!A A3  ma J °oJWw N- EC KEJ«X X ° E ©oXz- MK
CE!CJK Z ! -CJl«Xm ! JT3E®D T-M3K T-"°Y°«-¥N K ©°93J«” °-3
© X3 X« C - @aJ"EN|] « CXKINoJIJN|Y C€REACXY «2X& X2 X8KI?2XPKDI
Specjalnej Strefie Ekonomicznej (SSSE)

p-a-37 13 z-7°_TJ31) a®%Py -C@ X«?INoyY Ao ARzKCR-KY -Tz3E
mind - EC s8JoKNE ~ Y ©°3EXaE"" ~°.0°01 3 9w °3EE woXT«-NEX’
a._.37 1 Xz-W M3J«GE °X@XMKPX2 ! NKeo MAT: EX¥Q«Xno XK X! os .
TX1 -3 C «JKXAGK 3T C« X889 XBX! °3labkizndsd WCTKbiotechhofodta, J W  « - C -
chemia lekka oraz przetwérstworolno-" © - 8 ECNEX 3IC °Ea °3EX°C  370C- 3 EM«XE

. -EENoY 2@ YTEE«J3-T-CK 3Xz -«A TX°X32a «AoK °-30F a._3’
serwisy morskie.; - ¢ KEJ«X E « 2 «-C-NEX «X ~"E °X2E K-z ~°EN
"J. NAN|J2a . "P-"%«XCYE«JINEX« X aJoK 3" C« X8 2J" X °-3°EW
dostatecznie wykorzystany. F  C- e XC" TE° C X E«JeTAaX ~ Y °-«JT °-"-
morskiej w kraju®Y ; 3 INAo KNE C z 4 °JZIJENK 2t3" L Mg °3JINAocKNEN|

°3JC X °-"-CY °3JNAmKNEN| C °Ea2 ~X!©°-3EX C !3JaAY F
"o . NE« -CJW !°"3J 3_-.EC ®J °~ Y TE Y! techAldgiamMiofiéhore 3 X2 - «©
FIJG«K 3-KY -Tz3ECJ MAT-CJ ~°Jo!" C -°J3°EN| «J JHKO°Xs3

EJ" BJI« J 326+W ©°XN|] «-K-z X C-T-3-CXW «J°YTE | EM3E
stoczniowego jest produkcja jachtow w2 J " EN| W °3 ECJ° «EN| ia Pomdiskie J N| w |
WNE-"" CNX X! 7 °-30DE%Y CHPENGJI T"MNE« -CJ oX ° °-TJ°«] «.

TOKT c-a.3” !l X oXTEC-T-CXMITMME-J °3-agX!©°o-CX 2-zK °3
««-CINEo«EN| &8XT«- °X! °"ECJaKNEN|]Y &-M3E2 °3EE!"JT
satelitar« XW 2 - zKNX 2 Xt E«JIJNEX« X TKJ ZA«! No-«-Cl« J °-380"7
«JKX&G&E C KEJt E °XN|«-K-2z Ja -2 NE«E?® -3 JE “90J0o! ]

F TAdag 3Y C C-oXC TEeC X °-a.37 1 sy J“ENN-QTId-°  FEN|° K
T a

I - «NX«°3-CJ"- ~ Y ¢ O J °JN| C-uaXC TE°CJY 6JaC Y|
«J °Y°« X +TE« J 3Jaau °E"Y® 2" A° "1 JFOA °E"YBY F JzHK
miejsc pracy wojewodztwa. Rynek® 3 JNE =X  ° ~ K« X ! - «NX«°3-CJ«E C °
C-aXC TE°CJY F ! Jé&d« ! EJ°3AT« X« J 3IK NEMJI °3JINAaKNEN
70,8, NEEK T-V4+ °-T-M« XW 83! TKJ NI " Xz- !3JoA JUawiay

F "°3 Al oA EX EJO3 AT« X« J 2@ J°©° T.-2 «-CJ'E A""Az w °3
a Jro.Ww °Ea -T’ X°X! ©°Xz- TE J"A z-"°-TJ3! (GME" CE& |
°3JN-CJ" - Unn °-°ABJINa °3 JNAKNEN| W J «°Y C 2?27 A° "1 A
«Jo’ KB« Xm A°SZEX2E""-C -«X ME"E ©°J} X & J °Jw w©J} AN

iCzarnaWoda (380A 1 ° 3 J NAsek¢BcENI EXC2 E” " FICEN| #

®F o3 Al 0OASEX GJ3°-4yN T-TJ«Xa MN¥AWON A ™ AL£ X2 EYHE34,60 WKL R3BINPELEC | 2 J o A

« XC XK! 2 ATE JBX 3-HKB« N° CD2B%HKaiDad,19 12CIdksta). Dan€ GUSNE 2Q1¥ r. 3 EMJN® GJ

Y“F-oXG TE°GC- GCE°®*JN-GJ"- G °E& EJ!3X X 2-N«K °-EENoYY F 3Xz -« X AK-|
o3 X - M "AzAsK °3-NX"E C 706 ©oYEE! JN| F T Aau 3Y °3JN-CJ"- C « N| °-«1J
BF T A& 3Y EJ3XmX ©°3-CJ«EN| ME"- &AWS °E" Y °-Ta -0°o°C z-"°-TJ3! a. 3

4960,5 tys. 0s6b w 2018 r. Dane GUS.

S0(1t-°_.30 gJN|°"C E ;-K ! "0 J«-C " ¢ TAan 3VY gAn -z7 B«Xe CJi°- VYN X
Instytut Ekonomiczny na podstawie danych Eurostat.

51. . 0 X« Na J " -gdspodaiczy Nilthkcje miast wojewddztwa pomorskiego, IGIPZ PAN, IGIGP UJ, Warszawa 2019.
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25.CCJ3 A« -Cl« J V3-T-C "~} -¢CX
2.5.1. Obszary chronione i korytarze ekologiczne

F-oaXGC TEeg- °-a.3"1 X NXN|J]AaX ~ Y CE - =a ClK-23Ja
CE« !JaK E X E3" G« N-CJ«Xz- y3-T-¢C ' °3 EE3 - T« NE
Z EENE«-2zX-2z3JZ NE«X ©°J! X ®=J!9 MAT- CWodreXledy-szmtaNE «J W 3
-V K «w« 0 oYy

F "°3 Al oA EX AGE°]-GCl« J ©°X3X«A GC-uoXG TE°GJ ~°-2a-3"1

°3JC X °-"-CY °-C X3EN]| « C-aXC TE°CJ 3IOUWKNOW © X3 X«eE
On®w °3CJ" X AQGE° | E XK-«X JaAnB- GPFJIE z3AK°EEEY MAX )
| « INE«X E3" 8« N-CJ« X N[JZ3J!°oX3A y3-T-C ~!J °3EE3-T
EIJN| -CJ« J «JOA3JK«-YN « X! o7 3 EN| X! -~ E oxa" Ccw -3

0°- «JT°3EXN Y°«EN| CJK-u3XLN|TEXCHE? ?2PKTNPEMN|W G-M" EJ3 E
"ENEXz" B«E2 CJ 3 ° -\ kKajobrazowymi3TEEET3])-! P« NNEREE22 W | AK° A3 - CE?2
zgodnie zA ~ ° X @ra 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrodyt.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 55)- Ma Y° X ~ K
-N|3-«K °3JC«KY

Na system obszaréw chronionych przyrodniczo w wojewodztwie pomorskim® ~ ! © J TJ o K Y
wielkoobszarowe formy ochrony przyrody, czyli parki narodowe (2), rezerwaty przyrody (133), parki

krajobrazowe (9), obszary chronionego krajobrazu (46) oraz obszary Natura 200016 obszaréw specjalnej

ochrony ptakéw (OSO) oraz 103 specjalne obszary ochrony siedlisk (SOO) oraz obszary o znaczeniu dla

Wspdlnoty (OZW)). Poza wymienionymi formami wielkoprzestrzennymi, na obszarze wojewodztwa

EK-!JK E-CIJ«EN| 88X ° C XBX -M X!©°o"C °9ECY -N|3-«E «T
Irvnuew AdE°! X! -K-2z NE«X 30U ows3JRJEXC -I"E T3 EL=
'3 Jo- M3 JE-CX 3J&88Y | «IJNE«J NEYYVtH -M EJ2" ¢ N|3-« -«EN
« X! XTE ~°J«-C KN Z3Jz2X«?® ««Xwo E Z-32 . N|3-«E °3EE
chronionych na terenie wojewédztwJ ° -2 -3 "1 Xz- @X’© N C Y! EX Ezs3 -3¢
NEYYN W 3-EN KzJoKNX ~ Y °-°3EXE 383Xz -«E zX-2z31JZ NE«
i#-3"C AAN|-B ! N| -3JE EJACJIGBIB«E M3J! °3EX ©°3EX««Xn
C-aXC TE°CJ zTJ ! Xz- E z-3aj]a -N|3-«E ME"EN| C-a&8X
° X & Mlani€zagospodarowanigrzestrzennegavojewddztwapomorskiego 2030(2017) wskazano kierunek

°- K °E! °3EX 93 EX««Xz- EJz- °-TJ3 -Updywanidlioftwarzhp” TE®° CJ

"KNE«-@N °3EX 93 EX««Xm X! - E°X2ECW A2-5X ¢ JeoKNXan
-3z2J« E? C EE«CINEr«e X - C E~° X2 A - aMRZBWPXD30 Mskazandl E « X & 3 )
TEToxa °vgo’ C l -3 E° J3SEE X! -HKB-z NE«EN|] -3JE,! X3 A«!

"0 J«-C KNEN] °. T 0°9JC-CK “~!"JT-CK ~ XN X!-K-z NE«EN
strukturalnej krajobrazu i funkcjonalnej dla migracji gatunkéw, jest jednym z elementdw realizacji polityki

3. EC-8A C-aXC TE°CJ °-2a-3"1 XP2J%-CXK«*NEXVU« EX°XCXEYH?
°3EX 93 EX««K NX««EN| °3MB3I3T«CWEGEM- zNJ|NJ-ocK - «©@BNj! 0-A3 Yy !
"0 .0 «K 3-KBY C A9 EE2J« A 37 d«-3-T«-VyN M -K-2z NE«Xno
° AK ZX«X° ENE«Xaw K NEXM«-1YN - - M« VT C zJ°A«! " C
Eu- °Xe ! Xa¥ 6J °X3X« X GC-8XC  TE°CJ °-2a-3"1 Xz- EX CE:
3- 3 J«TEX °-«JT3Xz -«JKB«XodW 33Xz -«JKB«X 3- 3 J«TEX °

gatunkow i sposobu migracji: przelotowe, rzeczne gatunkow wodnyN | BKT-CX 3IT--B ««XW
- B«X® zJ°A«!T C EC X3 EK® 3.V « KKT-CEN]|Y

0.0 «Ea EJz3-8X« X2 TKI 37 d«-3-T«-1VyN M -K-2z NE«Xan o
BAM A« X2-8K C J 2@ z3JNoY zJOA«! ™ C «J° " EC «-CEN|] -~
ich powolnemu zanikowi, zmniejszaniu liczby gatuc ! © C K NEME - -M« !'"C C - M3Y
2Cz “°J«A «J rokuXs3° X T AT &
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ograniczeniu swobody migracji wszystkich rodzajow i gatunkéw biosfery (awifauny, wodnych

iKLKT- CEN| ®Y 6JaC Y! EK °3EENEE«K C °-a« J«Xum Z3JzaX
EIJN|-CJ« J °-C KEJ, °3 EE3-T« NEEN| °-2 YTEE - °-gJa
«Z3J 93 Ao A3ZE T3.z-.CXe 3IT3 " z !'3Jo-CEN|W C-aXC TE! N|J
«JK EAaKN °3EXM Xz «Z3J 93 Al °9A3SE K « -CXm T3-2z-CXan
-N|3-«E °3EE3-TEW «JKXGE “°C X3TE W ol N| °3EXM Xz
ooy °J3!7 C «J3-T-CEN|Y 6 K XIX°E °“MzEJXJNX| 2-MxYV° EN|C XT
ochrony m.in. parkéw krajobrazowych oraz korytarzy ekologicznych o randze ponadlokalnej i regionalne;.

F "ENEXz K«-1YN T-°ENEE °- °J3!7C !'3Jo-M3JE-CEN| W C
NATURA 2000. 8 TTE J " ECJ« J «Z3J  °3 Al o Rarkkrajobrazave ER o KkJ « X - ~ E
K E «J odwgakizc KNE 2

- &-K «J 2?7 A° . PUrpgi viofewodzkididr 208,-nJEA T W ° - « JT° - - T- ~©°3 . «E
C  N| -T« Xm - z3J«wotvddzkabr TodXAW JT3--TzK° - " AT« -CXz- EJN]| -1
nr 21;

- Zaborski Park Krajobrazowy®- T EJN| - TA -
z zachodu na wschod przebiega droga wojewodzkanr 1
C-aXG THEBK «3

23 J« NE- «Enr21%, natomEst - z K C- =
T¥W -T C N|-TA -2z3J« NE-«

3

- Tucholski Park KrajobrazowyB- z3 J« NE- «E @ X~ ° - T nt 22, na-fragfendie® - zJ !
WNEYY N °7 " «- N«Xo °3EXM Xznd23Z TN «X! T3 -1z C-aXC TE|

- Wdzydzki Park KrajobrazowyD- z3 J « NE- «E =&aX ° - T EhMNB5 TA T3-zK C-o=o

- Kaszubski Park Krajobrazowyb jest najbardziej poprzecinany ze wszystkichparkow krajobrazowych
C C-aXC TE°eC X °-2a.-.371 ayW °J! E ! X3A«!A EJIN|-T.
wojewodzkie Bnr 211 oraz nr 228 oraz droga krajowanr 20 i od zachodu przebiegas K ddEinek drogi
wojewodzkiej nr 214;

- Tréjmiejski Park Krajobrazowy B poprzecinany jest drogami wojewddzkimi nr 218 oraz nr 472 oraz
T3 -zK n@a- CK

- Nadmorski Park KrajobrazowyDCET " Ad °J3! A °3EXM Xz Jom2IBOw26;T3 - z C
- ParkKrajobrazowy 5 X3 E BC E B kiérégo przebiega droga wojewodzkanr 501.
i 3 EXE ©°X3X«E -MeY°X CCY z3J« mMakiem Krgobrazpwyr@Dolinad &8 AM3 J E- C|

3 EXM XzJeK °J!/&X B « X ! -KXw-CXW !©°"3X “°J«-C K MJ:3

l - K En= °-N Kz C E TAG&GE? Y3 XTw @ EC X3 EyYeoJa - --
C° " ECJ 2aY «Y EJzVYRHNEXAdIX°EQ XXEKWW«J°Y&X« X 3AN| A -3
i3 EXM Xz K « -CXan «Z3J °3 Al 0o A3 E T3.z-(CXno I - B Xa- GCX:

«J ©°X3X« X C-8XC TE°CJY 1-3E°J3EX X!-K-z NE«X °- z"7¢C
lo” 3 X K “EKBJI!Ja CYT3 - C&IE2- Y TAMIEE N§ C EXZ EXRCEIK °2 - 7z "«E XMXE

°- 093 EXM«J ®©8X ° ©J! «JoC Y! EJ N Kz -Vt -T°-C XT« - E
BXY«EN|] CET" A& @ z3JNam Y ;- ENEXz K«X zJ°Ac«! °3 EXxa X
ktore znajK EJ° XC« JoK a MXE° XNEX “~°C-Y &A&GX =~ J! T3 J
"J2EN| “EKBJI!"CY 6JuCld« Xm  EX ! -3E°J3EX X!-K-z NE«X

°3EXE !©°73X °3EXM XzJmK T3 -z | @ td koryt@rae: C-aXC ' TE! X -

- rangi ponadregionalnej:
- korytarz Dolin Wieprzy, Studzienicy, Brdy,

Il -3 E9J3E &-K «E 2?2 A° FTEW
Il .3 E°J3E &-K «E F ~ " EW
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- korytarz Nadzalewowy,
- korytarz Nadmorski,
- rangi regionalnej:
- korytarz Pradoliny Redy-3 X ME W
- korytarz Doliny Nogatu,
- korytarz Doliny Wierzycy,
- korytarz Doliny Raduni,
- !V -3E°J3E &-K «E 3A°JCE E KJ Ja T- 27 A° W
- korytarz Doliny Szczyry,
- korytarz Doliny Gwdy.

Korytarze ekologiczne ~ K X! -~ E~ ©0 Xxaja Al JTJa "KNE« ! -CEa
i°7 " «JOA JK«ENP- X?P -  EzZIXAWE ¢ EM -3-C “!Y 1 «IJNEX« X
ekologiczne ponadlokalne. Wprawdzie na obszarze wojewddztwa pomorskiego tylko sporadycznie

CE °Y°AoK zJ°A«| - «JoCE& EEN| «QE? BAM«®° INXaTADKNX« CY
E«IJNE«EN| -M EJ3JIN|W ©8XT«J! °3-CJTEKNE °3EXE -M EJ:3

o znaczeniu krajowym i europejskim, tworzy k- « XNE«- V4t EJ° XC« X« J 3 Xz - «JB«X
“03 Ao A3 «JOA3IJK«EN|Y ?°KT ©°X&w C NXBA EJ°XC« X« J

°3 EE3-T« NE- -3JE  "Jz-TEX« A 71V Ao ! “"wCram#ch Jbndowy« © J N a
podstawowych elementéw infrastruktury drogowej realizowane ~ K ° 3 EXa Y N .W prEedtzeniE C X3 E K¢
C-aXC TE°CJ °-2a-3"1 Xz- °3EE MAT-C X -TN «!J °7 " «-N«X
T-B«X MAT-CJ«X °-T T3-zK3aY F 3J2a]JN| pémodkin dbdeinw « Xa 3
przewiduie ©~ MWAT- CY¥EXoyt EX °-K-«EN|] THKJ 23" EN] TAGEN]| EC
EC X3 EKOW °3EX°A"°E E ZA«! NegK X!-K-z NE«K TKJ 2J" EN|
W «XC3JKz NE«EN] -M EJ3JIN| 3 Xz -«AW “°J«-C KNEN|] °
We3-CJTEJ«X ~K °J!&X E«J! T-°2ENEKNX -2z3J« NEX« J °3Y
BAM E2 « 2JK E-CJ« J ~VPA°!" C XCX«°AJK«Xm | - K Eno E X
Xa ©°©AaKNX T&C VY| -T 23] EJERKNX3EG° X3 EEECENEBEYARTIT
a . «%-CJ«X K C °-mJETJIN|W K-!-2-°2ECIJN|W J °J!8&X °3EE
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Korytarze ekologiczne Formy ochrony przyrody Infrastruktura transportowa

- ponadregionalny E Parki narodowe
- regionalny m Parki krajobrazowe
subregionalny Obszary chronionego krajobrazu

lokalny

Drogi krajowe
Drogi wojewddzkie

Linie kolejowe
Granice powiatow

Natura 2000

Granica wojewddztwa
pomorskiego

gl

Obszary Specjalnej Ochrony

Specjalne Obszary Ochrony DEPARTAMENT

% INFRASTRUKTURY

URZAD MARSZALKOWSKI
| WOJEWODZTWA PONORSKIEGO

Rys. 10. Podstawowa infrastruktura transportowa liniowa na tle wielkoobszarowych form ochrony przyrody
i korytarzy ekologicznych.

T ® [ Pomoikie Biuro Planowania Regionalnego na podsta®yietenu Informacji Przestrzennej Wojewddztwa Pomorskiego
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2.5.2. Klimat

1 @aJ° C-aXC TEO°CJ °-2a-3"1! Xz- @©oX ©° E3" §« N-CJ«EW N-
1
1

NEYY N oKW T B« X O E3T 8« N-Cl«Xz- Al TERITXTEIQJIJ
5-3EJ #J °EN! Xz-Y FE2 X« -«X NEE«« ! TXNETAoK - - T
Y @ YTEE ««E2 C E3" &« N-CJ« A 'K 2J3J°o" C K-!JIB«EN]|Y
Regionh ° - T- M« X waJ! NJ"K ;-KB 'YW NXN|]AaX N|J3J!OoX3E ©
C° " EC"  C 8NXJ«A °KIJ«°EN! Xz- I« E«X«®A XA3-JErJ°E
°-z-TE GCEC-"J«J =X ©° CEJoX2a«E2 VN X3 JlanoMrorskiegoY 2 J~
ipolarno-! - «° E« X«°JK«Xz-WwW B3 EJTE Xm - M X3C-CJ«X ~ K C° " ECE
arktycznego oraz sporadycznie zwrotnikowo-! - « © E« X« ° J K« Xz-Y $EY °X E2 J«E

wN KzA 3-!'A C°"ECJeK «J E2 X««-Vt "°3J«" C °-z-TEY
?K” XTE°C- 5-3EJ #J"°EN! Xz- C°"ECJ "Jz-TEKN- «J CJ:

a_3” 1 Xz- C °J° B30 kilonet&X.3W goréwinahiu dd tekendéw wysoczyznowych lub
°- " -8&-«EN|] C z"YM BKTA - T«-°-6GAX@ "EXY C J-z'-«TE X% 3E] B ETW /

6J °Y°AaX E2a« Xo EX« X 7 Y Ja°P °OATE ©°Xac°Xs3JOoA3SE °.(C
iT « A° JB«EN| W X X« X ~K “°-7A«!-C- N X°" XY

i3 EXN Y°«J KB NEMJ z-TE « A" " - «XNE« X« J «J CEM3IEXG&GA o
BX°« @ mX °© ETXNET-CJ« X CE& EJ C °J° X °3EEa-3 | a
we-3"C«ldJ« A E C«Y°3EX2a !'3JoAW J ~ENEXz KB« X °J° CEM
pochmurnych.

6JaC Y! EK C Kz-°2«-Vt CEzKBYT«K -T«-°-CAaX ~ Y «J «
F Kz-°«-V¥t C C-oXC TE°C X CE3J °J C @& X~ KNJIJN| E a-CE
C @ X~ KNJIN| KBX°« N|Y «JeC Y! EJ ngEzaW¥zenkou X709%), z& 3 AT« A
N """ K EJBX&«-¥YN K -T ©°Xa°xXx3JOoA3ZE °.C X°3EJY ;-T- M«

X'°o-.33J EJN|-T« Xz-Y °-CJ3EE” EK a NEY ©°- -°JTE Joa.
-C X°3EJ) 2aJoRJICIJOEKBEMRK-TX! Xz- -EIJRN}:RIT«XzCY 2°-7 A«! -
T X0 X! °3EE°JTI «J | X3PA«X! °-"AT« -CEY 6Jo?2« Xuo’'E
z! X3 A«! A °7 7" «-NEXAN| - T« °XZ-«¥t NE-J°3E - aJ!  E2JK«EN]|

«JaNEYYN Xa C -!3X" X E @E a X" X« Y F °J° X CEM3EXa

’

\
z

F C-oaXC TEeC¢ X °-a.371 a CE °Y°AoK O 3Xz -«E !B 2J°EN

- >Xz -« SxAJITR-€7 ) -MXoa AaKNE EJN|-T« K NEYYH °-" - &
Z3JzaX«°A ; -M3EX&J ?°-C . ! Xz-Ww

- Region Wschodnio-« J T2 - 3 ~ | -MXaa Ao KNE - TN «X| ;- M3 EX&J 2?7 -
Kaszubskiego,

- >Xz -« &-K«Xw F ~TE -MXwmaAaKNE -M EJ® OA"JC F VYKJI«E
-3JE &-K «Y &-B«Xm F ~TEW

- Region Wschodnio-® - 2 - 3 | -MXoa AaKNE C°  N| -T« K NEYYY ; -&oXE >

2ENEXz” "-CJ J«JB EJ TJI«EN| !B 2J°ENE«EN| | ET3 - K- z
-3JE N-3JE NEY °X CE °Y°-CJ« X X! 70903 xaJK«EN| E=JC |
EJz3-8X« J TKI @ X E!'J N C -B3JE z-"°-TJ3! \

Z przeprowadzonych analiz zmian klimatu oraz zarejestrowanych negatywnych skutkéw jego

-TTE J" ECJ. C -"°J°« NJ KJ°JN| CE« 'JW &X «Jv°-CJac«
i «Z3J °3 Al 0o A3 E ©°©XN|« NE«XoW X«X3zX°ENE«Xow T3-2z-CXan
«JOA3IJK«XW T- ! °"3EN|] «JKXGK °3EXTX C EE °! ay
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°.C-TE X 33 -Eo-°.CX -°JT-CX® EC KEJ«X E CXEM3J« Ja

rzek przymorskich oraz zjawiskami meteorologicznymiBbz ~* C« X -°JTJ?a «JCIK«E2 W
°3EE « XCET-HK«Xm ~ XN ') «J B Eeemheh zurbRizovianyéh; CXe  ° - C- T,
falowanie, sztormybCE3 - “° NEY °-°K C- 1N CE " °Y°-CJl« J «° X«
«J #J"°E!/'A -°3" NE E=®JC “~!J N-2Z| °. C-TAaX °J!&X EJz
- BXo-CXaWw T Az-°3CJ"E «J°T 3°-CNX°3AN!«IXal JO__GXX °+T
" Y3 EX« J CTT a-37 ! N C ! -« X! CX«Nno EIJBXC «
Ea« Xo EX« X EJ° YzA CE " °Y°-CJ« J KB-TA 2.3"1! Xz- .3
Ea« Xo  EJoKN ~ XE-«-CX A°3 AT« X« J TKJI 6XzKAz -3 JE

-23J« NEJoKN «J°A3JK«K - N|33%a%YCEFa¥W &J °BEXT ZIMWr CIXE;
M3 EXz- CKW

- T«- EX« X ~ Y °-E -2aA a_3F] CET" A& °-K ! Xz- CEM3E
' KBIATE X~ YN A «JaMB &  EEN| KJ° 2a-zK MEt EJKBJ«X ©X:
TKJI 2 J o °©X3 X« C °3EEMIEXG«ENW||W -3JE -M EJ3A OA".
JM3 JEe] M3 EXzA a-3"1! Xz-w “ENEXz K« X -TN «!"C 'K Z
°. T °JCE -3JE -"AC "!'JY « “"ENEX« A M3EXz " C "°3EEnJ] (
E 2KWwW CE3-"9°o °.E -aA a_.3F] .-3gENEKE®x*-NX'CE BzZEP*-24N- K
LT " -&AY “°3XZJ MPEXz-CJ ! E°J °-Cl«J mX o °3EXE Z.
M3 EXzA °3EX2a X ENEJ 2Jox3 J" ° J ENEE °Xz- T«JOw J|
#J °E! AW T ENEXz " B«EX°«JWTE XE2a-31JIKXBA F VKBI«Xz-W

SAN|E 2]  -CXW -~ A« YN J z3A«°A -"AC “!'Jw | o7 s Ea

C KBz-N K z3A«°A «J °3EE! " JT C 3Xum-«JN|Y

- 'K Z°C ' X3AmKN Y -T EJN|-T« Xz- CEM3IEX&J C ! X3
cC o -3JE «J - TNDRofedieBCRthiewb,EYM J +~ 3]

- o3 _aEN|] M3IEXz  C BEX!W «J !3JCYTE JN| T-H§ « CE’
'3 JCYTE -CEN| F ~"E 6-2J°AW

°-°X«NaJK« X -~ AC ~1J2 EJz3-48-«J aX’ ©° «° X« EC« X |
a Xo  NJN| JzHK-2X3JNo ©3" ga Xo’! Xow J °J!4&GX «J « «
EC"J ENEJ < -CEG&Xo al

°- 9 X«NoJB«l X3-Eo]J zBXM BXYV«EN| 3 -B«EN|W z"" G« X
C "©°3XZJN| !'3JCYTE -CEN| CE  -NEEE«w ~°3XZJN| EM-NEE
i Bytowskim,

CE3-"9° {3 XT« Xm ©°Xac°x3JoA3ZE °.C X°3EJ °-"°Y°AoKNE C
°©oXa° X3 JOASEW ZJKX A°J T C KBJI°X2aW

susze DPEC"J  ENEJ 3-K« NEJIFN | EASXK- T "ME«P 3 CJ" ENJ - 13X
Joa.  ZX3ENE«EN|W ! XTE 2J! E2aJK«J ©°Xa°X3J0oA3J -~ Kz.

° . §J3E b\]’ﬁ Cw «JoNEYYN Xo « J ,:AOX: C - X««Xz- GEO
deficytu opadow,

silne wiatry, huragany.

&-TJ°! - C- «JKXE3E CEa X« + NEE«« ! «JOAZIJK«XW o7 3 X C
-2z3J« NEJoKN BAM NJ"!-C N X A« X2-&K C JoKN oXa ZA«! N
-°JTE TX ENEAW z3JTAW Y« XZAMBABRXR « XX23 X8 XKFJ° ALEJES?

iAec3 EEa AaKNX ~ Y CE’ -

X ©°9X2a°X3JOoASEW °-3EC ~°X C Jo°

1
1
C T-NE«-Vt °3EXE 2z E BKBAM « XMXE° XNE«X CE°JBJI« X ©
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C° " ECJoK «J A E!'-TEX« X }-3°A"A T3-z Ww A E!-TEX« J
uszkodzenie elementéw infrastruktury drogowej np. oznakowania, ekrany akustyczne, bariery i inne

AR EKTEX« JY ;3-CJTE °o. ©°J!agXWw T- E« ~ENEX «J JTEX
NEY ©°- «J ~ ' AoX! °3 EXC3 T NX« JKAM EdXaTEJ b KJ xad CY ¥X3 E N |Ce
c.a_3’ 1 a2 «JaMIZ3TE Xo «J3JG&-«J «J A E!-TEX« J E« -~
M XzZ«KNJ CET" AG «J- 39ER3 R«BEIXNE«ENYXC- CEN| 3I; "CY , XK | W
+TJ ! X8w -3JE M Xz«KNJ °- «J E°JN| °© X3 X«JN| - E
- TaECJ« J ! -« 23 A! Nn T3 " zw a-"°" Ccw C JTA!°" ¢ « « [
zdecET- CJ« X MJIZ3TE Xo «J3Jd&-«X «J A E!-TEX« J ~K T3-7z2

[ "9 J3EN| Z B « . KXoe-CEN|W !'°73X « X E-"°9J"E o8X ENEX
8M X3 C-CJ«X Ea J«E 'K aJ°ENE«X CEC-"AmK N-3JE NEY\VI
X! 703 XaJK«EN| W !'°"3X ©J! CE&Xa -° ~J«- ~K EJz3-&X« Xa
6JoC Y! EEa EJz3-G8X« X2 C° " ECJoKNE?2 «J Ea J«E | K aJc¢
lo" 3 EN|] «JaC Y! EE2 &3" T" X2 «J ¥C XN X mX °o ~ xX!lo._3 X
wszystkich emisji gazéw cieplarnianych pochodzi z sektora transporttv | ©° 3 E =& X  ° T3 Az 2 «
3" T Xa EJ3JE °- °3.TA! N=m X« X3 z Y &3 -z K -T°-C XT
0J °X3"©Y F C-oXC TE°eC X °-2a.3"1 a NEE«« decydue TXNET /
struktura transportu, klasy drég N | aJ! -yt -3 JdEbgowedo¥ Y & X«d KX EAANNA 2 -
©3 J«  °-3°_.CE «JuC Y! EX “°YdX« X EJ« XNEE  ENEX A2 A

LT °JC X J«JK E 2a-TXKA 3AN| A «J K %poEhodzi% QutodtradT diog + aw U
ekspresowych iwojewddzkich. Z kolei na drogach wojewddzkich 74% emisji CQ pochodzi
z samochodéw osobowych, 19%z” J @ - N| - T~ C N Y Dadtébus@E N przypadkl autostrady

CJ3°o-4yN °X « XE«JINE« X ~ Y 37z&amockodéw osOHbwyeh, B6% - T° - C
z7J2-N|-T°"C N YGIPACEMA "~ CcYadelo?2« Xm EJ X2 “©J EJ« XN
Co:w EJN| -TE °3EE °-3A"EJ« A~ Y °-0JET  C -80km/M- CEN| E
F T-M X °-"9°Y°AaKNEN|] E2 J« ! K 2J°ENE«EN| «Xz2J°EC«)

- TaKt TE J"J« J ®© HI!'TEX«XIW KEZECNFTF-CJ« J °3EENEE«
-z3J« NEJ« X Xa " @ zJE" CHbpizystoSoyahit «- B X ENE KNX J&EJ JAQE?2 B X
« XA« |« -«EN| -« X] CX«Nano Ea J« LKy aJoA -3 JE TKG&Xc«
-T°-3«-YN Y

# -3KN °- AGQJzY °J3JaX°*EW J«JB E-CJl«X E2 J«E | K 2J°
°3EXGC TE Xt TE J"J« J « XEMYT«X T- E2 « 23K E-GCJl« J °
gospodarki i transportu skutkow. | J© X2 «JKXEE EC3" N + ~ENEXz  K«K ACJzY

- monitorowanie stanu eksploatacji i utrzymania infrastruktury drogowej i kolejowej,

"°3JC«-Vt TE °XaA -TC-T« X« J CET" A& «Z3J 03 Al o A3E
-T°-3«-yN «J X! o093 XaJK«X EmJC ~!J aX°oX-3-K-z NE«XW
- 79C-3EX« X “E"°XaA CE2a J«E «Z-32JNao E 3" d«E?2 ° .

szybkiego reagowania i sprawnej koordynacji w momencie stanéw alarmowych oraz w celu
EJ° XC« X« J -T°-C XT« Xz- °-E -aA TE J"J A°3EE2a ]«

- «J X9J° X °3.@mX!'°-CJl« J °KIJ«-CIJ«EN| ~ XN T3 " z 3T -
37 G«X T NX«J3 AEX °3-z«-E 'K aJ°ENE«EN| C NXKA E
elementow infrastruktury,

- °3._.@X!°AnKN «Z3J 93 Al o A3Y T3.7.CK «JKXE3E ACEzKYTc«
'K 3aJOENE«EN] ACEzKYT« t+ ! - " E°E EC KEJ«X E °-TXn:
°3 EENEE« E2a J« K aJo A «°Y «J  JTEX przebBiehi arasCE N | T:
-2 A« P INEo«EN| NXBWKacJ-INMEX) « TR«kEXIC $8 °C-3 EX« J © X3 X
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NEE««EN|] 3°3JC« !" CW E XKXc« A3 EKTE-«Xm ¢ Zz-32a X |3
°3EE CYE" JN|] b.a A« 'JINEo«EN] ° - CJ3EE  EKNE?2 a 7
°J3! «zJN|]Y | XBX "1 A XNE« X - M« Y8J2 oxXx® °l X3 JREAS°EY N
skutecznie chroni nawierzchnie drég, ulic i parkingbw przed nagrzewaniem. Ponadto, tereny

M -K-z NE« X NEE««X ~ K «JauKX° EE2 3 XEX3CAJ3Xa C-TE

na skutek nawalnych deszczy.

- «JBXEE ACEzKYT« t+ C °83-mX!°JN| T3-2z-CEN| ©°C-3EX« X
-TCJT« JaKNE2 MYTK -T°3-CJTEJ«X °- °-TNEE ENEX« A (
utwardzonych.

2538.?7°J« owidtrza Y+ °

0J! - vi °-C X°3EJ ¢ C-mXG TE°GC X %5-J4-7%°C- Xz @ X 5% « MJ T3
A3 - T-C3EXE +.8 W «J °-°3EXME -NX«E ©J!-4y{N °. C X°3EJ

°3 EXE ««X °-Ta& -0°E « °E°ANwo XY FE« | a .« 0.3 «z/
°AMK ! -CJ«X 2 YTEE ««E?2 C N- 3 - kd BraEWrocznych dcerfahd N| -~
aJ! - VN °.C X°3EJ C C-uXC TE°eC X °-a.-.s” 1 ay # XGEKNX
T-"9°9Y°«X C MXE° W JoXwaXod I8 -K@mi! J;NeC R°-3MEXH C ; - X NX

&KJ °-°3EXM -NX«E ®=J!-3yN °-C X°3EJ -3JE 3XJK EJNgno
dwie strefy 8: pierwsza z nich to Aglomeracja Trojmiejska (obszar 414 kriw ! ©” 3 K EJ 233X  E! Ao X
a X" E!J N Co - strefd pomoFskaAtp Jeszta wojewddztwa (obszar 17 907 km2w ! © " 3 K
zamieszkuje 1615 072 os6b).

?2 Xt .« ©°9-3 «zA "V JTI Y E &Y ~ °ARNAAGY JAA ©« P KR EMINEENE
T- +.8_-Ww a4 «JKXEKNJ T- .5+F8 -3JE T 2J«AJK«EN|] 3F«JIKX
system?a - « ©°-3 «zA w©J!-\yN °.C X°3EJ w@X  ©°  izickbdniep - EC «

iIEJN| - T« Xm NEY\YN C-aXC TE°CJ « X aJ ~°JNn °.a 33 .
z"7 C« X TOo9Ya&X« J T AM °J«No ), dwitlenekNdzotuaqNOLEW T°CEA® K X5&XA -3
° KX«X! CYzKJ I$88BY ; -«JIJT°- C CEM3J« BN benzofa)piemdAN| 2 - «
benzo(a)pirenlC ° EKX ; 5aAW °E3). ;51 Wow -E-« 38

+7 7 C«E®? G T e EJ« XNEE ENEX« J ° . C Xeridal C C-
J«o3.-°. 72X« NE«J EC KEJ«J EX &3" T7Ja °A«! °-CE?® C EJ
" JKBIJ« J °JKB C C NXKIN|] X«X3zX°ENE«EN| -3JE °3-NX""¢C
EC KEJ«E® E ©°3J«  °-30Xx2a T3.z-gQENWE2W KXo-°QBadwX EXT «
°-C X3EN| « -CE2 EC KEJ «dbfowynE =~ X! °o-3XxX2a ! .2aA«]K«-

;- C X°3EX C C-mXC TE°C X °-a.-.3” 1 a @gX”©°o 3XRB&kMNGC« X NI
-NX«E ©J!-@N °-C X°3EJ C CBaXGpFTEQY «X% °--z8 -B«K a- °BJY
°-C X°3EJ ¢ C-mXGC TE°¢C X °-a-.3” ! ay 6 X -T«-°-GCJ«-
TOYEX ¥

- dwutlenku siarki(SQ®W EJ3" C«- THKJI T-°A°" ENEJK«Xz--gddzinBege; @ A V3 XT
we-3" C«J« A T- KJ° AM Xz " EN|W C ~°3XZ X zK-2X3JNo
« XE«JIJNE«E CE3-"° “oVvY{X T2P| 5 NEKNH J EhWsHQkick T- U
°-E-"°9J"EN|] “°J«-C “!'JIN|] “°Y&X« J C TAauw 3VY ME"E « ¢
jak i dla strefy Aglomeracji Tréjmiejskiej;

- dwutlenku azotu(NO28W EJ3" C«- -ZAKDE ~QYHENK @& ! y3XT« -3-NE«E
zT Aau 3Y T- KBJ° AM Xz2EN]{RWE®AEX -2 YoXEX«°I BB °-E -

8+, 8 W >Xz -«JK«E FETE J° 5-« ©°9-3 «zA 3-T-C ~'J C +TJ ~'Aw TATAY



C-aXC TE° CJ °c.a_.37 1 Xz-WwW CE& EX CJ3°-4yN TOVYAX« J

A3 ma Xo’'! Xow 3«JYTzWUK KN XI'-ENEBAKN zb3Y C T-°A  ENEJK«EN]
°© XX« ! AILIEWKICE « ! -T«-°-CJ«X G TAdu Y “K « & EX
«Jo« G EX @l)] X -T«-°9-Cl«- -T T A&A 3YY

benzenu (GHe® THKJ T-°A  ENEJK«Xz- °-E -2A y3XT« -3-NE«X:

Y3 XT« -3-NE«Xz- - T&N% QMdacewskiegd? J B &b 2
ozonu(0s)PC - MA ~©°3 XZJIN| T-°3EEaJ«X E-"°J"E °-E -2E T- NX
cE"A WHEMN]  C«- TKJI T-°A ENEJK«Xo NEY ©°-yN °3EX!3-NE

Y3 XT« -3-NE«EN]|Y M3 J | °3 EX! 3 - NEX T-°A"ENEJK«Xn
w wojewddztwie pomorskim w strefie Aglomeracji Tréjmiejskiej ostatnio odnotowano w 20 17 r.,
«Jo-a Jro Cc 703Xz X °-a.3’1 Xo ° X3C EE 3JE -T NEJ~

TOYE&X« J -T«-°-CECJ«- HKB-!1JK« XW z"7" C« X C NX«o3Aa
oraz Aglomeracji Tréjmiejskiej;

*E"A «5AXWICE! JEJ"E °3EX!3-NEX C &JT«XB) jak PfazXlz XwWw EJ
(20& z BP w 2019 r. na stacjach:Zaspai 5njnj ? " A° ! MKE JIE] &X-C QIEJ | «J o«
czasu prowadzenia na nich pomiaréw, na stacji 54 +TJq | ~PYBEX«ENXE °E" A ;5
zanotowano na podobnym poziomie jak w 2018 r.;

-"-C A C VYEXXE;BfHK] Y3 XT« -3-NE«X E-"°J"E A°3EE2]J«)
w stosunku do poziomu dopuszczalnego;

arsenuw pyle PMI§ - T C XKA KJ° Y3 XT« X 3-NE«X “°9Y&aX« X J3
E«IJNE« X « G EEN| °-E -2JN|] « 6 °-E -2 T-NXK-CEY

kadmuwpylezPM1& ~° Y& X« J Y3 XT« -3-NE«X A°3EE2AoK ~ Y «J
nikluwpyle PMIBv ~ ° Y& X« J V3 XT« -3-NE«X A°93EEaAoK ~ Y «J MJ
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ROZKLAD PRZESTRZENNY SREDNIOROCZNEGO STEZENIA ROZKtAD PRZESTRZENNY LICZBY DNI, W KTORYCH NAJWYZSZA OSMIOGODZINNA

DWUTLENKU AZOTU W WOJEWODZTWIE POMORSKIM w 2019 roku SREDNIA KROCZACA OZONU JEST WYZSZA NIZ 120 pg/m®

(modelowanie |I0S-PIB) NA OBSZARZE WOJEWODZTWA POMORSKIEGO USREDNIONE DLA TRZECH LAT
(obiektywne szacowanie na podstawie modelowania I0S-PIB)

Liczba dni z przekroczeniami 120 [ug/m']
przez stezenia oémiogodzinne kroczace
w roku usrednione dla 3 lat

Stezenie $rednie roczne - NO, [ug/m]

<5,00 o]
5,01-7,00 1-3
7,01-10,00 45
10,01-12,00 6-10
12,01-16,00 11-13
16,01-20,00 14-16
20,01-30,00 17-20
30,01-40,49 21-25
>40,49 >25

ROZKLAD PRZESTRZENNY SREDNIOROCZNEGO STEZENIA PYLU PM10 ROZKLAD SREDNIEJ ROCZNEJ STEZENIA B(a)P

NA OBSZARZE WOJEWODZTWA POMORSKIEGO w 2019r. W WOJEWODZ TWIE POMORSKIM w roku 2019 .

(modelowanie 10S-PIB) (obiektywne ie na pod: i el ia |OS-PIB)

Stezenie srednie roczne - PM10 [pg/ms] Srednia roczna B(a)P [ng/mS]

<0,15 <01
15,01-20,00 011-05
20,01-24,00 051-1,00
24,01-26,00 1,01-1,49
26,01-28,00 1,50-2,00
28,01-30,00 2,01-3,00
30,01-35,00 3,01-10,00
35,01-40,49 10,01-25,00
>40,49 >25,00

RID - DEPARTAMENT
L) INFRASTRUKTURY
i ] URZAD MARSZALKOWSKI
B § j WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys. 11Y 8M" EJ3 E 3. TEJaX ~©°Y&X °.TCE& E-«EN| -3JE -T«-°-¢C
pomorskim w 2019 r.
T2 FT"-M >-NE«J -NX«J ®©J|-@N °-C X°3EJ G C-uXCRTECC X ~°-2a-37} 2aW

5-« °-3 «zA A*-T-C "}J C +TJIq | AW +TJq" | W ANANj] =Y

W 2019 r. przekroczenia odnotowane w powietrzu w Aglomeracji Tréjmiejskiej i w strefie pomorskiej

T-°ENEE"E °-E -2"C °-oXTE«NEEN|] ~AM °J«Ngo -«X °3E
« G EXe « & Y 8T«-°-CJl«X °3EX!3-NEX« J T-°ENEE"EY

- °-E -2 C T"Az-°Xozohu (@) BENP - CKITIe KNEN| °3EX!3-NEX« -
1208 z B® J! ~ Ea J K« X o-godizinnejT edna¥owandlna wszystkich stacjach badawczych;
zaréwno Aglomeracja Tréjmiejska jak i strefa pomorska« JKJE"E ~ Y C ! KJ~ X &I Y 6
z° 3 EX! 3 - NEX« J2 T Az-°X32a «-CGE? -T«-°-CJ«- «J )
C-aXC TE°CJY °Ja K NEMJ T« °SPAXdNE JNEJ " J W 2 Xz’ NJ-

- °-E -2A T- NXH -bénXota)pireriuB(aJf-Xprzekroczenie odnotowano na jednej stacji

pomiarowej w strefie pomorskigfy N- ~ °-C-T-CJ" - EJ!KJ EZ !-CJl« X °Xan
C ~©°93XZ X °-2_-pgnzo(@pdepr T CKRAXX T X «Jo« & EX TOo9Y&X« J -
c.a J3° ¢c 3-T T AaA 3YVveo ME" - - °-"-CY « 6 EX « & C
aJaoKN °3EX!3-NEX« J °-E -3aA T-NXK-CXz- ©°Xz- EJ« XNE
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F ~93Xz X zK-2X3JNnm A3 " ma Xo’! Xm N-3JE B3EJT  EE2 =«
13" ol . _13x" . CE?2 °3 EX!3 .- NEX« J2 "o Y3 X! KZEEA g IKANA C
Z3 EXCNEEN| W ~ENEXz K« X C EJMAT-C X «TEC TAJK«Xm -3
obszarach wiejskich zjawisko smogu nie jest mocno odczuwalne, jednak emisja substancji szkodliwych

CE °Y°AaX °- N| -TE E -°23XIN QNE X«T EXC aTXA PK @B M|TW Xa XX CE
zabudowy oraz brak scertralizowanych systeméw grzewczych. Przekroczenia PM2,5 oraz smog

CE °VY*A@K X& C A3 " ma XYN X C -!3X"JIN|] T "Az-°3CJ"EN| ~
8NX«E ~°J«A aJ! - VN °-.C X°3EJ °-T CEzKBYTX2a - N|3-«E

-M" EJ3JIN|] C -TKXz -13yN °L«JT TA 'vae T zK-2X3JNeo A3
EA3MJ« E-CJ«EN|W z"7 C«EN| T3 z>--E*JPR 3 AaKNJHKIN= §Xx3 BX?

"OY&X« J CEE“°! N| MIJITJ«EN]| °J3Jaxos” Cc E-"°J"E T-°3E
T- | BJI E Y OXTE« X « X T-°3EE2J«E E-"°J" °-E -2 N

pomiarowych strefy pomorskiej, ! ©~ 3 J -°3EEaJ"J ' KJ"Y &lIY

5 2. " JMXs -NX«E -° Kz« YN J NXB° G Pu«lzo®X? NI&XQEN]|
°KBI AaX ~ Y C z3A° X «Jmd@« Xwo EJz3-8-«ENJ|Y

2.5.4. Klimat akustyczny

Monitorowanie i ocena stanu akustycznego w wojewodztwie pomorskim prowadzona jest w ramach

;' J7 7 °C-CXz- 5-« C3EXES K . BEITILK: 242 JINa ° . CBoragn aAA ©
TKJ °X3X« C °-EJ JzK-2X3JIJNeK CET A& z " C«EN| T3 " zw
CE! - «ECJ«X ~K “°3JoXz NE«X 2J°E |J"J A °3EXE EJ3EKT
-M EJ3E EJz3-6-«X "-«JT«-3‘*J°E(;«Ea °-.E -2a]a | 37 J3°
a X" E!'J N C °-« GXm &AA °E" Y 3EEMT322ZHENTHKI %A®X&XQ “A-
3 milionéw pojazddw rocznie®®.

4
E
A

F C-aXGC  TE°G X °-a.3’ a - M-GC KEAoK °3-z3J)Jagp E EJ!3X A -N|3-«E °-¢ Xo°

1

1
-AN| CJ"J 63 T AUBGG. EbI A ?2Xm2a ! A F-uaoXC(C’ TE‘\N@p}awceprégFthuobhroxyz)ewmﬁzama@treﬂ/ I C3EX
JzX-2aX3JNa °3 pma Xo’' ! XoW ¢ | ° p3Xm E-"°J" °3EX)3-NE-«HBplenyge -2 T-°A"E
-AN| CJ"J 63 T ANbGG. EbI A ?2Xma ! A F-uoXC(G’ T E W@prawie prégramui ophrodypewietiza dlastrely T /1 C3 E X
°e-a.3’ 1t XoW G }°p3Xa E-"°J" °3EX] 3-NE-«E °-E -3 T-°AENEJX«E °E"A EJC
-AN| CJ"J 6% TAUBGG. EbI A ?Xma | A F—UX(; T E ° QuisprawieWprowddieniaha obszdize fiast J 1 /] C3 E
GC-aXGEFTE°GJ °-2a-.3"! Xz-W E GE"KNEX« X3 +3 «E 5 J °J] ?2-7-%AWeYZAIX NE:
spalanie paliw
-AN] GJ"J 63 1aAbGG. EbIA ?2Xsa ! A F-oXC TE° CJw spradiewbrowadzetmna ofiszarfe« J T J] C3
WolewodztwapomorsklegoE CE" Kl\(El)(lyMla@PaSopoth EJ3A & J oW -2z3J« NEX—| EJ'JE|—(; C E

wktorych« J ¢ Y° Aa X ~°JXJI« X °JX C

®T- Taval YT Aan 3Y F. 8- © %) < JHWGRE - VEXINE X' +5 -8« © - BMXER (2 -F-T E | QEC [+
°-2 J3" ¢ |J"J A CE!-«J«EN| °3EXE F.8- C +TJ ~| AW °2EX|JEJ«EN| °3EXE -3
pomiar6C | J"J A C V3 -T-C "~ 'A J«°VY EJ! " JTE E °-EC-KX« J2? E «°Xz3r CJ«Ea W E
C V3-T-C¢ ~!AY

%TKJ a J°° - K NEM X a ! N™ ¢ - CE&Xno

AA °E" Y aJ°E “°-3EKTEJ °3XEE
o« HOT 3 XB«° S EXIRGTEY 2:NE«.
a

J. a
J 3-NE« X C YNX
E 3-NE« X -TMBA&M KKY-CJYBRoa

X E
527 C«J -T3-%297 3Xa °3EXaX8Té
IjE@«b«}(W «J :0{'3

TA °E"Y °-N Kz" GB-2&" CkxX

ZGE" KNEX« X2 -°X3JNm T-}]-«EGCJ«EN| CE"KNE« X ¢ NXBJIN| ~E}-KEX« -CEN|Y

8F C-aXC  TE°C X °-2a-3"1 a _M-C KEAoK «J °Y°AoKNX °3-2z3J2aE T-°ENEKNX - N
-33-2%3)% -N|3-«E @3-T-C | JANAREXE [ X3J3°X?°KJK XIP JXKANNOG «J " °Y°«X TXJ
WGC-aXGCRTEOGC X °-a-3" 1 aW °."-5-«EN| GCET" A5 -TN «| G JA°- 0°3JTE njWw !
JVA  OENE«XW -! 3 XmXowmXKWZTANPQX" J JB3 fAabHE. A Bau ?Xoa | A kwiemMgil9rE° CJ ; - @ -

r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2019, poz. 2683),

-JI°AIK EJNmJ ;3-23J2A -N|3-«E -@NAd-E ° X3 '°;<E9<Eg|<J«J X300 gJ«Kioye ANjnjd XJ
C Q-uxc,—TEoc; X °-a.371 a\W °.".95.«EN| CET A5 -TN «! FG T3 ratywhe® J o - CEN|
-TTE "EQJ« X J:A’°ENE«XV\émeNEIX\ml]KCdXJC6'3JJl«lb'EJa.b|a.m P Xk a2dnid25F - a XG© TE®° (
kwietnia 2019 r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2019, poz. 2705),

-JV o AJX EJNmJ ;3-z3JaA —N|3—«E BNAT-E °XI °XEXECKJI&J  X3I°a3J«XKJI°y° AKNjnjd XJI
C GC-aXGCRTE°G X °-a-3"1 aW °-".5.-«EN| GET"A5 -TN «! pGC T3 paych!3Ja- CEN|
X! 7 °X-J°JNeJ °-C-TAaX °-«JT«-323J°EC«X - TTE pwdiLEIGUN] CAILIN)IIAD BejlbikE « X W - ! 3 X ®
Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 25 kwietnia 2019 r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2019, poz. 2707),

-JV o AJXK EJNmJ ;3-z3JaA - N|3-«E -BNAT-E °XI °XEXECKJI&J X3°3&J«XKJI°Y¥° AKjnd XKJ
C C-aXGRTEC°G X °-2-3"1 a\W °.".95-«EN| GET"AD -TN «| G T3 fz JC-ECNGRFXE| N
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https://bip.pomorskie.eu/a,57090,w-sprawie-aktualizacji-programu-ochrony-powietrza-dla-strefy-aglomeracji-trojmiejskiej-w-ktorej-zost.html
https://bip.pomorskie.eu/a,57090,w-sprawie-aktualizacji-programu-ochrony-powietrza-dla-strefy-aglomeracji-trojmiejskiej-w-ktorej-zost.html
https://bip.pomorskie.eu/a,57091,w-sprawie-okreslenia-aktualizacji-programu-ochrony-powietrza-dla-strefy-pomorskiej-w-ktorej-zostal-p.html
https://bip.pomorskie.eu/a,57091,w-sprawie-okreslenia-aktualizacji-programu-ochrony-powietrza-dla-strefy-pomorskiej-w-ktorej-zostal-p.html
https://bip.pomorskie.eu/Article/get/id,16545.html
https://bip.pomorskie.eu/Article/get/id,16545.html

AX3 X«E C-oXC TE°CJW zTE X CE °Y°AmX |J"J° °3EXaE" " -C
C"EE " °! a 3Xo-«Ey °-3°" Cw TAGEN| EJ! " JT '-£W Az °QEN|XY ° .
w latach 2017-1 A&a/] T- «JaeMJI3TE Xo AN«-KGN CEN]° 3TIENEBXC HEKJ
i myjnie samochodowe. W latach 2017-2018 w wojewddztwie pomorskim przeprowadzono 61 kontroli

EJ,"JT" ¢ CE! -«J«- °-2 J3E |J"J A ¢ V3-T-G¢ ~!AY F
"0 J«TJIBRTTC J! AT OENE«EN] CIx-V3T--T-C" 31m GEN| ©°X3 X«-C-

0CETJ« X TXNEEn® - T-°A"ENEJK«Xo Xa o | 373 A T-
C- 1 - «%3 - B«eX 2JoKNX «]J NXKBA CEXK 2 «-Cl« X « X°3JC T-
EJ!"JT TXNEE® - T-°A ENEJKB«E2a ° - EX -12]3XE TG0 QX «Y | YAQ «XOY! " J

&-2a «AoKNE? ¢ Q-uxg TEeC X °-2a-.371 a @gx’ o | J"J° T3.7z-
TKI C 1 Jd« 7 C 137 ol __ 13X _CEN| A¢C -T« X' X« A T-
T- °A'ENEJ!§«EN| °c.E -2 C | J"J A T3 - z-zienkg. TendedcqataC« - THKJ
EJACJ&JIK«I ME"J °JAEKYCFKIIANE2T E&AP-TJI«EN|] -!3X" " ¢C °
w3 &«EN| °A«!©°JIJN|] C CEM3J«EN| & J ©°JN|Y F °-2a J3JN|

w roku) odnotowano n|eW|eIk|e przekroczenie dopuszcE J K « EN | °-E -2a"¢Cc |J"J A ¢ >
A«'O”Q ° . a -CEN|Y ;-T-M« X ME"- C 1T Aaday 3YW ! XTE
-CJTE-«- C #E° C XW zTE X C 1T “°-4y3"T 1 °A«lo’ ¢ °-a

2J° JLATCENEGEN| TBJ JzB-2X3JNB-TEI- GERUXS |@AKA 04T Bk
"o0C X3TE tWw a X | 3737 T3-z-CE oX ° T-2 «AoKNE? §s“ T~ xa
Zarébwno w 2016 r., 2017 r. jak iwl Aan 3Y C°  CNEJ" F.8 . °3-CJTE ~ ~°-a

nr202 (+ TJ 4+ FC& Gtargarg. W 2016 r. w 2 z 5 punktow odnotowano krétkookresowe
°3EX!3-NEX« J °-E -2A |J"J A EJ3 C«- TKI °-3E T« J o

°A«:°"'(:, - T«-°2-CJ«- °3EX:3-NEX« J (;':Ji‘i« | :3"10:--:5
T Az--! 3 Xykeng@ngchw latgch2017- Aa/] CE« 'JW &X C &GJT«Ea E T ° A«
przy liniach kolejowych nr 202, nie stwierdzono p3 EX! 3 - NE X T-°A  ENEJK«EN|] ° -

EJ3"  C«- C °-3EX T« JW ©J! «-NEY F 1
C +TJIPWPABSEX «-N«Xm «-32] E-"0°3"]J °3E

;-390 2.0« NEE C +TJ ~'A °3EXT!"JTJ +.8- ~°3J)C-ETJ«

K-°« NEXz-Y ;-2 J3E °3 . CJTE-«X “"K ¢ O °A«!°JN| EB-1!13J
samolotow. W latach 2011-1 A & I3CT CNEJ"™ °B3EXT! " JTJI&=-90 @3XC-ECIX3 I
°3 EX! 3 - NEX ° . E -a‘c | 33" AW EJ3" C«- 37 ol _ gl T

W latach 2017-1 Aa ]w « X ~°C X3 TE-«- °3EX!|3-NEX °-E -2 ¢ |J
°-a J3.CEN|Y I X CEzKYTA «JIKEAMXKGEY 3CAN|INKa J 1) o= NE «X E

Ao C-3E-«- -M EJ3E -2z3J« NE-«Xz- A&GE°! -Cl« JY
- C-!'7 s -390 A 2.0« NE X,Dbszar dwérzopovw 2616 i.°%%," E 388 C9O
JVA CENE«XW -! 3 XmXowXKWZTANPQX" J JB3 §UBHE. AL Bau ?Xoa | A KkwiemMgil9TE° CJ ; - @ -

r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2019, poz. 2708),
-JV o AJX EJNmJ ;3-z3J2A - N|3-«E -BNAZ-E °x§|'°9<E9<Eg|<Jz<J'>i<§1°<u«a<:|°y A Xjnj T XKJ

C C-aXGCpFTEe G X °-2a-371 aW °.".5-«EN|] GCET" A5 -TN «!| G X «J" EGJI HKXX - (;EN\
JVA CENE«XW - ! 3 XmXommkKWwZTANPQX" JJB3 §ABE. A . BAU ?Xwoa | A KwiemM@O19T E° CJ - a
r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2019, poz. 2706),

;3-2z3J38 -N|3®*-«E @3-T-G “!J °3EXT -2023TAN{2CITEHB 368, U680 *TTH 53JJ%«IIXKITI 7
28 czerwca 2018 r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2018, poz. 3183),

-;3-2z3J28 _-N|3-«E ®m3-T-C ~!J °3EXT2228AN| XCUXLDMCB6/18 Ratly Miakta Gdyr z«dnia 30J  XJ °© J A Njr
maja 2018 r.,Dz. Urz. Woj. Pom. 2018, poz. 2623)

-;3-2z3Ja .N|3-«E @3-T-C ~ ! J-ANRIEXE [P X3J°X2° K@K MIP JKANRKRNj«I °Y°«X TXJI
WC- aXCRFTECGC X °-2-37"1 a\W °.".-95-«EN| GET"AS -TN «! G T3 fz %gaC J°- CEN]

°-C-TArX °-«JT<<-3aJ°E(;«X -TTE J ECJ« X pwhli &V PANWEGXW -3 XBHKALE. @EI'A 1R

Wojewd6dztwa Pomorskiego z dnia 24 lutego 2020 r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2020, poz. 1752).

¥5)J°E J!IAT9ENE«X ~°J«-C K «° Xz3JKB«K NEYH °3.z3Ja”" C -N|3-«E V3-T-¢C¢ |
U

K /

00CN| CJ"J 63 TATBGE...bay ?2Xma | A F-nX(; TEAPs@rdWleutw@rzerﬁaobszaNngranlEzon§g@ J I
ASE° ! -Cl« J G-} " ;-3°A 2-0° « (DXBX.MWoj. Pofh.¥2026X064. D093FJ " Y E ¢ +TJq | A
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Lokalizacja odcinkéw drog wojewédzkich objetych zakresem
Programu ochrony srodowiska przed halasem na lata 2019 - 2023

odcinki drég objete programem, ‘
wskazane jako priorytetowe przy realizacji :’ Granice powiatéw

e odcinki drég objete programem : 7]

Granice gmin

- DEPARTAMENT
¥ INFRASTRUKTURY

Granica wojewddztwapomorskiego
g URZAD MARSZALKOWSKI
'WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys.12Y 2-!1JK EJNeJ -TN «!"C T3 "z C-8XC TE! N| -MaY°EN| EJ!
| 373 X2 «Jb2g2B°J 1 Aau

T2 pRAeMIK EIJNoJ ;3-2z3J2A - N|3-«E @BNAE CE “°XI3 °3XEXTE QK "«JJ XRJ °%d] «KJI°°JY
JzX-2aX3JNnJa C GC-8XGCETE°GC X °-2a-371 aW °."-5-«EN| CET"AD - TN «
ponadnormatywneoddz J " ECJ « X J! A" ENE«XW -pilX®X- « X C~ ! Ja« | Jea | 373" A 2

BICN| CJ"J 63 77 ObGGG. .bal 2
AQEO:-QJA« J C-1 [’ 2-%« 13
pomorskiegpd & EY C3 EYF-aV¥ ;-2aVyY E [T AaUw °-EY
maja 2017 (Dz. Urz. Woj. Pom. z 2017, poz. 2215)

ma | A F-oXC' TE® Mrawie uwbrzehia dbszatwograniEzoriego J 1 0 B A
FEGF AR AKz 5 I BM-12 | [BKXCI X« -5"IVKM-W " TXXP NEY@N KX
EY alo6ne® E* X« -«J CN|GCJ"K 63 1



2558 NX«J -T°-% «-VyN «Z3J 93 Al 0ASE ©°3J«’ °-30°0.CXn «J E

WC-aXC TE°C X °-2a.371! a CE-oY°>AaX ~EX3Xz EJz3-4aXx ‘
wszystkim powodzie od strony rzek i morza, cofki, falowanie i sztormy, podtopienia i ruchy masowe,

MYTKNX ~ ! Aol Xa ay «Y AKBXC«EN] TXXENBBWE X!-76°3Xa0] KX X
«JCJ « NXY &-TJo!-C- E ACJz «J T C-mX °-"-8X« X C-1@XC
«J 1V Ao EC KEJ«X E °3-z«-E-CJ«E2a °-T« X X« X2 7~ Y
- CJB«XW «XzZJOEC«X -XTEXJPEE€CIE X-&3-TIXK W MXE° XNE>
a X E'J N CW J °J!'a&X «J ZA«! No-«-CJl« X «Z3J o3 Ao A3 E

I3

C3JaB C-¥N K «J X! 9°93X2JK«X NEE«« ! Joa.’  ZX3ENE«XY

& - «JaClb« Xa EEN| NEE«« !'"C 'K 2J9ENE«EN] C° " ECJuKI
©3 J«  °-30°_CEN|] «JKXA&Ky

- MIJI3TE- ~ HK«E C Jo3sw "~ E°-3aEW °93KME °-C X°3 E«XW
-7 B«X -°JTE VY« XzAW - MB-TEX« XW

- gradobicie,

- «9 X« EC«X -°JTE TX ENEAW ~ ! Aol AocKNX °-T°-° X« J2
- burze,

- ekstremalnie wysokie lub niskie temperatury,

- az"JY

. - CEG& EX NEE«« | a.zK -TTE J ECJt -T2 X«« X «J 374
B-°« NEEW J ©°J!4&X ©°3J« °-8380° C-T«EBW J “J2- -TTE J" E
3-TEJaA «Z3J 03 Al oA EW NP -IGAIT CI30T 3 Xz--3 °Al K X 8 Kk 23ZY 3@ VYA
©X3a8 «-C-VYtWw @J! -yt VYC JTNE-«EN|®8BA" " Azw CJ3 A«| °3 JNE

8NX«J C3JG&GK C-1VyN TXPe-3] 0903833« °-30A «J E2 J«E |'K 2aJo

F3J&K C- 1t «J NEE«« | 'K 2J°ENE«X Ea J«E 'K aJo,
«Z3¥J o3 Al oA ] JFTE °Xa9 3XJzAmX «J E& X««-Vi 1B aJo AN
ME i MXE® - V3 XT« OKB5YKAM °B3-JV30XNKX XC3JadK C- i -TEC X3 N X
-z3J« NEX« J MKTE& A« X2-GB ¢ X« J ZA«! No-«-GCl« J T1J

©3 J«  °-3°A E « Xm | -3EE " °JaKNEN| «J ~ | A° X! NEE«« !~ C

PPEE ©°©X-3X°ENE«Xm -NX« X C3J&K C-1VyN 03 J«  °-30A «J E?®
analiz, czynniki klimatycznezagregowanodo 6 umownych kategorii klimatu :

- C J°os3s 3IC °Ea ay «Y “E°-32EW ©°93KME °-C X°3E«XW «JCJ" .
- deszcz (w tym m.in. ulewy, gradobicie, powodzie),

- Y« Xz 3C °E2a 2a¥Y «Y VY« XGENXW «JC "E K-T-CXOWw

- a3" E 3Cc °Ea ay «Y -MKB-TEX« XW z-"-KXT&Ow
- A )" W
62RymszaB.l F° " EC Ea J« 'K 2aJ°A «J MXE° XNEX “~°C- RZ&szyd 158 (R0A3)° AR E | - KXo - CXaZ

63 http://klimada.mos.gov.pl/blog/2013/04/15/transport/

64 Jmo. 5YW ?!-°9J3! 1Y °3XEX«°JNeJ [ TJ°°JNaJ T- Ea J« !B 2aJOA T-YC JTNE
65 -3JT« | °3EEz-°-CJl« J «CX °ENg E ACEzBYT« X« X2 E2a J«¥NK @I°AW N
PBY ! GEC -"-CXZW 5 « TexsTeg- L3-T-C T HIW FJ3 EJGCJ T A& i

6 RymszaB. 1 8°3 JN-GCJ« X G ! J&« ' C C2J8&K C-3VN TX1oe.3] 03J« .30/ «J Ea J

03 J«  °-30A 3 «Z3J °3AlOA3IIW V3 .-T! 03 J«” °-3°AW CJI3Ac«! s ANCADBW ~ ENEXz™
Warszawa 2010 r.
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- 2z"J 3IC °Ea ay «Y X2 “w8J zJE" ¢ CE"T C EX G637 TX"T «J

-9 X«NeJK«E C° " EC «J ©°93J« °-30 3_FECJ&J ~ Y C °-TE JHKX

- «XA°3 JK«EW zZTE « X -M X3CAmX ~ Y -TTE J"ECJ« JW

- Ao3 AT« JoKNEW zTE CJ3 Ac«! °.z-T-CX CEC-"AsK -TNEACJ

- -2z3J« NEJoKNEW zTE CJ3 Ac«! °-.z-T-CX CEC-"AsK E«JNEK
funkcjonowanie transportu,

- A« X2-8K C JeKNEW zTE CJ3 A«! °.z-T-CX A« X2a-&K C J:

)

Jak wynika z przeprowadzonych analiz Tab. 128 «Ja C Y! "EK C3Ja&K C-YN K «J
N|] J3J! °X3EEAaX ~ Y «Z3J 93 A0 A3 ] 03 J« °.-30A T3.z7-CXz

F °3EE°JT! A «Z3¥J 93 Al oA E T3.z-CXes «JoC Y! EX ~E!
C"EE " °! a X! 7o0o3xajgKeX ©°X2°X3JOAIEW -°JTE YV« XzA T X

"°3EEnJoK -2z3J« NEX« A 7 °3JC«-VNTIN@E--\TH = €J Q 3X3EN|-@ © /
A E!' - TEX« I -TTE J"ECJ« J °-mJET" C 3IN- a-8X ) Aol .
Ea« Xo  EJmK ! -az-30 °_T3" §EW C° ECJesK «J MXE° XNEX
CE°JT!" CY 8°JTE Y «lJXz AX3EN{MK- PEXK X3EENEE« + ~ Y T-
T3 zWw ~°-C-T-CJt °-z-3"EX« X CJ3A«!"C ®JETE MXE °
A3 EE2J« -CX «J T3-zJN| C -!3X" X E 2EW ~°-"-CJ« X
przyczyniak = Y T- l -3 . Eno «Z3J °3 Al oA E T3.-.z-CXoY 6JC.
ZCE  °K° X« X2 °.To.° X °.C-TE W !°"3X CEC-"Jt a-.7zK
©3 J«  °-3°AW -M AGCJ« J °~ Y E X=a NEEE«-X°3EXoe XKT «-JVCN "~
we 3 J!I N X lo” 3 ENJ ° . CJHKJI«X K TIEXCIJW A E!-TEX« A
elektroenergetyczne.

F °3EE°JT!A ©°3J« °-3°0A ! . KXuo-CXz- «JaC YNXo AN K&K C-
o Xac°x3 JgoAs ja -3JE E ° K«Ea C Jo3Xaw J «JeMIJZ3TE Xo
wes3J« °-3N X T3-z-CE28 X’ o° «Z3J 93 Al oA Y F CE« |
T-N|-TE + 2a-4aX T- EJBXCJl« J «Z3J o3 Al oA E I - KXo-CX
CIEX!TJITIH T Y 2a-8X «J EJ!"T NX« J COCIEXGIEIN|'WEX3"
iV3-T!"C ©°3J«  °-3°0AY zA | - " E-°JTEEE#%# &t X 4 -sikdkKk E3 ECJ
XKEX!I o3 . X«X3zX°ENE«XaoWw - MK-TEX« A EJY« X&X« A ©°o-37(C

oXac°x3JOA3ZE 2JoK « X!-3EE °«E C°"EC «J TE J"J« X °-N
0s0b.

&KJ ZA«! No-«-Cl« J ©°3J«  °-3°A K-0« NEXz- «JuC Y! EX

VY« XzAY F « X!'°"3EN| CE°JT!JIN|W C EJKBX&«-1VN -T 1JoXz
TlJ«Xz- K-°2« ~1J 13E°ENE«X EWbhhypadku teffo sektora KansportXdla © J ! & X
oaXz- ZA«! No-«-CJl« J ! BANE-CE =X ° « X °9EK!- C°"EC NEE

BXNE °3EXTX C EE " °! a «J a-§K C-\t MXE°® XNE«Xz- T o0
ZA«TJI2 X« owardnki Xvietfzré oraz oblodzenie pasa startowego, ktoére w skrajnych wypadkach
2. zK NJ"!'-C N X A« X3AN|-2 ¢t ©°93J«  °-30 K-.o0« NEEY

&KJ °3J« °-3°A C-T«Xz- 3AC °Ea G&XzKAz 3" TKKT- CXed
iv« XzAW J °J!@8&X a3 EY F °3EE°JT!'A °-T«- EX« J ~ Y 3
Y« XzA® °-E -2aA C°"T C B3EX!JIN|] NEE ZJ§H °-C-TE -CXam 2.
-2z3J« NE-«JY ; -T-M«X -2z3J« NE dwitegd wistrzymanic&CrdciuEstatkion, « X! X7
CE« !'Jt 2-zK E ~ HKB«Xz- C Jos3A TE°-3a A «J a-3EAW MKT
CEC- "ECJt EH2K QIXJI¥ & ©°3J« °-3°0AW JKX °J!'&X A E!-TE.
i? EXNE«Xe J«°Y -"°37 7z NEE A2- N« X «J B EX!JIN| 8Y
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Tab.12.1 J! 3 X" -TTE J ECJ« J A2WUKRKIEN|:® 1THEXz>3TEIJQ¥ @UPA °-204

Infrastruktura —+odek transportu Komfort socjalny

F3J8K C-¥1t XBXaX«°™  C °93J« °-30A T3 .7
1 Mréz 2 2 2
2 -« Xz 3 1 2
3 Deszcz 3 1 1
4 Wiatr 3 2 1
5 ceJ- 2 1 5
6 5z 1 0 2
F3J8K G-Vt XBXaX«o™ ¢ ©°3J«  °-30A 1 . KX
1 Mréz 3 1 1
2 -« Xz 3 1 1
3 Deszcz 3 0 1
4 Wiatr 3 0 0
5 ceJ- 1 0 1
6 5z" ] 0 0 2
F3J&B C-Vi XBXaX«°” ¢ dXzBAz V37 TKK
1 Mréz 3 2 3
2 s« Xz 2 2 0
3 Deszcz 2 0 1
4 Wiatr 2 9 2
5 ceJ- 0 2 1
6 5z 0 2 2
F3J8K C-Yi XBXaX«° " C °93J« °-30A K-0°
1 Mréz 2 2 1
2 S« Xz 3 1 1
3 Deszcz 1 1 1
4 Wiatr 2 2 2
5 c°J- 1 2 1
6 5z" ] 0 2 1
0 Pneutralne 1PA°3 AT« JuKIl2P-2z3J« NEJof3PA« X2-&B C

T3 pTe°2°MBB} X 2JTJV2a-" Vz- &£Y° XKBEMX- zBANNaBEN]T Bnji B°23J«” °-3°BW T-"°Y° nqj

. -CE& EX T-2 «AoKNX EJz3-d&X« J 1 Ao N| CE °K°
aXT«d! °-T!3XVK +tW 88X °3EX°3-CJTE-«X J«JB EE ° " E « |
To3 Al o A3 ] EJz3-48X C3JE E °- ©oQ° ASKMEE - EN JAXXzJIL K
6 XCE! BANE- «XW &X C3JE E °-T«- EX« X2 7~ Y ©°XxXacx3joAs
°©oXae° X3 JoAs «J C EE"°! X “X!°-3E ©°93J« °-3°0A MYTE X 2]
czynniki klimatyczne jak desz&€ 3IC ~ENEXz ™ K«- YV NW MIBXNE-EC« B« LTHD 3 -

P TJIO%«-Vt TX19.3] ©°03J« 30K «J Ea J«E !B 2aJOA

1CX " ° X C°"ECA E2& J« 'K 2aJoA CJ3A«!" C °-z-T-CEN|
C3Jak C-1yN «)J Ea J«E 'K @JOAW JKX °J!&X °-TJ°«-1VyN <
iEa J«E |'K 2J°A -TEC X3N XTKJ “~°-° X W C mJ! 2 7~ E’oxa
E «XzJ°EC«E?® "1 Aol ga Ea J« 'K aJO°ENE«EN] 3¢ ©°Ea»2
X! 703 XxaJKha«E2 BY ;-TJO°«-\V1i g X~ °  CoXN|°-JT«K2 N|«J3UK°XI AN

87 Plan adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
68 http://klimada.mos.gov.pl/blog/2013/04/15/transport/ - Tabela 5
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CE °Y°AaKNEN| NEE«« "C !B @J°ENEEN|W J °J!@&X C3Jak

Y C “ENEXz K«-1\yN ET-K«-Vt Z «J« -CIJW -32zJ« EJNE&®;
adaptacyjnych).
256.F° " EC NEE«« !'"C °-2z-T-CEN|] Ea J« 'K 2J°A «J CEM:3

Infrastruktura transportu drogowego

| X CEzKIV-T'A° %J«-Vt TJI«EN| J«JB EJ -TTE J ECJ« J NEE««
T3-2z-CK E-"°J« X -2z3J« NE-«J CE"KNE« X T- T3 " z !3Jao-(
a Xo ' NJ 3I-M EJPED CE °Y°-CJl« J °-7 ENEXZzNBEKXE N| XEETIIK XEBX<

1Jo Xz-3 T3 -z W °3EE NEE@ E TA&GE2 °3JCT-°-T-M X ~°
°- ENEXz " B«EN| NEE«« ' C 'K 2J°ENE«EN| MYTE X ¢ Y!~
C"EE"°! a E ACJz «J Nzeni WpjeWodzZtwa)k z Y ° -yt C °3 EX  °3

Jak wynika z posiadanych informacjf®w T3 - z '3 Jo-CX C C-aXC TE°C X °-a.3
«J3J&-«X «J -TTE J ECJ« X NEE«« !"C I!BH aJ°ENE«EN| C
pogodowe zdarzenia ekstremalne). W wyniku obserwacjiw latach 2004-T A46 2 - &G«J ~°C X3 TE
"KNE«J K NEMJ C EE"°! N| ETJ®EX «J T3-zJN|] !3Jo-CEN
J «JoCE& EK “~!JBKY -TTE J" ECJ «ekspresole] -nMS6X W Qraficach - «J T
JT2 « ~©°3JNEwm«EN|] 2@ J°°J +TJ ~!J 3JEJ! """ NX« J C ZA«! Nc
uszkodzenia korpusu drogiCE C- " J « X «° X« EC«E® -°JTJa TX ENEABY

°3 EE° ~ Jdredzekdhjpwer T A «J NJ"E2@ wXwms °3EXM XzA C C-aXC' -
z2 «JIN| «J !°73Xm ©°J T3.zJ aX ° EK-!JK E-CJl«J EJ«-°-(
W rozbiciu na poszczegdine czynniki klimatyczne Rys. 138 ~ ° C X3 TE- «-Ww &X C Y! ~ E- V|
'3 Jo- CEN|W « XMYTKNEN| JA°- 903 JTKW ©8X ° «J3J&-«J 3IN]| -

C J°sAY ;3EE NEE2 C¢C EJ ' JTE X -TTE J"ECJ« X °- -z3J« N
infrastrukturEY 2 NEMJ EJ«-°-CJ«EN| ETJZEX °-ECJKI C« -1 -
NEE«« ! ~K -M EJ3E C NX«°3JK«XoWw °-"AT« -CXm -3JE EJ
CEzKKTJ C °3EE°JT!A TE J"J«Du:J@yx«kE@«£u$gk°NEUg’ww
T- « XC XK! N| EJ! "7 NX W J «JaMJI3TE Xm C3J&K CJ «J ©°.
«° X« EGC«EN| -°JT  C TX ENEA EC KEJ«EN| E °E2 °-T
© XTE°C X A3 " m2a JT @ IJNY “IENM|X-zT &4 «K XA MCE- J~ ©° ] Z3Jz¢
C3Jak C-vt T3 "z «J ©°X« NEE«« | Jo2a.  ZX3ENE«E ©X ° Ec
F °3EE°JT:A T3" z C-aXC'  TE! N| C C-uoXC'TE°C X °-a-3"1
°-.z-T-CE? -C-T-CJ«EN| ME"- °3EXE «° X« EC«X -°JTE
NEE«« ! °3EENEE« "E Y G -~ °ugow drogNipfragtruktgry drogdn@i® J N| T -
-M Xj°" ¢ a-7°-CEN]| 3 EX°A"°" CY F 2« Xo’  EEa 0. °
zZX! 7023 XaJK« X « 1 a °oXae° X3 JoAsga W o7 3 x °3EXTX C E
na drodze.

W latach 2016-1 AT & «J C Y! ~ E- ¥ N Ry$.14) ano®wanopQnkidwe Jub dddinkode

A"E! -TEX« J GCEC-"J«X TX ENEX2 KBAM °-3EC “~°E2 C J°3)
incydentéw odnotowano na drogach wojewoddzkich nr 214, nr 221, nr 224 i nr 231. Posiadane dane

- ECJKIaK °@ZBERKIAIGPXA3 I T3  z C-aXC TE! N| aX ° «JoMJ
«9 X« EC«EN| -°JT°C TX ENEA 3IA E!-TEX -3JE EJ! "7 NX
«JaC YNXedY 5« Xm T-°9!K CX C ! -«°X! VN KMEK °NEQMEX® 3 ENK
i«JCJ" « NXY

98 J«X +&&1 C EC KE! A EX C° °" K« Rdaptacia dozdiankixatu diad&li®d krajowych wiPolszg ( > ?
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Skala skutkow oddzialywania Skala skutkow oddziatywania

oddziatywanie znikome (niewielkie zakiécenia) oddziatywanie znikome (niewielkie zakidcenia)
brak oddziatywania brak oddziatywania

Liczba zdarzein pogodowych Liczba zdarzen pogodowych

|| 1-3zdarzen || 1-3zdarzen

[ 4-9 zdarzen

WSZYSTKIE
CZYNNIKI
POGODOWE

DESZCZ

Skala skutkow oddzialywania Skala skutkow oddziatywania

oddziatywanie znikome (niewielkie zakiécenia) oddziatywanie znikome (niewielkie zakiécenia)
- oddzialywanie $rednie (uszkodzenia infrstruktury) ——— oddziatywanie $rednie (uszkodzenia infrstruktury)
= bardzo wysokie (zniszczenia infrastruktury) = bardzo wysokie (zniszczenia infrastruktury)

brak oddziatywania —— brak oddziatywania
Liczba zdarzen pogodowych Liczba zdarzen pogodowych
[ 1-2 zdarzen ] 1-4 zdarzen

B 5-12 zdarzen

» DEPARTAMENT
A INFRASTRUKTURY

bl URZAD MARSZAtKOWSKI
b Wnonw WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys.13.5J°E -TTE J"ECJ« J E®JC ! °-z-T-CEN| «J. T8-z2 '3 Juo- CX
T ® [ Pomonkie Biuro Planowania Regionalnega podstawie danych GDDKiA
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DESZCZ

Drogi wojewodzkie na ktérych wystapity skutki zdarzen pogodowych

najwigksza liczba incydentéw
== $rednia liczba incydentow
najmniejsza liczba incydentéw
brak skutkéw zdarzen pogodowych

L . DEPARTAMENT
. INFRASTRUKTURY

URZAD MARSZALKOWSKI
\ WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys.14.5J°E -TTE J"ECJ« J E®JC ! °-z-T-CEN| «J T3-z2 C-oXC TE

T ® [ Pomoikie Biuro Planowania Regionalnego] ° - T °JC X TJ«EN| | &F ¢ +TJq | A

FE °Y°-CJ« X X! 9°93xaJK«EN] NEE«« !"C Joa.’” ZX3ENE«EN]
Ao s EE2 J« J 3 Xa-.«°" ¢ T3 "z C-aXCGC TE! N|Y 0J! CE« !J I
Pl Al a 3T- =~ X3°« JB |- "E°E A" AGCJ« EN[| EXINE«CE °KEXKE
0 2KW BFNI T-CEY C E«JoTAoK ~ Y CETJO| «J A" ACJI« X
WXZX!N X !°o"3Xa T-"E"- T- A°3 AT« X C 3AN| A «J T3 -2z
1o 3 EN|] A" ACJ« X 3IC °Ea °3EEC3JINJ« X «Z3J o3 Al o A3E
>-NE« X CETJe°! E °E°A"A A" ACI«CU| JTHR°!I"C QNEB«kEXTE CI K>
°E" YNE E" T- °-«JT I 2K« E"Y 1C-°E °X «JKX&J" - ME Al
i? X2-«°E M XGKNXW EC KEJ«X E A" E!-TEX« J2 «Z3J 093 Ao

# -3KN °J!'&X °-T ACJzY ZJ!° Ea J« 'K @JOA -3JE ©°Xz-V
i«Jz" EN| -°JT"¢C TX ENEA -3JE ~ K«EN| C J°3s" C MYTE X
we3EE E"EN|] KJ°JIN| 2-zK E«JNEKN- CE3 -  «Kt Y

Infrastruktura transportu lotniczego

2°-y3" T CJ3A«!™ C Joa.  ZX3ENE«EN| «J ZA«! No-«-CJl« X ;-
czasu instalacji systemu ILSIfistrument Landing Syste@® | J° Xz - 3 Lo # a2 37y aztJy
C 3Xom-« X KB-°« 13 «JaNEYYN Xo C KAcE?2 a2 J3 NAW J «J&
T- &A 3IN- TJeX "KNE« X &7 z-TE «®W C ! °" 3 EN| i€GE " °Y° An

C N KzA 3-!A °3EXE 10 T« CE"°Y°-CJ"E -2z3J« NEX« J (
3 EX)TIT Y «J EJ! "7 NX« JTC 0V AA -°X3JIJNoJN| 3-NE« X
C3AN| -2 X« X C “°ENE« A TAlTa s3VY "E"°XaA .2?2 ...# C E

az"E «J ZA«:NO-«-C}J« X B-°« ':JY

W kosztachnieACEz KYT« -«- GCETJ°! " C EC KEJ«EN| E E 2-CEa A°3EE2J« X2 T3  z (-
oo AT Aa CE! - «JK«-1VN ° 3 - o X4 modernizatjd iffrastruktury 1Btniskowe)j po stbBidairsid® ! - ¢ ° E« AJ N J Z W
2011.
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Infrastruktura t ransportu kolejowego

&-°EN| NEJ -CX -M X3CJNeX °-ECJKJIJeK AE«JtW 68X -T  Xo
Joa.’ " ZX3ENE«E?2 "9 J«-C a« Xm « & o665 C EE"°! N| ETJS3
- G« X« J «J B « JN| !'-KXwm-CEN| CEC- InehxcXasiNfvahia« | J @

- A« X "0 J«-C K E« ! - aBO1BNEWY 15 - BT« Xo XTI JB J °°F EIER&A” EN
z°-z"YM JoKNE? Y E2 J«Ja 'Ky @aJo Aw !o" 3 EN| “ ! Aol Ja
0 Xac° X3 Jo A3y «° X« EC«EN|] -°JT°¢C «JCJ "« NW CCY - T  Xo

F C-aXC TE°C X °-2a.3"1 a K « X !-KXe-CX "K «JaMJ3TE
-°JT"C TX ENEAW J °J!4&X °-C-TE -T ~°3.«E 3EX! a .3
©oXac° X3 JOABEY ; -TJO«-V1t B « -1 -XKXX2CEXN |JVWRFOEXWE - © 30 X2 K «
-NX« -«J «J « “PKY >-E!'"JT °-TN®XEANX 3B RExIR)E NEXz &XE
«JK EAsKN C°"EC °- ENEXz K«EN| NEE awejewddzt@ie frudm- T- CEN|
E«JBXa&t 83! KY EJACIGIKB«K EIJKBXB«-¥VHY 5-8«J «Jo-2a J~o .
X703 xagKeX CJ3 A«! °-.z-T-CX -TE«JNEJ=K ~ Y K « X .

[}
CXm| X3-C"} aw °AN! 2 BLYM-3EC XKEJFERPEE°IJTICATEJA?® - &
EJz3-8X« X T-°ENEE C Y! E-\VYN K« l - KXo-CEN| C 3 Xz
temperaturami B zarébwno wy” - | @ 3&J Tregibniek« B €- " °Q¢°J C !'JEJ«J =]
°-TJ°«JOW ©l! « 1o a 3C °E2 Yy« XzA z-"-KBXTE @Y

21 X GEzBYTA GIEMIPId X T-"°Y°«EN| TJ«EN| ¢ °-TE J§
aXT«d! EJ"-GEt W &X K --a@X B3 XEN{ « PAICYENC «BX ° J ! & X TH
73 Plan adaptacjiinfrastruktury kolejowej do zmian klimatu , PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

X «J 3Xz -«EW NEYVH <
J C-8XGC TE°GgJ °-2a.3" /|
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- GEN| «J

|- X

N B«
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. TJoO

Rys.15.5J ° E

prognozowanych zmian klimatu .

F Pomorgkie Biuro Planowania Regionalnega podstawie Planu adaptacii infrastruktury kolejowej do zmian klimatu, PKP Polskie

Linie Kolejowe S.A.
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3. DIAGNOZA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO
3.1. Ocena stanu infrastruktury transportowej i taboru
3.1.1. Infrastruktura transportu drogow ego

? Xt A°CJI3TE-«EN| T3z C C-wXC TEoC X °-a.3" 1 a (C 3.
publicznych, w tym 914,5 km drog krajowych (6,3%), 1.840 km drog wojewodzkich (12,65%), 5,3 tys. km

drég powiatowych (36,16%) i 6,3 tys. km drog gminnych (44,9%Y & KJ ©3 J«” °-30_CXao
C-aXC TE°CJ “ENEXz K«X CJG«X “"K -TN «!-C- BAM «J NI X

- drogi krajowe nr: A1, S6, S7, 6, 7, 20, 21, 22, 25, 55, 89, 90, 91,

- drogi wojewddzkie nr: 209, 211, 212, 213, 214, 216, 221, 224, 226, 229, 231, 235, 240, 501, 502,
515, 521.

Na terenie wojewddztwa do drogowej infrastruktury sieci TEN -A  « J:K X & K
- autostradanr Al (+ T J CGérzyczkiCz * Y ° YiRr SP@gynia-+ T J CWhrszawaCRabka Zdrg,
- droga6/S6@ Y ° L% : ° @J CSzcpeirCKoszalinC+ TJ C31Y z ).C -

Stan zaawansowania realizacji planéw budowy drég szybkiego ruchu na obszarze wojewddztwa
c.a_3 1l Xz «JMysokiY FNXAAY] 83" A EJ! - NE-«J E-"°J"J3 MAT
JA°o - 03 JTE aw EJY ¢ T Aaug °-2a-3"/| -TN «X! 2UY 8MXN«
tzw. Trasy Kaszubskiejoraz Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta oraz zaawansowany jest proces
wyboru wykonawcow « J MAT-CY °-E-"~0°J" ékgpresowejTI6 w«kietunkuT graniay

zachodniej wojewodztwa. Rozbudowa sieci drég na CE& = EEN| 'Kl EC Y! EJ Tk
3 Xz -«AY F °Ea J °X!N X CJG&«K «CX 9ENaK ME"J MAT-CJ
UAY C2-8K C "J -«J C KNEX« X ;-C YKJ ¢ A'"JT -TTE J°

C° " E«Y E «J Cu« °X3JCY MXE° XNEX ~°CJ B3AN|A «J T3-2zJN|
-TTE J " ECJ« J «-C- GCEMAT-CJ«EN| T3 "z @ YTEE ««E?®
CE& EEN| °J3JaXx°3JN| ©°XN|« NE«EN|Y

Do kluczowych, planowanych do realizacji w kolejnych latach inwestycji w zakresie drég krajowych
« J K Kuglowa tzw. Drogi Czerwonej do Portu Gdynia, modernizacjaZachodniej Obwodnicy Tréjmiasta

J° - EX3EX« X T3-12z '3 Jo- CXBE?BEA° X" %«J X «C XaboddWeNCY B3 J %
AJ!'6&X = Xt T3  z C-aXC TE! N| °-TKXzJ N-3JE «° X« EC«
3 AN| A - MN Ké&X« J 3AN| X2 N Y&! @Y C93EE2J« X NXN|
«J!'"JIT"C Z I« -CEMN| Y T3  z C-aXC TE! N °3 . CJTE- «X
°3EENEE« JoKNX ~ Y T- °-°3JCE ~° " m«-1VyN °3EX 93 EX«« X!
T3 zY¥Y &E J " J« J °X C N KzA -"9°J°« N| KJ° ! -EKNXERP-CJ"
T- CYE""C «J JAo. @3 JTEOW «& Bkawl &y wl i aretiudoivig X ©J! & X
-TN «!"C T3 " zw -M3IRE&-CJ «&EFEXs | N| 3Ja. °E °3 EX
T3-2zJN| - «JeC Y! EE2 «J°Y&X« A 3AN|A -3JE CJA«EN|] T

(nr 188, nr 203, nr 209, nr 211, nr 214, nr 222, nr 229, nr 515 i nr 521).
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Stan techniczny sieci drog krajowych

Wg danych GDDKIA na koniec2019743 - ! A ¢ C-aXC TE°C X °-a-371 a (JAwgn
aX ° ¢ “°J« X T-M3Eaw TAWIin G "°J« X « XEJT-GCJIJKBIJoKNE?
CEE«JNE-«- ¢ -T« X~ X« A T- T"Az-3VN -NX« J«KN| - TN
z°Xz-Ww &@x J& TuwOn T3  z !3Jo-CEN| CE2JzJ «J°3JCEY F ;
T-M3E2 GCE«-~ kawUnw C ~°J« X « XEJT- CWHdréwikahige2 11 wUn
z ««E? C-oXG TE°GgJ?2 C 33Xz -« X "°9J« T3" z !'3Jo-CGCEN|

= stan dobry
"0 J« « XEJT-CJIBJIc
B0 J« ETE

Rys.16. Stan nawierzchni drog krajowych w 2019 roku w podziale na 3 klasy techniczne.
T @ [ Pomonskie Biuro Planowania Regionalnega,podstawie danych GDDKIA

F EJ!3X" X C !'J&« !"C «JCPEN|2a J85e3QEN| KNEXERKM °3 X
remontowych™- M X CJ3° -4y N C C-aXC TE°C X ¢ "°-" A«!A T- 3
AwAuU 3! 3Jeo Awalds -3JE Awliu JIAWI U8Y ?2°J« ~ XN T3 " z |3
NJ"!-C °EN| °-°3EXM «JCP°EN|?2 J °-CER|W-€JT C °X&a3EEMAZ
TA&GX 37 8« NX C -MN KadX« A ~ XN T3 z !'3Jo-CEN|] C °- E

ITS nadrogowej sieci TEN-T

Obecnie GDDKIA realizuje projektpn. 13 J o - CE ?2E  ° X2 | J3EKTEJ« J -TAN| X2& &
etap W - MXe2@ Ao KNE CT3-8X« X E TX«°EZ !'!-CJ«EN| °3EXE +&&

ruchui EJ3EKTEJ« J B3AN| Xaw A” " Az . A? °-°3EXE EJ°3-nX!o°o-.(C
i uruchomienie infrastruktury informatycznej, teleinformatycznej, komunikacyjnej i telematycznej oraz

-°3.z3Ja.CJ« J C °J° X T3-z-CEa 3ay «Y E«J! Ea X««Xan
ruchu, kamery, stacje pogodowe) oraz w dedykowanychcef 3 JN| EJ3 EKTEJ« J 3 AN| Xa 3°
TI«EN| W ~°3EY?o ! _.ac Ao X32FBEWXS NAY«&EK CC EERRXN? NEHIOYEJ

w celu poprawy bezpiX NEX ~°CJ -3JE EC Y! EX« J ° " E««-\N 03 J«  °
l -3 E9J3SEJN|] ©°3J«  °-39°9_.CEN| EJSEKTEJ«EN| °3EXE +&&1 %

74 Raportu o stanie technicznym nawierzchni sieci drég krajowych na koniec 2019 roku, GDDKIA, 2020.
B0 J«-C co . A«X! T Az-4VN XN C "°J« X E"E® T- T"Az-1\N XN EJs3 EK
%70 J«-C co . A«X! T"Az-4VN © XN C "°J« X E"E? « XEJT-CJKJIJoKNEa T- T
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Wiadystawowo

Zatoka Gdanska

Sierakowice

kartuski

"P ki
s Gdans : .l Dwor Gdanski

Koscierzyna

kos$cierski

Stan techniczny nawierzchni drog krajowych
— A - stan dobry

CE— B - stan zadawalajacy

— C - stan zly

— przebudowa

‘:I Granice powiatow

Granica wojewddztwa pomorskiego

L DEPARTAMENT
W% INFRASTRUKTURY

‘ URZAD MARSZALKOWSKI
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys.17. Stantechniczny sieci drog krajowych.
T @ [ Pomoikie Biuro Planowania Regionalnega,” - T~ °J ¢ X TJ«EN| +&&1 SN Y SR N +TJq | W

Stan techniczny sieci drog wojewddzkich

FXT Az TJ«EN| 1 &F ¢ +TJ ~'A «J '-« XN T Aan 3-'A ¢ ~°3
T3 "z C-aXC TE! N|W J EJT-CJKIJoKNE2 anwon¥Y¥ F ~°J« X «
E"Ea TOWunyY B8E«JINEJ °-w &X °3 Jikow &dg dvdewodikichiveymagd C  EE’
°3 EXMAT-CEY F 3-!'A TA&an UwUn °~ XN T3 "z C-uXC TE! N|J
6J °-T °JC X CXC«Y°3E«EN| J«JB E 3-M -«EN|] «J °-°3EX]I

we - ENEXz" B«EN| ~©°J«JN| ©°XN|]« NE«EN|Y F 2J2aJN| -T« C
km odnéw drég. 50 km w 2018 roku, 100 km w 2019 roku i 140 km w 2020 roku. Na koniec 2021 roku

ATE J° T3z C "°J« X T-M3E? MJ3TE- T-M3Ea CE3" "~ T-
C "3J« X E"E® Mys3iIHE- E"E2 171 Wign 3

7



WI AT & 3-1! A | &F CE letnididg, na’pédaiaivie Kidteho pizedstawiono aktualne wyniki,
wraz z odwzorowaniem na mapie dla poszczegolnych odcinkéw Rys. 20).

Tab. 13. Stan techniczny drog wojewddzkich w 2018 i 202 1 roku.

A - stan dobry 431,676 24,74% 745,763 41,41%
B-"°J« EJTJC 321,183 18,41% 445,064 24,71%
C-"°J« « XEJ 423,628 24,28% 338,998 18,82%
D-"°J« E"E 434,127 24,88% 261,836 14,54%
C+D 857,755 49,16% 9,203 0,51%
P - przebudowa 134,125 7,69% 745,763 41,41%

T * [ Pomoiskie Biuro Planowania Regionalnego) ° - T °JGC X TJ«EN| | &F ¢ +TJq | A

m A- stan dobry

# ¢ “°J« EJT
$ ¢ 2900« « X
B& ¢ “°J« EE

18,4%
0 P - przebudowa

24,3%

Rys.18. Stan drog wojewddzkich w 2018 roku w podziale na 4 klasy techniczne.
T 2 [ Pomoikie Biuro Planowania Regionalnego) ° - T~ °JC X TJ«EN| | &F ¢ +TJq | A

14,5% 0.5%

B A - stan dobry i bardzo dobry
B - stan ostrzegawczy
$ ¢ "°J« ETE
18,8%
B& ¢ “°J« MJIB3TE

P - przebudowa

24, 7%

Rys.19. Stan drég wojewodzkich w 202 1 roku w podziale na 4 klasy techniczne.
T = [ Pomoikie Biuro Planowania Regionalnego) ° - T °JGC X TJ«EN| | &F ¢ +TJq | A
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Stan techniczny nawierzchni drég wojewoédzkich w 2021 roku

— A - stan dobry i bardzo dobry

[— B - stan ostrzegawczy ':l Granice powiatow
: DEPARTAMENT
= C - stan zly i bardzo zly l Granica wojewddztwa pomorskiego C INFRASTRUKTURY
S
— P - przebudowa ﬁ ‘3 WOTHODETHA POMORSKIEGO

Rys.20. Stantechniczny sieci drog wojewddzkich w 2021 roku.
I @ [ Pomonkie Biuro Planowania Regionalnega,podstawiedanychl &F ¢ +FF-JE] A J ° +TJq | W +TE« JW ?

Zgodnie z° 3 XY N K >-E°-3EKTEX« A 5 « ~°93J A3 J« °-304 + -
w °3JC X GCJ®*A«! G °XN|]« NE«EN|W ©J! & °-C ««E -T°-
(Dz.U.z 2019, poz. 1643)T 3 - z C-aXC TE! X °-C ««E °-7 JTJt 'KI"Y A
T-°A"ENEJ ~ Y °3EEnYN X519 K BaNkadze rzecXWieparametty techhiczae &~ E X o Y

AGE°! -CX C Y! E-yt T3z C-aXC TE! N| 3°-T-M« X ©J
w+TJ “ VA aJ !'KBX ¥ PWCzTAC« XEJN|-CJ« J CE2JzJ C EJ!
TAGJI zY ©°- i ':BEE - CJ. EcJET COW ~EX3-!-4yN g XET«
°3EE°JT!JIN|] °-TCE& EX« X !'KJ E °EN| T3 "z CE2JzJ °3EXNM
FXT Az “°J«A E TAan 3-!AW "KNE«J T Az-vt ~ XN T3 "z C
C +TJ ~!'A CE«-~ J o XTE« XbU4Akm. W wojawodetivie potorskim® | KJ ~ E
GJT«J E T3 " z C-a8XC TE! N| « X E-"°J3J"J EJK NE-«J T- !H
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W okresie 2015-1 Aa/] C T-NE«J ®=®X ° °-°3J3CJ “~°J«A ©°XN|« NE«X
WEJ!3 X" X E2a« Xo EX« J T Az-3\yN -TN «!"C C E"Ea ~°J«
dobrym (Rys. 5.).
M H N
1038
M nnn 956
858
800 745
601
600
432 398 445
400 346 321 321
200 134
0 8 9
. S Hle
A - stan dobry .oom o adly 11 Rz i 2rEGe y & P& prieudovad &
2015 m 2016 m 2018 m 2021

Rys.21. Zmiana stanu technicznego drog wojewddzkich w latach 2015-2021 w podziale na 3 stany techniczne.
T * [ Pomonkie Biuro Planowania Regionalnego] ° - T °JG¢ X TJ«EN| | &F ¢ +TJq | A

Stan techniczny obiektéw mostowych 77

FXT" Az ~°J«A C T Aau 3VY C EJ3 EKE«E oXT -+C&831kosty. Ov@na E J° C

V3 XT« J ~°J«A °XN|] « NE«Xz- -M X!o" ¢ a.’o. CEN| C N Kz
Y3 XT« J J3E°aX°ENE«J -NX« V3XT« N| -M X!©°o" Cc a-.’"o°o.CEN|
We3EE°CJT!A a-"°o"Cc ¢ N KzA T3" z !'3Jo-CEN| C C-uaXC TE°c¢
FXT Az “°J«A «J ' C XN X TAan 3Y C EJSEKTE X 1 &F ¢
mostowych, wtym: 8T u 2 -"°" CWw C °Ea | a. oE EC-TE-«XW I C JTA
NJ"-¥N -CXm “°J«A ©°XN|« NE«Xz- -M X!l°" ¢ a-"°o_CEN|] C

c.a_.371 a CE« -"7"J TWITY ?2°JKX -M« GJoKNEaX &) ®JK«R)>
-« XNE«-V¥4t °-ToeYN J °3JN 3 X2a.«°-CEN| a . TX3« EJNE®
C " 'JEAaXW 66X «J &awa -M X!°"C ~!-«°3_-K-CIJ«EN]|Y

- 8 obiektdw oceniono w przedziale od 1,00 do 2,00,
- 9 obiektdw oceniono w przedziale od 2,01 do 2,99,
- 73 obiektow oceniono - 3,00,

- 39 obiektéw oceniono w przedziale od 3,01 do 3,99,
- 28 obiekty oceniono w przedziale od 4,00 do 4,99,

- 1 obiekt oceniono B5,0.

TENX«d -M X! o7 C °-KXzJ «J °3EETE XKBX« A ! J&TX2A E « N| -T A6W- o6 ° A« o’
°- T CEzKYTX? SakthchnicznWEHawBRjiy-AK Xz~ E« ~ ENE X« )A ptgeiiavaryjiy Ewgkaguje hieodwratatne X

A"E! -TEX« J TE ! GCJB Z | hegibdsstaeeziyECHEP XEA® X ARBEE! - TERX« J - M« 8JoKNX °3EE
a. &K CX T-), 3« °®°J-CIE- wyKalfe uszkodzenia, ktérych nienaprawienie spowoduje skrocenie okresu bezpiecznej
eksploatacj), 4 EJ T- CJ BIPEKNEEAs X EJ« XNEE ENEX« J KAM ° X3C EX -MeJ)CE A E!-T
5 (odpowiedni -MXE A° E! - TEX EJ« XNEE™ ENEX a. 8K CEN| T- “~°C X3TEX« J
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Rys.22. Stan techniczny obiektéw mostowych na drogach wojewddzkich .
T = [ Pomoikie Biuro Planowania Regionalnego] ° - T~ °JGC X TJ«EN| | &F ¢ +TJq | A

Stan infrastruktury przystankéw autobusowych

3 EE”©° ]« JA° - MA" - CX “"K CJ&«E?a XKXaX«oXxa ~E-o0xaA °A
S EA° Ao X «J °-7 °93EXzJ«K JO93J! NEwm«-Vt ©°Xo zJ"YE °©3 J«’
°-NEAN X MXE° XNEX ~°GJ NEE T- 9oR0°««-B3Y pCiICI 8- XX X5 « -
publicznego transportu zbiorowego dla wojewodztwa pomorskiego” © J K J "0 J«TJI®TE CE° .
°3SEE " °J«!" C JA°-MA  -CEN|W T- !'°"3EN|] «JBXA&KYy

- C J°J BAM  ««d Z-323J EJTJ EX« J G GE°JT!A °3EE"°J«
W

|
|
C N KzA T-MEW EJ°XC« JoKNJ -N|3-«Y °3EXT C Jos3xa T
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