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Skroty

4G b Sieci mobilne (komérkowe) czwartej generacji

56D? XN 2-M B«X 3J!-2731_.CX0 ° KOXo zX«X®JNan

Al b Sztuczna inteligencja

B&R D Bike & Ride

B+R- Badania i rozwgj

BCTH#J " ° EN! AX32a «JK 1-«°X«X3-CE
BRDPDMXE° XNEX ~°C- 3AN|A T3-z-CXz-
CEFPW3 KNE KN CGodngcting EutbpeFacilijy

CEPIK- Centralna Ewidencja Pojazdow i Kierowcow

CIT b Podatek dochodowy od oséb prawnych

CNGP"  °3Y&-«E zJE E Xa«E

CUPT b Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

DC b Departament Cyfryzacji UMWP

DCTP° X3 2 «JK | - «° X« XOeepWaker Qpntaindr TermigplA 3
DEFSP&X°J3°J2a X« (A3-°Xo’ ! Xz- *A«TA EA
DF b Departament Finansow UMWP

DIF b Departament Infrastruktury UMWP

DMW D& X° J3°JaX«® 5JoK°o! A +X- TXEn C5F;
DO b Departament Organizacji UMWP

DPR b Departament Programéw RegionalnychUMWP

DPROW b Departament Programéw Rozwoju Obszaréw Wiejskich UMWP
DRG b Departament Rozwoju GospodarczegoUMWP

DZ b Departament Zdrowia UMWP

EDM b Elektroniczna Dokumentacja Medyczna

EFRRD Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

ERTMS/ETCS-( A3 - ° Xa " | ?E"°X2a 209X3-CJ« J ;-N Kz

EZTDEK X! ©3 ENE«E | X~ °" " A3 J! NEn«E

?

o

"XNE« Xz -

Xa

FENIKSD* A« TA" EX A3 -°Xo" ! X «J . «Z3%J °3Alo°oA3YWw 1 ajJow
| I

FEPD Fundusze Europejskie dla Pomorza

FSBD* A« TA"E ?° " m«-1VyN

FSTD Fundusz Sprawiedliwej Transformacji

GbisPp® YT! -Vt ©°3 J«@2 I M °ETRHJIEN|X! AcTY
GDDKIA b Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

GOzZbg- ~°-TJ3!J - MeggzA EJ2! « YO
GPWDPzY ©°-4yt °-CJ8«EN| CE°JT!" C
GUSP+" " C«E C3 EKT ?°9J°E"  °ENE«E

HPC b (High-Performance Computingobliczenia wielkiej skali

ICT b (Information and communication technologig@sechnologie informacyjno-komunikacyjne

0T B (Internet of Thing$ Internet rzeczy



ISPP Inteligentne Specjalizacje Pomorza

ISP 2D. «® Xl zX«°«J ?°XNoJW EJIJNmJ ;-2a-3EJ ¢ EJ!3X X I
nasyconym «Z-3 a8 JNEo« XZ

ITSPinteligentne systemy transportowe (Inteligent Transport Systen)s

JSa XT«- "0} "Ja-3EKTA °9X3E°-3 JK«Xz-
K&R D Kiss & Ride

KE - Komisja Europejska

KPWD! - « NX«©°23 JNoJ °-GCJEG«EN|] GCE°JT| ¢
KSZRP13 Juo- CE ?E °X2 | J3EKTEJ« J >AN]| X2

LAN D(ang.Local Area Networ® K- | JB«J ~ Xt | -2a° Ao X3 . CJ

31P3" TE!J 1-KXn zK-2aX3JINE@«]

LTED (ang.Long Term Evolutio® ©° XN| «- K-z J EJ °-y3XT« NO°CX2 ! 907 3 Xuno
w sieci 4G

Mb/s Bp? YT! -Vt ©°3 J«(mRzIM °HIGEN|X! AcTY

MOPD5 Xa’ NX 8M " Az ;- T3  &«EN]

NBP B Narodowy Bank Polski

NPS D Narodowy Plan Szerokopasmowy

OMGGSP8 M” EJ3 5X°3 - ° __@dyflaS@petE +TJ !

ONZ b Organizacja Narodéw Zjednoczonych

P&R D Park & Ride

PKB B produkt krajowy z brutto

PKPDPolskie Koleje; J. ~ ° C- CX

PLK B Polskie Linie Kolejowe

POBRDP; - K" ! X 8M X3 CJe°-3 Aa #XE° XNEX “°CJ >AN| A &3-7z-
PRSDW®b Plan Rozwoju Sieci Drog Wojewoddzkich

PSMED Pomorski System Monitoringu i Ewaluaciji

PSMED Pomorskiego Systemu Monitoringu i Ewaluaciji

PTZ D publiczny transport zbiorowy

PZUMD; KJ°Z-32aE | «°Xz3-CJ«EN| C "Az 5-M K«-1VyN
RISDA" " Az « Z - 3 RivérNnformatioreESénidds X o 3

RPS- Regionalny Program Strategiczny

RPTD Regionalny Plan Transportowy

SIPDP System Informacji Przestrzennej

SKM b Szybka Kolej Miejska

SPABD Strategiczny Plan Adaptaciji

SPRKTBAD?° - CJ3 EE  EX« X ;-KB ! N| >Xz - « -Bdridtyk3 E°J3EJ A3 J«
SRWPD Strategia Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego 2030

SUMPD; KJ« |37 C«-Clé&-«Xs 5-M KB«-1VyN 5 X&' ! Xao
SWPB?J2 -3 EKT F-8aXG TE°GJ ;-2a-3"1 Xz-

TEN-T B TranseuropejskaS XTransportowa
Tl Dtransport indywidualny



TZ Btransport zbiorowy

UE DB Unia Europejska

UKEDC3? EKT 1-23A« ! JNa (BX! 23 .« NE«Xn
ULCDC3? EKT 2-°« N°CJ $EC K«Xz-

UMWP DC3 EKT 5J3 EJ" ! -C | F-oXC TE°GCJ ;-2-3"1 Xgz-
UPSP (Uninterruptible Power Supplyzasilacz awaryjny

UTKDC3 EKT A3 J« °-3°A 1-KXo-CXz-

UTOPAS EKTEX« J ©°3J«  °-30A .7 _ M ~0Xz-

VPN B (Virtual Private Networl® C 3 ° AJK«J ~ Xt °3ECJO° «J
WP b Wojewoddztwo Pomorskie

ZDW DI J3 EKT &3" z FG o#XTQJ TE!A N|

ZTMPI J3 EKT A3 J« °-3°A 5 Xao’' ! Xz-
ZWP-1 J3 EKT F-aoXGC TE°GJ ;-2a-38"1 Xz-



WPROWADZENIE

>Xz - «JIXK«E ;3-7z3J8 203 )0 Kamunk&k E G EJ! 3 X X 2-M XKe«-@mN

>Xz -«JX«E ;3-2z3Ja 203 730Xz NBWE J@ X |BOJ « EX jédnyml z)R«J-2@N\
E ° YN A «J 3SkatepiERozwdjXWolewolziwe Pomorskiego 2080 TJ K Xae ECJ« Xwo [ ?2>F

#XE® - V3 XT« K °“P-®ERREXI QR -1 A2 X«®A K

- art. 11 ust. 3 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 .- ~ J2 - 3 EKTE Xtj. Bz 6. X QORT.p6zC J
547E °" &d«Y E2YOw

- art. 15 ust. 4 pkt 2 oraz art. 18 ust. 3 ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki
rozwoju (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 1057),

- UN] CJ"J «3 TUgbGGG. bl & ?Xma ! A F-oXC TE°CJ ;-2a-3"1 X
° 3 E E strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030

>Xz -«JXK«E ;3-z3J3 2°03J0Xz NE«E T EJ93XN- QI @ -IM D~ mX

F-oXC TE°CJ ;-2a-3"1 Xz- 2/POHD7UK 3 listopadaN202D I. vKsprawie U U
3 EE °K°® X« J T3-oXBUMN-8X2 IJ«IXK«Xz- ;3-2z3JaA 203 7J0X;
ikomunikacjiv. = X~ ° T-! Aa X«°X2a -°X3JNo-«JlK EAsKNE? A" ENE

°-ECJKIJaKNE?2 «J XZX!°EC«X EJSEKTEJ« X °-K °E!/K 33Xz -
2030.

>;?2W ©8J! - oXTX« E ° YN A T-!AaX«°" C C -TKNEN| C 3XJH
TXNEEa T-°ENEKNEN| ' E0J"°A °3EEma.-CJ«EN| «J °-E -
-°X3JINEs«EN| W J ©°J!a&X A! X3 A«! - CJ «wydatkow Pozwbjbwydd Awa - CJ
WMATEXN X C-e8XC TE°CJY

Regionally Program StrategicnC EJ! 3 X~ X 2 - M M«X @& RdgidrialegdrRiarny J N o
Transportowego dla Wojewdédztwa Pomorskiego do roku 2030

' J! 33X ©°XaJOoENE«E >;?2W -° ~J«E C Nuk¥rinkowane faXczwioN E o « X & W

TE9X2A 093 J«’ °-30.CXz- NEZ3 EEJN&®o CE« trangporttiNX E C
iNEZ3EEJNN|W3J ! ®°XBPEXCE!Y °3EXT” YCE Y ~©°93JoXz NE«EN]
?2J2-3EKTA F-oXG TE°G¢J ;-2-3"! Xz- EJ° “J«EN| ¢ ?>F; 1
lz-T« X E CEa-zJa CE« | JaKNE?2 E A°JCE E T« J 1 °1J
ovs3-T-C I A o Xz - -N|3-« XW ATE JBX ~°-"XNEX ~°CJ

-TTE J " ECJ« J «J NG3E-T- Qs stfaegiczniKecenX-! PTE ; " ECJ« J «J V3 -°

Regionalny Plan Transportowy dla Wojew6dztwa Pomorskiego do roku 2030

+ "7 C « teRm RegionalnegoPlanu Transportowego (RPT)jest A2 - & ¥ Qod¥mowahia decyzji

w zakresie rozwoju regionalnego systemu transportowego w sposob spojny, holistyczny i oparty na
wiarygodnych informacjach. Plan odzwierciedla realne potrzeby, aw E ¢ K&ymAazujenaT - z ©~ Y M« EN||
analizachi identyfikacji kluczowych probleméw funkcjonowania ~ ° «  XimplEndwanego systemu
transportowego wojewoédztwa.

RPTcharakteryzowany jest przez:

- ° - T X o Ykdmpkksowe: transport wynika z potrzeb ~ ° - 7 Xeék@hemicznych, tzn.
°- T3 &- CJ« Xb° 3 Enjest delerd ddulyimw sobie, dlatego © Xwiplanowaniu rozwoju
systemu transportowego E - ~ °°3 FEE Y ° X Gk« J! Jzofaktycxnej i prawdopodobnej
struktury funkcjonalno-przestrzennej regionu - | 3 X Y ¥ Plan¥ zagospodarowanigrzestrzennego
wojewddztwapomorskiegl?030 A CE z B Y T grandepiddboe czynniki popytu na transport;




- ° - T X = Holstyckne: plan integruje wszystkie podsystemy transportu, w tym w aspektach
a . M K«towabdwej i °J° J&K3Z WCEzKYT« EXa JXinfristrukturalnych,
organizacyjnychi operacyjnych;

- ° - T X ooperacyje/systemowe: kluczowym produktem RPTjest zestaw C~ °~ " E J BEG W E N|
o charakterze infrastrukturalnym, organizacyjnymi operacyjnym; wynikiem T E  J "KHefiniowane
zakresy interwencji publicznej, kryteria wyboru ° 3 EX T~  YikKeEink¥wania terytorialne,
oczekiwania wobec 3 * & « PBdgipméw organizacji i EJ 3 E K Ttéadsporteln, ° 2 EXT"~ YCE YN
strategiczne ° - ECJ ¢ J & KIKNE J " - dcele Xefekty C° ~ A @ KM Xptymalny wariant
planistyczny rozwoju systemu transportowego wskazany do realizacjiw perspektywie roku 2030;

- _«°Xz3JNmY ~©°3J0 XganKNE kK K Sakrégn dokinferifyNsiEatelficzne szczebla
europejskiego, krajowego oraz wojewddztwa 2 J & kmhezeniedla sektora transportu;

- EJJ «zJ & ingrésariusgy: podstawowym celem RPT jest kompleksowe planowanie rozwoju
transportu na 3 - & « Epbzjomach zarzadzania ~ © A & Kaspokajanu codziennych potrzeb
transportowych @ X~ E ! JyvojéWwodztwa w perspektywie 2030 roku, dlatego tak CJ & &WDE = -
EJJ«zJd-iniesariuXzy 37 J @ - 3 EKJ? EKTinkast@uktury, operatoréw transportu,

° 3 EXC- &ieksgerto®) w:

- TX«© EZ" " Q &pEDMém6w systemu transportowego,
- wypracowanie « J a Cigisayehwnioskow CE « ! J 2 KGENA « !i diggdozy stanu,
- TE | Adtemit kierunkow T E  Jw'zdkresierozwoju transportu do 2030 roku.

Uwarunkowania prawne RPT

- T °JCY THKJ RPTstahowiKait.E1X ® B° - 3 Ea P&flXmentu Europejskiego i Rady
TATabaAgA E T« J 1T O NEX3wGpolde* P EXE * E A-° ENEGNXo KNMAX- ° X:
Rozwoju Regionalnegd § kgory « I ° - 3 EXME NXKB" C ~ENEXz " atéifathcgne; - K ©° E!
warunki podstawowe.

W stosunku do Celu polityki3 2 X° Xz ° - " KNE- «J (A3 -°Jw TNEXHK ! ENEXZ!" EX
>- EC o AT- 71 - «JXX« X E? FC«-CJH-«XaW -T°-3«Xo «J E?
«J °-E -2 X !3Jo-CEaW 33Xz -«JX«E? WA JKIE2 W- O XKk2oe
transgranicznef | 3 XY K- «- CJ3 A« X !Korfipleksowe plapew@rie tringpartti na odpowiednim

poziomie

Kryteria warunku podstawowego dla RPT

W ramach tematycznego warunku podstawowego 3.1. Kompleksowe planowanie transportu na
odpowiednim poziomig- | 3 XV K- « X E-"°J"E ! 3E° X3 JWw | RégidndnedoA” EK ME
Planu Transportowego, ktory powinien:

- EJGC X3 J7 AEJ JT« X« X X!'-«-2 NE«X °XJ«-CJ«EN| « CX’
ia - TXXJ?2 °3EX°"EGCEFGC °3J«  °-3°-CEN|W | °3X °-C ««E A
A~ Az | s uwikyhmozak@eEe |

C

- wykonano analizy, prognozy i oceny ruchu z wykorzystaniem2 J ! 3 - = ! - ° . CXz- 2-TXKA
dla poziomu regionalnego dla trzech wariantéw rozwoju systemu transportowego wojewédztwa
w perspektywie do 2030 roku;

TR E°-3EKTEX« X ;33 KBJ2 X«20_1/1Q66 2 dnfa’4 czérweX 2021 r. A ">°JJT«E] CC JapORKXX ° 2 EX° ~E T-°E
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalpegdd3 - © Xa ' ! Xz - *A«TA" EA ?2°-" XNE«Xz- ;XA"W *A«TA" |
Morskiegq Rybackiegd Akwakultuyy J  © J! 85X °3 EX° " E Z «J« - CX «J °-°3 EMiptdejiimtBohakji ZA«TA” EE
*A«TA  EA #XE° XNEX-q  °CJ Wspagia Mrarfsdvegs na-rzetz) 3 kK P E A’ XRdlitfd WizoweN J 2
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- 7 ° -3 EKTE- «- - NX «E szagowane, -ofientAcine Kkoszty budowy i utrzymania
infrastruktury oraz organizacji transportu publicznego dla trzech wariantéw rozwoju systemu
transportowego wojewddztwa pomorskiego do roku 2030;

MET ~° pa«E E XXX2X«©° Ja E «°Xz3-CJ«Xz- !'3Jo-CXz- °
transportu; w tym zakresie:

- ACEzKYT« -«- NXBX 'K 2J°9ENE«X X3 A« TE J" J T
-TTE J" ECJ. ©3 J«  °-30°A odchodzéfia od paliw-kdpaliych,Qv tyfnd ! 3 X~ X
- T « - ~ E K BtrategicYneg®anuAdaptacjidla sektoréwi obszaréwC 3 J 9 Xnagniakyklimatu
doroku2020 z° X3 ° ° Xdo okt ZDRO (SPA2020);

)

- T-0 - «J«- J«JB EE C3Jak C-1VYN ZA«! No- « Au KNXa& «Z3]
Ea J« !'B 2J°ENE«EN| C° " ECA 'K 2J0A «J ~°J« «Z3
-T°-3«-1VyN «J E2 J«E 'K 2J°ENE«X EJz3-8X« J E °X

- CE! -«J«- °838-7z«-EE X2 ’ o EJ« XNEE  ENEX °. C X°3EJ

transportowego wojewodztwa w perspektywie do 2030 roku ;

- wykonano oceny stopnia realizacji celéw klimatycznych stosownie do zakresu podejmowanych
TE J°J C EJ!3X" X CE2a J«E °JM-3AW ATIE zB JA NEX« ° .
ruchu samochodowedo;

- 13XV K-«- TE J"J« JW C ©°E=a «CX °EN&oX -3JE |3 EO°)
potrzeby odchodzenia od paliw kopalnych zgodnie zKrajowym planem na rzecz energii i klimatu
na lata 2021-2030;

- T BJ« 3 -afaX a- M K«- Vi Es" C«-CJG-«KW C ©°Ea EJ3s" Cx
T-T2TE-Cle A 13« 3 °3J3« °-3°A “Ja.N|-T-GCXz-W
\{3_'[': 03 J «” o_3oA EQ Y: . EX(( X ATE JA 03 J«” °-30A

obejmowa inwestycje w korytarachsieci bazowej TEM Ez - T« X E TXZ « NmK C 3-E°
$(*W Ez-T« X E -T°-C XT« 2 °XKJ «J?2 -Tewtyim\akiiesie ENEKNE 2
- ACEzZKYT« -«- GC EE " °! X °AJG-CI&X°IJXEXK TENNX MJIE- C
w ENEXz" B«-YN C EJ!3X" X T3-z X1 7 °3 X" ;nC208 ?2pW K
T- 3YZAE °-C KEJ« J EACYE-y@Ja =~ N3 IA(% cC +TJ |
a J7°] CYE" - @yia); +TJ !

- ACEZKYT« -«- °KBlJ«-ClJ«X TE J"J« J C EJ!3X X K-1!JEK
w sieci TENT,;

4

w przypadku inwestycji poza korytarzami sieci bazowej FENw tym na odcinkach transgranicznych,
zapewniq | - @ ° XX 2 X @ppzézcozv@” - © KNE X4 ~ XN alnyéhi Ikalnyéh ZN | XAN 3KXz -
MJ E- CKA A( 61 Xpw tyinzdkiesle?

- -1 3XVK-«- EJ!'3X” TE J"J W C °E?2 «CX °EN®o EJ° XC.
T3 -z-CXz- 3T3 -z C-aXC TE! X °.C J°-CX® --3JE ! -§
T

- -3 XV -EYJI I W C °Ea «CX °ENgo C EJ!3X" X °-°3JCI
NJ" Xz- 33Xz - «AW °Ea K !'C TJN=& CK” ! N| zJ3TX"
i2 X  N-C-Y¥N 8 -3JE A!l“"ERPJIX® -CIXNJI ECXE«XE «©Xz3J0
3 Xz -«JK«EN| W aXo°o3.°_.H4 ©°JK«EN| -1 JKB«EN| -3JE °
Al "EoJ °o.CJt C"JYN CX CJ3Ac«! TKI - M " Az 03 J« °

z-°- NEX« X2a EXC«Y©°3 E«E2Y

11



zapewnid «°©° X3 -° X3 JNEo«-@f ~ XN I - KX @ - CXol spravoEdsdieG ~ ° - 7 -
E CT2®JHJ« J XA3-°Xm’ ! Xz- ~E °XaA EJPEKTEJ« J 3 AN| X
wykonawczym Komisji (UE) 2017/8v tym zakresie:

- w-T« X° X« A T- «Z3J °3 Al oA E ! . KXo-CXe EJ3EKTEJ«
"o J«A CT232J6J« J TE“°X2A (>A5? «J ~ XN l - BXo-CXa C
wspierd @ AX° a - TJIX«-@f W -!3XmXJaKN °-°3EXME C EJ!3X~ X o
-3 JE ©°X3a « JUKym Zakl€sid:D X3~ ! N|
- BJ« -1 3XYKBI © Xt °J7Ja&Xz ! N| GYE"T C «°Xz3JNEo«E
B-'JIJB«EN| -3JE °3EE °J«!" " C E «°Xz3-CJ«EN|® -3JE

We-C KEJ« A E 2-EC-noXxe °oxXa’ ¢ ;N> -3JE #N>V

E/
- -1 3XVK-«- TE J"J« J C EJ!3X X 3-EC-nmA «Z3J °3 A
A_QJS_QE& -3 JE C ° X3J« J B_EQ_UA QYEQ °oX3a «JK
centrow logistycznych;

obejm CJ&f3 - T | "0 0 «X E °CA«! oA GATEKMXJI«IXNXXKEIxZ I - @,
alternatywnych zgodnie z odpowiednimi krajowymi ramami polityki tym zakresie:

- ACEzZKYT« -«- °KBJ«-ClJ«X TE J"J« J C EJ!3X X K-1!JEK
WCYE" JN| <T; XN A(6

'3 XY K-«- TE J"J« J C EJ!3X" X 3-EC-noA «Z3J 03 Ao
©3 J«  °-30A °AMK NE«Xz-wWw oJ] 37 C« X6 «TEC TAJK«Xz-

- - 13XV K-«- °-°93EXME CE2 J«E °JM-3A ! -KXo-CXz- -3JE
oraz kryteria realizacji;

przedstawia 2 X EAX° J° E - NX«E B3 EEE}] TXJ MXE° XNEXq °CJ 3 AN]| 2
703 Joxz Ja MXE°® XNEXq °GCJ 3AN|A T2-2z-¢CXz-W G3JE E
SEEE}J -3®*JE A °JXX« X2 EG KEJwbyh|zakigsie® E2 °3 -3 E° X° =C

- T- - «d«- J«JK EE B3EEE!J MXE° XNEX “~°CJ 3AN|A T3
c.a_.37 1 Xz7-. C -T« X X« A T- !1J8&TXz- E ©°3EXN|] CJ:
w perspektywie roku 2030;

- EJes3-°-«-ClJ«- TE J"J« JW C °E2 !3EO0oX3 J C EJ! 33X’
EJN| - CJ. ©3 J«  °-309_.CEN|Y

dostarcza informacji na temat zasobow finansowania T° - ¢ JTJa KNEN| °XJ«-CJ«E?
-« XNE«EN| T- °c. 13 EN J ! -7 E° FGC - ° X3 J NanowarteN | !

|
infrastruktury; w tym zakresie:

- dokonano analizy ekonomicznej b kosztow budowy, utrzymania i organizacji transportu dla trzech
wariantow rozwoju systemu transportowego wojewddztwa pomorskiego do roku 2030 ;

T
zZ
mp
X
N

- -l IXYB-«- G337 T Z «J«  -CJl« J 3XJB EJNnm ° .

i3 - NX" ~°-3EKTEJ« J >;A
i3 - NX" T °-3EKTEJ« J °3-mX!°A >: A ACEzKYT« J CE°ENE«

WEJ!'3 X" X 3Xz -«JKB«EN| °KJ« C ©°93J« °-3°_.CEN|Y F °Ea E

przeprowadzone analizy i oceny A CE z K Y Tklkuczdwe Eelementy, takie jak ° - T Jpopit,
MXE° XNEBEIX - T-Qxniary klifvatu, T - ~ © Y WA-ay\YiNK AY N i JC'E2Y N emiseE 2 W
gazow cieplarnianych, ocena C X K- z J 7~ YAE " -Ji@dBportowego (organizacja, eksploatacja,
infrastruktura) oraz aspekty operacyjno-utrzymaniowe;
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- C °3-NX"  YokdmErkuToBJ « N B K€ I A z J &zes@liinteresariuszew” ENEXz" KB«- N
jednostki © J @ - 3 Fergtdridlnego, w tym regiony © K~ XETJ«® EXiiffabtibktury i° 3 EXC- d« NEW
X177 °X3N EXC«Yo2E« 3X°3XEX«®AERNH VEMZACH- C " | J «JA! -

- identyfikacji z © © C «pobléméw systemu transportowego,
- wnioskéw zA CJ 3 A « !idigydozy,
- konsultacji wynikéw kluczowych etapéw realizaciji projektu;

- ACEz K Y Tspecyficgne ° - C K Budkejondlno-przestrzenne z regionami~ K~ X T ktoryini W
wojewodztwo pomorskie wchodzi w C E 3 J dinteXakcje ~ ° - © X@k&hemiczne ~ ! A° ! Ao KNX
E«IJNERNKETEE? Xz ° 3 EXB &« Efspdrtowymi;

- CE Y6d-A CJ zavy strategiczne, tzn. dokumenty strategiczne, polityki i programy rozwojowe
szczeblaeuropejskiego i krajowego, w tym celei T~ Az - ° X 3 Kerurki-rqgWoju krajowych sieci
transportowych (kolei, drég, portdbw morskich, portéw lotniczych, drég wodnych);

- w procesie ~ ° - 3 E K PprBwladzond dialog z instytucjami EJ J « z J & - @ dworEeéhie Planu
E® FC«- GU-HM «kHa-OmskaruMetropolitalnego+ T J CGtlyniaC'Sopot(SUMP)

- poprzez | X~ °7 ° - 3 EKT RrdjektK REET, ktory o X T « - NE X°V-«3 EXKpFofekt ~ Planu
zagospodarowanigrzestrzennegonvojewddztwa pomorskiego2030, zapewniona jest ° X~ « 9" @« - V #
3 - EC pHofektowych;

- cele” J z - T Emiarklidatu E - ~ °zihtégFowane z celamistrategicznymii” ENE Xz~ RRTCE @

- poszczegllnewarianty planistyczne rozwoju systemu transportowego wojewdédztwa oceniono pod

I K ©° dedukcji emisji gazow cieplarnianych;

- dokonano oceny - T ° - 3 dnfrastNiktury transportowej na zmiany klimatu, C~ ! J ERB KN- & X« J
iz " CobsXaryproblemy ztego CE« ! J o KNXY

Integracyjnarolaprocesu” ° - 3 EKTEJ« J >; A

W ramach tworzenia Regionalnego Planu Transportowegapewniono integracjY pionow Kpolityk i celéw
strategicznych, «© X zpodidhK¥ YTEE « °W° AN Xz3IBNKY NXKB C 3-EC-=oA
°© X3 E° 37 Jlke K

Integracja pionowa polityk i celéw strategicznych EJ ! ~ J T J + RPTZ dokumehtami strategicznymi

i°KJ« ~°ENE«E?2 «)J CEG& EEN| 3IXA3-°Xa’ ! a '3 Ja- CE?2 8
poziomach zarKdzania, w tym w zakresie celéw transportowych do 20303 - | Aw J °J! &GX C | -3
CE! 3 JNEJroKNE2 ,°-EJ 3-! TATA

F 3J3JIN| ° -«-GCXn «®Xz3JNa C °3-NX~ ©°C-3EX« J T-!A
rozwdj transportu w skali krajowej, regionalnej i lokalnej, w tym m.irt

- GeneralnaDyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,

- PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

- EJ3EKTE °-3°o7 ¢c a.3" ! N| C +TJ ~!'AW +TE« -3 JE °-307
- 8M° EJ3® 5X° 3 - ° . @Gdynih BSopot oraZ Miejskié Obszary Funkcjonalne,

- 7 Ja-B3EKTE °-C J°E -3JE z2 ««XVY

Integracja pozioma EJ ! " J TJ + TE" &naddziomie regionalnym przez «©° Xz3 JNeyY GC°  EE" °
podsystemoéw transportu w aspekcie2 - M K % 3 { M & K towaroweq. W ramach integracji poziomej
ACEzBYT« - «- «CX °ENoX °KJ«-CJlJ«X °3EXE ?2J2a-3EKT F-
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podmioty regionalne, wtym C° " ECJa@IKNX z J« EJ Nz K EJ3SEKTEJ«DIX ©°3J«’”°
zapewnienia integracjipoziomejC ° 3 - NX~ ~ ° -3 EKTEJ« J °3-aXili:A >; A EJJc«

- aXT«- 0| -3z2J« EJNEwm«X ?2Ja8-3EKTA F-oXC TE°cCJ ; -2a-3
- EJ3SEKTNE «Z3J 93 AV oA E 3Xz -«JKB«XBW
°3 EXC-b&« NE ©°©3J« °-30A EM -3-CXz-Y

FE Y°- °-T ACJzY 3" C« X& J °X!©9°E °-EJ°38J« °-30.CX 2]
ZA«! No- «-CJl« X ~"E ©9XaA 03Jg °.30_.CXz- C C-uXC TE°C X
zagospodarowanie przestrzenne).

Integracja celéw rozwoju transportu EJ ! ~ J T J EJ° XC« X« X “° " m«-\yN NXK
dokumencie z celami na poziomie europejskim i krajowym w zakresie rozwoju systemow transportowych.
1 J37 C«- NXKX ~©°3J0oXz NE«X ©lJ! "ENEXz" "-CX °-!3ECJaK

st s K E « @ C “°3EXNE«-VYN Y
Integracja terytorialna 3- M~ EJ3 - CJ®& EJ! "JTJ EJ°XC« X« X ~°" m«-3VN

TE J~KJ«B "K” XT« N| C-8XC TE°C C EJ!3Xx X «Z3J o
° X o «°Xz3JNn °3 EX°3 - CJTE- «- ~ °-0°1! J«rychskdhsultowand E2 E C-
KBIl«-Cl«X TE J " J« J «CX  °ENE®@«X -32J« EJNEo«X «J -

- wojewddztwo kujawsko-pomorskie,
- wojewddztwo wJ 3 @  -niazurskie,
- wojewddztwo wielkopolskie,

- wojewddztwo zachodniopomorskie.
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POZIOM EUROPEJSKI

POZIOM KRAJOWY
INTEGRACJA v
CELOW

INTEGRACJA PIONOWA

a SYSTEMY
TRANSPORTOWE:

§¥ /i

INTEGRACIA POZIOMA

Regionalny Plan
Transportowy
wojewddztwa
srodowisko pomorSklego
gospodarka INTERESARIUSZE:
TRANSPORT Jednostki samorzadu

Przewoznicy
zagospodarowanie Zarzady infrastruktury
przestrzenne Organy transportowe

klimat

POZIOM LOKALNY:

OMGGS,powiaty, gminy

INTEGRACIA
OBSZAROWA

N

Rys.lY . TX-2z3J2 E «°Xz3-CJ«Xz- °3-NX"A ~°-3EKTEJ« J >;AY
T3 pT"-M ; -2-3"1 X # A3- ; XKl«-GCl« J >Xz - «JX«Xz-

Metodyka opracowania wariantéw rozwoju transportu

;- T °2JCK  -°3JN-CJ« J CJ3® J«°" C B3-EC-mA ©°3J«  °-304
uwarunkowania funkcjonowania i rozwoju transportu w wojewddztwie. Na podstawie wnioskéw z tych
NEYY N -°3JN-CJl«- °KBJ« 3-EC-mA ©°93J« °-30A ¢ ©°93EXN| CJ

Analiza scenariuszowa

«JKB EY CE! - «J«- NXKXea - " EJN-CJ« J °3JCT-°-T-M X ~°
z°-E -aA !'3Jo-CXz-Y «JB EY °3EX°3-CJTE- «kspeamic J2 J N|
i planistami transportu w wojewddztwie. Na podstawie analizy wyszczegolniono trzy scenariuszgS+, SO,
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Sow E !°"3EN| T- TJK EEN| J«JK E CEM3J«- °-3Vy3XTc« " NX
TE J"J l.a°pgXaX«®J3«EN| -3JE 2a-TXK-CJ« J -NX« CJ3
5- TXXX - M " Az ©3 J« °-30.CXa C-oXGCFTE°GCJ

5- 4K C- VN 3 XJK EJNa  wek kwestid organizdcyjngck.dPewne uskaleniaKnp.- T

WEJ!'3 X" X Z «J« -ClJ« JW C °7 "°3JNE® -°C X3JoK ZAzo!y
°3 EE 2-TXKX -M " Az 03 J«  °-30_. CEJCCIEKMXE® QJJ TI5 °WC-5#
wariantow rozwoju transportu w zakresie finansowania, organizacj i integracji transportu zbiorowego,

° - T Xaa doNrozwoju infrastruktury i MXE° XNEX ~° CJ 3, Aoblitykh midjskiej orall X z -
funkcjonowania transportu towarowego i inne.

Warianty rozwoju transportu

FJ3 J«°E 3-EC-mA ©°93J« °-30A .-°37JN-CJ«- «J °c-T"°JC X
a®J! dX «J °-T EBEAT- XE«PN|EXM EXE «© X3 X~ J3! "AY TEJEdYK 8°° 3V
z inwestycji zawartych w trzech kategoriach:

~ «CX 9EN®X «Z3J 93 ALOoA3JK«X ITE J"J« J ©°CI3TXD
- TE J7"J« J -3zJ« EJNEo«X 3ITE J"J« J 2 Y!! X -3z2J« |

- zasady organizacji transportu zbiorowego (regionalny transport zbiorowy)

8°3JN-CJ«- ©°93EE CJ3 J«°E 3-EC-mA ©°93J« °-30A 3Xz -«
-T°-C JTJeK 2a-TXK-2 - M "Az °©3 J« TE- 39 Jgpstadetihych X C™ TE° (
wariantow zdeterminowanajest” ° X « X« X2a EJ" - &X E a-TXH TMHal -T° - C
3 XJK EJINan «GCX °ENn MXE®°-YV3XT« - °-C KEJ«EN| E « G

° X o «CX °EN&o W °3EXT MKT& ©XT«-NEXY« X E «CX °ENgmK

37T J JDRRIEN|

- T °JC-CX &3" T"J TJIJ«EN| CE!-B3EE °J«X C °3J!N X ©°C-3E

- TJ«X ~©°9JOE °9ENE«X +C? -3JE -°3JN-CJ« J EJ °J«X C EJ!
(desk research

- TJ«X J«JB °ENE«X EJ2EKTN C «Z3J 93 Al oA E -3 JE «
ULC),

- X! 7 °X3°EEE EXC«Y°3E«XY

RPTA C E z K ‘edrepejskie i krajowe dokumenty strategiczne i planistyczne, w tym ustalone w nich
a  YTEE«J Bkrajpwei¥runki T E  JKtéde MY TCK® ~ E Cnh fe@ionalny system transportowy
lub® - C K EnimpBpyt.

Na poziomie krajowym z “~~ C «d@kumentem o znaczeniu dla RPTjest ?° 3 J° Xz J |3 FCG«-CJBO
Rozwoju Transportu do 2030oku A~ © J KranyKIIN T ~ Az - © X 3 2 rozwejucsKrategicznych sieci
transportowych. Programy CT3 J 8 J ® RNXR X 2 oW okzczegdlnych podsystemach transportu,

"0 ) «-6C " "WskazéwekdlaC " J ¥ N p@dEaspw inwestycyjnych (np. programy krajowe dla drog

i kolei, jak3 * C « sektaha lotniczego, morskiego/wéd ¥ 3 ° TKKT- CEN| 8Y

>; A X ° woXT«E?2 EStratedii RO2GJIE Wojewddzing P&mbidkiego 2030alej zwanej
SRWP203® C ©°Ea C ~ENEXz" K«- ¥ N5- MXKtalas itegachN Blebalgm| 1 YOV
systemem transportowym
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1. UWARUNKOWANIA ROZWOJU . & . +6 81 ?A 6C .?2A6. (0! $(+8

11.1 3! 3 X" ACJ3 A«! -wzdkresietranbpodw « - EE

8°3JN-CJ« X | -2°KX] -CXz- °KI«A ©°93J« °-380.CXz- CEa J;
EXC«Y?3 E«EN]| CXC«Y°3E«EN| -83JE T Jz«-EE ~°J«A T 0«
F 3J2JN| J«JK EE ACJ:3 Aweanalzdwano Eukofeiskie i3 kiajoviieNdpkumenty

i opracowania istotne z punktu widzenia planowania transportu oraz planyi programy rozwoju transportu

«J °-E -2 X '3 Ja- CE?2 TKJ C"EE"°! N zJ" " YE 03 J«’
ACJIJ3 A«! -CJl« J °3JC«XW !3Jm-CX "°J«TJIZ®3TE °KJ«-Cl« J
innowacje w transporcie.

CCIJ3A«!-Cl« J CXC«Y°3E«X 3-EC-mA ©°3J« °-30A .13XyKJno
3 Xz -«JKB«Ea C° " ECJoKNX MXE°-VxJIFLIH«« Xa¥ ERCNEEXX] & ° A

- "0« XmKNK 7 ©°3 AgresiZeniK Z A« No- «JK«-
- z77 C«X °3EX! T E°J"NX« J ~ XN -7 JT« NEXow

demograficzne uwarunkowania rozwoju i funkcjonowania transportu,

gospodarcze uwarunkowania rozwoju i funkcjonowania transportu.

«JK EJ °-CE& EEN| NEE«« ! C °-EC-K "J «J -1!3XVHKX«
z° - °3 EXMJa ©3 J«  °-30°_CE?2 CXC«KO3E C-aXC TE°CJY

F 3J2JN| J«JK EE ACJI3ATM--!1GlkJ« CXGAGEE«ER) o X2 « EN| 3
«Z3J 93 Al oA K ©033&:T-¢€° Al J CHifdydzayd| wzEkiesie

- obszardw chronionych i korytarzy ekologiczne,

- klimatu,

- stanu o ¢l gowidtrza,

- klimatu akustycznego,

- - T° - ZTidnfrastruktury transportowej,

- C° " &®ynnikow pogodowych i zmian klimatu na wybrane systemy transportowe.

& Jz«-EJ ~°J«A "0« XsKNXz- ZA«! Ne-«-ClJ« J "~ E~°Xa" (g ¢
rozwoju transportu w wojewddztwie. W ramach opracowania przeprowadzono oceny:

- 9« A T 0« Xu KN X ®jipurkidw ] is2ystkich systeméw trignsportowyCh,

- 8. M K«-VN °J 7 Ja&xs3 ! Xao °©. CJ3-CXow
- =vJ!-yN -M" " Az ©3 J«  °-830°_.CXun AGE°!-C« !"C TE"°XxaA
- MXE°® XNEX “~°CJ 3AN|A T3-z-CXz- «J T3-zJN| !3Jo-CEN

- aJ} -\yN EJ3EKTEJ« J ~ E~©°Xxaxa 03‘]«'0_30_QE3 CC_QXQ.,._
o3éxc_ E"' C JTA((:’ QY

F"EE " °! X ©°3EX°3-CJTE-«X C 3J2aJN| T Jz«-EE - NX«EW
©3 J«  °-3°_CEN|] -3JE EJC X3JoK «JoCJlJ&« Xm EX °J3JaxosE
CCJ3 A«! -Cl« J EXC«Y?3 E«X CXC«YO°BEXX- G 3 JBUITHONE«w-'EJ

dokumentu. Wynikiem przeprowadzonych analiz jest analiza SWOT przedstawiore w tabelach 1 i 2.
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1.2.1 33 X" ACJ3 A«! -wzdkresiecyffJzad)iz « - EE
$EZ3EEJNeJW «JEECJ«J °J!&X ©°3J«” Z-32aJNeK NEZ3-CK oX’ o
i°3 - NX" 7" C z°-""X%XNBE@-NEEN| Y |1 «JaTAaX EJ °-"-ClJ« X C C X
XKX28X«®J3«K NEYYH ETXNET-CJ«Xm C Y! E-VN TE J°""C z-~
°XN| «- K- z 6+Ww °3EX2E" " A O Yikelgencjk(AXsysteméwiwirttag§ fd&zE 3. - A D
3. E EX3E-«Xm 3EXNEEC “"°-yN W “~E-©°Xa" C °3EX°CJ3®EJoKNE
NEZ3-CXa yR-% Ja-°oJ! 48X E °-"°Y°Aa/KNERz YA°;-JG TBEX®N |J« K 8E
|
I

°3EE"° X EE"J T-TJOo!-C- °3-NX" ©°3J«’  Z-32]JNo NEZs3 - G
cyfonyma - &4 CX ME" - A°3EEaJ« X 3-EC-wA z-~ °-TJ3NEXz-

- M-~ °3 EX X° TX2 NE«EN]| Y

6J °-E -2 X XAs3-°Xam’ !l a z"7 C«X ! X3 Ac«! 3. EC-oA C EJ!
[Cyfrowy kompas na 2030 r.: europejska droga w cyfrowej dekadNe F~ ! JEJ«- C « 2 ° .03 EX]
NE° X3 XN| z" 7 C«EN|] -MNEZ3JGQEN|] A2MXEY°XNEA&AX®D E3” C«- C
NEZ3-CXaow ©°3J«  Z-32]JNan NEZ3-CXa °3EXT” YM -3"°C -3JE
°EN| TE J"J ME" - A °J«-C X« X TXNEEoK ;J3KJ2X«°A (/

[Programu Polityki 2030 Droga ku cyfrowej dekadzié

W zakresie infrastruktury cyfrowej zasadnicze znaczenie dla rozwoju wojewddztwa pomorskiego ma

TIJK EE 3-EC' m “EX3-!-°J a.CXz- T-"°Y°A T- . «®X3«X°A\
i°3EXT” YM -37°0CY $XKX2 XEBHEIXXCk H«CX °E2CEBDXN|XX2X-
"0 JNm-«J3«Xm ~ XN - °3EX°A"°-C-4VN °- CEGXm & +#b’

O+ - M EJ3" C EJKBAT« - «E NNaYodowyniTPlaMe«Szetokdpasmowygme CCEI ED « -  « J
.03 EXMY EJ°XC« X«JA CCEE TlaaCE2a T-TOY°A T- . «°X3«XPO
«Joa« Xa ZAA 5Mb° 3ITKI "KNEJ zC T " Zow E 2-4&K C-VN K
EJ! " JTJ 3" C« X8 « XEJ!" " N-«E MXE° XNE«E T-"°ma° T- ~
C"EE " °! N| z"" C«EN| ~“EKJ!JIN| !'!-2A« !'JINEo«EN|Y 8 Kz«
TIJK EEN| TE J"J W M-C X3 «J !'-« XN TATA 3-1A V3XTc«
"9 JNm-«J3«Xz- - °3EX°A"°-C-1VN - ajedydid 288% Niectd Miej] THKJI ;
"E°AJNoJ CEzKKTJ C °3EE°JT!A . «°X3«X°A - °3EX°A"°-C-\
C 'J&« ! ©°X« CE«-~ " UunyY &-TJO°!-C- «JKXBE EC3" N t A
wT-"°Y° X T- ~EX3-!-°J a.CXz- .« X3 «XOAY F °3EE°JT!
°3 EX°A"©°-C-1VYN a «Y aAA 5Mb" - BX C z2a@ «JN| & Xz’ ! N
°-E -2 °3EX!3JINEJoKNE JNAWaAnW ©°- CIEAREE°IUN& A« I¥ AVEX!. =

E
Os Kz« YN X NXK ¢ ~°JC J«EN|] TKJ ~ XN a. M KB«EN|] MYTE
°XN| «-K-z K CE!-3EE " °ECJ«K -MXN« X T- V¥C JTNEX« J A"
ATE J° ¢ TATA 3-!'A Cc "1J8 ' 2AE AW I - CPEETYWE A IKEJ «
to jedynie 3,3%.
&E J"J« J E EJ!3®X A NEZ®EEJN= A" Az °AMK NE«EN| °-T
CE2JzJuoK TJB EXz- 3-EC-mAY $|-+ ¢ TAITA 3-!'A ¢ C-m8oX

JTa « ~°3 JNn °AMK NE«Xo AT-"°Y° «me, to jedyreE @OI% XK - a A’
a X" E!'J N C C-maXC TE°CJ !-3EE"°J)J"- E °EN| A "Az C N K
EJ3 " C«- EJ!3X  -AC AZNEJLEN| °XE - N | T-a3EJ" -yN

informacyjnego do poziomu co najmniejtrans] ! NEo « Xz- -3JE CE& EEN| ®Ww- J °J! &
A"" Az °AMK NE«EN] TENEXz T B«K CJzY TKJI ZA«! No-«-CJlc«
zJ T2 « “©°3JNoKWw J M -3KN °-BUACILY XBAEU° XTX«THKNX §F¢
opieki zdrowotnej. ; J « TX2 J ~°-C-T-CJ"Jw &X ¢ TATA 3-!'A C aXTx«
C-aXC TE°CJ ~°-2a-3"1 Xz- zC)J BETXk«Xz-CEF-"9°V°A2.-THK g-\

-
-

2&- 1 Aa X«° °3EXTERBYC JRpKNEAEX! ©°3J« Z-32JNa NEZ3-CXa C (A3-° X T- 1
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"A& M- CEN| DEN & lBWEATRE ZC 'TJANRI 3 - ' A T- UawynY | | - KX a .
J°K ! JINngn TXTE! -CJ«EN| CE3-""J E 7V&awln C IP8pizéz 3-!A T
3.EC m -ZX39°E ©°A3SE’°ENE«Xn NEJ A C-K«Xz- GCE=3- - o

turystyczne o charakterze promocyjno-° 3 J «” J! NEo « E2 C° X3 JaKNX aJr X
gospodarcze.

W zakresie eJ T2 « ~©°3 JNa& TJK EXz- 3-EC-mA CE2aJzJoK ~ENEXz
to" 3 X aA”EK EJ°XC« + EC Y! EX« X T-"°9Y°«-1\yN ° . G’
Aa- &K C + JA°-2aJOoEEJNmY N| °3IHEX°CHR®Ed«ET -EJE- MIGKYC
EC KEJ«EBN[] AEJX °.C ««- MEt °J!'&X TJIJK EX °-7 EX3EJ« X
°AMK NE«Xz-Ww ~EX3 EJ C° °° " °3JNJplatformroferfoXol-fransekdyjnych, N J 2 C

a2y «VYV T-°XENEKRNEN|ZX3°E °A3E"°ENE«Xn NEJ A C-HB«Xz-Y
C -"°9J0%« @ 13X X CE3-"° EJ°-°3EXM-CJ« J «J 2a-8K C-
| IN| - TE aXT«J! | -« XNE«-Vi °-°3JCE ofzaj @AY Az N W ©J! -
Szczegllny nacisk zaréwno na poziomie europejskime J | '3 Jo- CE® ° L L f- «- «
MXE° XNEX ~°CJ NEZ3-CXz-Ww NEXz- °3EXmJCX2a oX ©° °3EEnY
3.1l Ao3Jo Xz C( C EJ}] X" X NEMXVNMMBE® °XNE X2 °XCJ| 3«)Jo - NGE

NEMX3 MXE°® XNEX ~°CJ --N-3QXVKSE AXK NX-a” °-JT EV & ° Btmledti X3 « ! J
$EMX3 MXE°® XNEX-q 2@3Z%; «J XJ°J ANjnjod

? E N E X z "diagnogal stanu w zakresie cyfryzacji® J « - C EJ"KNE« | «3 T T- T-!
przeprowadzonych analiz jest analiza SWOT przedstawiona w tabel3.

1.3. Analiza SWOT w zakresie transportu

-« GXm °3EXT °JC -«- ~TE«°X°ENE«X AmYN X «Jm ~°.0°¢« Xan

NEE«« ! C EXC«Y°3E«EN| 37  EJ«’ EJz3-8&X ©W ! °7 3 x a.
C°"EC «J T-"°Y°«-1\t T nA - XNHTEPPINTC-3PIEKW RF Ol Bkt
-M T Az ©3 J«  °-30.CXa 3Xz -«AY

Tab.1Y 5- N« X TTIMX T 93 .- «E TET°9XaA 03 J« °-30.CXz-

MOCNE STRONY ?3 #( ?A>86H

CCJ3A«!-CJ« J EC KEJ«X E «Z83J 093 Al o A3K

.«23\]’03A:0A3J 03J«'°_30_.«ZsJ'osA:oAsJ 03 Jg~ ©°©.30_
- -7 -G X«e X T093J0oXz NE«Xm |- #3J!  °Krapwejitetionalnej infrastruktury
C-aXC TE°CJ C CJ&«EN]| ! -| transportowej;
°3J«’ *-3°-CEN| «3-7AXXAX g XCE ©°J3sNEJoKNJ °-TJ& N
(korytarz sieci bazowej# J " ° Aatyk) i wschod- iparkingbwdla” J2 - N| - T C N Y@§!
zachdd (Via Hanseaticy; M EBJSE °3EX2E " -CX «J -
- Przebieg sieci TENT orazlokalizacjaC Y BwW (dowozowo-odwozowych);

transportow ych TEN-T (port lotniczy i porty - Brak integraciji systeméw cyfrowych na poziomie
morskie) na obszarze wojewddztwa; 3 Xz -«JB«E2 3I.A?0 VY «Y

- F XK-zJ"YE -CJ «Z3J °3 R T E"oXxa' C EJIEKTEJ« J 3 AN
C-aXC TE°CJ °C-3EKNJ CJ3 N Y&J3-CEN| C °-309JN| @a-

multimodalnych przewozéw oséb i towardw; z systemami krajowymi, regionalnymi oraz

- F EJ° YzA 1T A a « Ao - CXua T metropolitalnymi ;
indywidualnym transportem samochodowym do - F EJ° YzA A 2 «A°.-CXao T
«J o MK céntrinsiedziby powiatu E « J & T A g indywidualnym transportem samochodowym do
UNAWAn @ X E!'J N C C-uXC'| NX«°3A2a +TJ ~1J E«JaTAoX

C-aXC TE°CJIJW oXT«- NEXVY «
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Intensywna rozbudowa sieci tras rowerowych

Infrastruktura drogowa:

Infrastruktura kolejowa:

- RelatywniX TAGJ zY °-Vt B «
a Xo03._.°_ K 0JK«Ea - M " AzAgqg
EA3 MJ« E-CJ«X EJ° XC« J
morskich;

Infrastruktura wodna:

Infrastruktura lotnicza:

MOCNE STRONY

o funkcjach transportowych w wielu gminach
miejskich i miejsko-wiejskich;

. 7%« XaKNXbMAT-CJ«X °-"K
«JaMI3TE X&o - MN Ké&-«EN

«JRCE& EX ~°J«TJ3TE ©°XN|
i« JBX&K T- ~ XN MJ E- GKao
Al " JT ©°X« ©°C-3EE CJ3 A«

C-aXC TE°CJ TAM3 Xz -«
i redukcji emisji w obszarach silnie zurbanizowanych;
>-EC « Y°J © Xt Tz T-°
5-37 Xz- +TJ 7| 3 °3X2Z7J

Sukcesywna rozbudowa imodernizacja sieci
kolejowej, w tym w ramach sieci TEN-T;

Dwa porty morskie 0 znaczeniu strategicznym

I+TI ' W +TE« JO «TJ4pHriyK N
morskie regionalne;
&A&I ET-K«-Vi °3EX"JTA«!

0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej;

>- " «KNJ K NEMJ °X3a «JHK
0'30{.C NX<<03"'(; K- z =
ZTE J " JK«-y¥N K °-307 ¢c a.
Cl "JTGTIT«EN| FI1J°-1J +TJ
F YBI«EW 3 EX| TXKeE F

transportowymi (porty morskie, terminale)
i-ys-TlJa o ABE" o ENE«E?
|l « INBKNE «NoJ" °_30"'C a _ g

>-EC « Y°U X4 «Z3J o3

wojewodztwa (2 lotniska cywilne i 4 wojskowe oraz
Xt BKT-C ~ ! a8y

;=30 2.0« NEE +TJ “~TimacJH

wysokie standardy operacyjno-techniczne (najlepszy
w kraju system ILS klasy llIB)- M" ©~ Az Aa X °
C-aXC TE°CJ C K-°JIN| 2 Y
lotnisko zapasowe dla portu centralnego;

FE -1J °3EX°A"©°-C-Vvi ;
92 K« °J Ja&X3" C 3 - NE dalsXep
rozbudowy portu (rozbudowa terminalaT K¥J - M
°J7JE&X3 ! Xnm NJ3z-98Y

- 3

Infrastruktura drogowa:

23 #( ?A>86H

T- °Y°«-¥N ©3J« °-30Xxa

+TJ ~1J EJa X E! AaX gaw/
wojewddztwa;
WEJ" YzA 06 & «A°-CXo T

EM -3- CE?2 Tjsiedzilypaigtu & = E X
EJa X E! AaX NUWsKF z8 IX BN
T- " °Yi®°« -\ Jz&chodiiaN E iYpbwiatu
bytowskiegow °° " «- N«J NE" AN]| -
° - " AT «zachd@ria” "~ A° ~ ¢razXz  «- N
NEYVYN °c.C JoT ¢ ATl X
i wejherowskiego;

6 XCE °J3NEJoKNJ B NEMJ
CYE"" C «© Xz 3 JQNEE°e-« EINY -V K]
w systemy P&R;

FPFJzaX«®°J3ENE«J 3XJK EJN

T3 -z-CEN|] C !'BKBJ" X 72
-V 3 - Tl Ja -gospedarcenEkeaju

|l «IJNE«J NEYY} ~ XN T3 7
T Az-yN o XET« 8 338 7z
T Az-yN aXET« ©® - E"E®

technicznym nawierzchni drogowej; powoduje to
- M« X« X 'OJ«TJ:”T.’.Q M X B

Brak dostosowania wielu drog GP do przenoszenia
«JN “!VA 3306 ! 6b-\

1¥J°J 3EXNEEC “°J C Y! £H
aX ° « & EJ -T !BI E «-2
krajowych dotyczy to niektorych drég klasy G i GP;
Zaréwno drogi krajowe (oprécz drdg klasy A i S) jak
T3 -z C-aXC TE! X °3EXN]
a Xo  N-C-¥N W aJoaK EME®°
JEcJETESBW N- 3 EA°AoX «J
iMXE°® XNEX ~°C- 3AN|AY
>AN| - TA&GE?2 «J°Ya&X« AW
N Y&J3-CEN| W °3EXM XzJoK
CET" A& -~ T3 -2z-GCEN| ©°X3
6JTJIJB TA&J NEYYVH °3EE"°)
aJ “9J«TJI3TA -!3XVHK-«Xz-
©3 J« °-30°_.CEa IM3J! T-oy
BAM « XaXT«-K ©°©X Z-32aE
Drogi dojazdowe do Portu Morskiego Gdynia

W °3XZ X -"°9J%« Xm a §

"0 J«TJI3T °XN| « NE«E THKJ
N Y&J3-CXz-Y

8z3J« NE-«J ° 3 ENKaAyct - C-
dojazdowychdo® 3 - a X! ©- CJ«EN| C
drogowych na S6;
6 ~ 13 e
E Q . J s

drég-rowérow’ych W Miastach,
ENEJ - E«JNEX« A o3
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MOCNE STRONY

- 8M " Az
PKM;

Tabor transportu zbiorowego:

230 A 2.0«

- Sukcesywna wymiana i modernizacja taboru
transportu zbiorowego (autobusy, tramwaje
i trolejbusy) oraz infrastruktury transportu
EM -3-CXz- K-!'JB«Xz-

3

Infrastruktura kolejowa:

z" 7 C« X °-EJ @ax°3.c°_.Kk K
-M° T Az °J7JEX3T C 3T °J«
°J7 J&X3T C « X° Kskiepoéztcke J C «
MXE° XNEX “~°CcJay
3" G« N-GCJ«X ~"°J«TJI3TE 3
«Z3J o3 Al o ASE °3EE" 0]«
i taboru;
81 -"- UApn °3 EXuo-drdgdwyod jest - Y
bJoXz-3 &W Qie poSiad&/E3! BAK TE
MXE° XNEX “~°CJ 3EJ°-3EW
CE3J °JuaKNE2 3AN| A ! - KX«
"o CJ3EJrK CE -! X BEEE! -
Infrastruktura wodna:
I "E ~°J« °9XN| « NE«E T37 z
a? YTEE«Jstandardy@X YM- | - ¥ N -
°EK!- 5J3°CJ F ~JY
&X!J° °JK EJNolJ T0« XuK
{37 TKKT-CEN| ~°-C-T-CJ«J
towarowej ;
6 ~!'J w=mJ!-vt C Y! E-AN
wWe3J« °-3N X C-T«Ea y37 7
°3 EEM3 EX&«Xay¥
;-7 -8X« X °-307 ¢ a._.3” 1 N\

Infrastruktura lotnicza:

23 #( ?A>86H

Stan techniczny prawie 20% linii kolejowych jest
niedostateczny, degradacja techniczna linii

zEJC X E-«Ea 3AN| X2 °J° ]
FENEX2°AaKNJ Y kvlejdivych db”
o_3o"'(; C +TJ :A C + TEH
- M’ "AZAUKNEN| «OX«'EQ«E

Do T - GX« X OB -«MT 7 Az AgeXKeN EOME
towarowy, w tym przewéz towaréw

« XMXE° XNE«EN|W C MK -~

EJ «CX °-CJ«EN|] ©°X3X«" C

Infrastruktura przystankowa na liniach kolejowych

mieszkaniowych® - G- TAa X AN K&K
©.CJ3-CXz- TKJI -°9-NEX« J
z transportem towardw niebezpiecznych;

Niewykorzystana infrastruktura lotniskowa do

-M " Az B-°« N°CJ NEC K«
;3 AT ENEA + T JDKosakowig); + T E «
f- T AX« X o -830A 2.0« NEX

zabudowy mieszkaniowej powoduje problemy

i-z3J« NEX« J C staldwi”™ ATE X
AN K&K C-vt TKJI -°-NEX«
& - @ « A K Nrensphriu hdywidualnego

w dojazdach na lotnisko;
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MOCNE STRONY

23 #( ?A>86H

Tabor transportu zbiorowego:

| ME° aJ"E ATE J° °JM-3A
bezemisyjnego lub” ° X" « J o KNXz- «
6 XCE °J3NEJoKNJ K- Vi

techniczny taboru kolejowego do organizacji przede
wszystkim aglomeracyjnych przewozéw kolejowych;

Brak nowoczesnego i zeroemisyjnego taboru

°"ECJuoKNXz- 2 YTEE °-3°]
T TCET A XK'l Xz-Ww IJo-
F Y BJ«Xz- -3JE T3z C- T«
CCJ*A«] -Cl« J EGC KEJ«X E EJSEKTEJ« X2 ©°93J«’

Planowanie rozwoju i utrzymania Planowanie rozwoju i utrzymania:

- &3 -z 13Ja-CX C-aXC TH- >-E°3 -7 E-«XW « X°X " «XW «
rozwoju sieci, oparte o analizy stanu technicznego, oraz niedostosowane do prognozowania potrzeb
MXE° XNEX ~°CJ °3 . z«- B przewozowych bazy danych o ruchu i przewozach;

- 8M-C KEAaKNX C «JaC Y!  H- Brakregionalnego i metropolitalnego systemu
E3" C«-CJ&-«Xm a-M K«-VN prognozowania i monitorowania potrzeb

- FE3-"9° yC JT-2-yN C"JTH transportowych opartych o ujednolicony model
CT3J&8J« J ; BI«" C 13" C«- transportowy;
5 X@ ! Xw&s 3I?2C5; W @©J| -6 XCE °J3NEJaKNJ K NEMJ
a X" E'J N C C EJ!3X" X H priorytetdlatransportu zbiorowego;

Organizacja przewozow Organizacja przewozow:

- &E )7 J« J °-TXma-Cl«X G |- #3J! Zz-328 E «°Xz3-GCl«Xz-

przewozow metropolitalnych (np. MZKZG, FALA,

A °JCJ - EC KE!'A axos_c-
- [ AJ3SEZJ ;-2-3"1317 -M-¢C
wojewodztwa pomorskiego w przewozach
| -BXe-CEN| W | °"3EN| -3¢
- ?2°C-3EX« X ;BJoZ-3aE |
5- M B FALAN 3
Informacja transportowa
- &-"°Y°«X J°HK | IJNeX «© X
°KJl«-Cl« X °-T3" &E ~Ja-
zbiorowym;

K -

J

«|l -

zbiorowym w obszarze metropolitalnym

i wojewodztwie T- ~ © - - CJ«EN| T-
#3J) G °T"TE J7J« J T Ja-
organizacji publicznegotransportu zbiorowego

i koordynacji prywatnEN| ° 3 EXC- &« !’
Ograniczona integracja taryfowo-biletowa

w transporcie zbiorowym;

FE  °Y° - CJ« Xpowiditw il gminhez
regularnych przewozéw kolejowych

iJA° - MA" - CEN| Y " !3Jo« X
siedziby powiatu 3 # E°”~ CW $| - o« NX
?"A° T Oow T bi z2a « -NX« J
aJ! - T-"°J°oXNE«K KAM E" K
#3 J, «- CEN| A" Az ©°3J«”°
GKTJ« X C CE! BANE- «EN| ©
peryferyjnych;

Informacja transportowa:

Niski poziom standaryzacji informacji transportowej
na stacjach i przystankach publicznego transportu
zbiorowego (kolejowego, autobusowego

i tramwajowego);

#3J) T ET°X3A  «Z- cfasiNn
rzeczywistym dla transportu zbiorowego
regionalnego.
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Finansowanie rozwoju i utrzymania:

23 #( ?A>86H

6 XCE~  °J3 NEJ a KN XnaUtizymanje
"0 J«TJI3PTA °XN| « NE«Xz- T
6 XCE °J3NEJoKNX y3-T!
utrzymanie drég wojewodzkich;

Niewydolny system finansowania przewozow
transportem zbiorowym oraz spadek stopnia
pokrycia kosztéw funkcjonowania przychodami
z biletéw;

27IMI - -3 TE«JINaJ inwestydji- g
©3J«  °-3°.CEN|] C °A«! °JN
Yb!3EE&-CJ« J °-"KNEX
i wodnych;

CCJs3 Ac«!

- CJ«

J EC

KEJ«X E 2-M B«-Y¥N K AGE°

Przewozy og6lne

- FE3J 9JoKNJ 2-M K«-V1t J

hulajnogami,CA8 8 & X  E! J.

Ruch i przewozy kolejowe

-FE -! X ¢ "1JB
C °J J&x3 ! NJ

- Trend wzrostowy | - KXo - C
przewozow regionalnych;

Ruch i przewozy wodne

- &E«J2 NE«E CEs3 -

EN|

70 %ehE X" J

N" C C

a A C’
C- EJN
°J" J6&

a.3 ! N| J+TJ ~!'W +TE« J
TITAG! T C Tl -« X« X3 EE- CJ«
- A3 X«T CE3-"0°.CE °3EXC-E"
we-3°JN|] a-3" ! N| +TJ !
Ruch i przewozy lotnicze
- &E«J?2® NE«E CE3-"° 3AN| A |_
2-°« NEE2a +TJ ~!Y

Uwarunkowania ogolne:

Ruch i przewozy drogowe:

Ruch i przewozy kolejowe

- TE J7  ° méodX epliybardzo 3
Es" &« N-GI«E C “{QKA3 Q2o
ATE J° ©°93J«  ° wéWsHysthicM - 3 -
°LT3" GEN} W - ! -indywidualhegai40-J
O0AnY °-EJ -M EJ3® X2 axos.
©3J«  °-3°A EM -3-CXz- @kX
5J"E ATE J° «°X3a-TJb«E
w transporcie towarowym;

?2"JMJ -2ZX3°J) C EJ!'3IX" X
publicznym transportem zbiorowym do Trdjmiasta
z terendw poza obszarem metropolitalnym;
?2°JIMI -ZX3°J ©°3 Jg  °-30A4A
w niektorych powiatachw EJ N| - T« Xz N
C-aXC TE°CJ °-C-TAsKNJ (¢

C°3EEaAaKNE ~ Y °3X«T CBH
motoryzacji, wtymE TA&GE2 ATE J" X
o niskim standardzie emisji spalin;
C°3EE2a Ao KNE ~ Y °3X«T GE
"Ja-N|-T-CXz- 3IV3IXT« - -
sieci drog publicznych przede wszystkim miast,

°- G- TAaKNE GE3-"° XxXa ’ g
WCE« ' A °-C Y! EJ« hiay Y
FE3J °JoKNJ K NEMJ ETJ:H
nieznacznym trendzie spadkowym liczby wypadkéw
i ofiar;

Stan techniczny drég i charakter ich otoczenia nie
EJ° XC« JuK ~°J«TJ3T-CEN|
°-a YTEE -V3-T}J2 -7 3T«
6 '} Xm =©J)-\yN a. « ©°-3.
drogowymi przewozami towaréw niebezpiecznych;
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-6 | ATE J° | -KX cC - M
CEN| - TEKNEN| CN| - TEKNE

Ruch i przewozy wodne

a a 3

ST - -EC « Y°oX@m ~ X N
°J J&x3 ! X E GCE!-3EE"°]
znaczeniadla- M~ " Az 03 J«’ ©-30.

Tab.2Y ?EJ«” X EJz3-8X« J 3-EC-mA "E"°9XaA ©°03J«  °-30.CXz-
SZANSE | +>80( 6.

Uwarunkowania transportowe

- CCEzZKYT« X« X € '3Jo-CEN-1«JNE«X -°" 8« X« J C 3XJ

“03JoxXxz NE«EN] EJz CJ3 ) sieci TEN-T bazoweji kompleksowej, w tym
Z «J« -GEN| «J 3XJK EJNg -2z3J« NEJoKNEN| ! -«! A3 X«
- CCEzKYT« X« X € !3Ja-CEN- C2JN« J« X ~ Y 37 C«-HKBXE«
strategicznych inwestycji drogowych ©3J«  °-3°_.CEN|] C ;-K NX
wC-aXC TE°C X °-a.3”71 a CE3-"°oA ! . «! A3 X«NEm«-1VN
CXC«Y°3 E«Xn EXC«Y?o3E«X ;7 " «-N«Xz- °3s EXC-E ¢ !
transportowej wojewodztwa; w kierunku Polski;
- 6-CXK EJNeJ A" °JCE - >EK- #3J! ~° " m«-3VyN 3 Xz -« B«
&3 zW EJ° XC« JaKNJ 3" C«-| infrastruktury transportowej;
C-aXG TE°CJ T- ‘3-TlﬁQ*-;-T°-3EKT:-QJ«XT-'°Y°<
- F °7 KB«X @ YTEE«J®-T-CX ° rozwojowych inwestycjom centralnym (np. CPK)
°-°3JCE 2-M K«-1VyN 03 J«’| °3EE oXT«-NEX «E2a -2z3J«
-1 G Y! édbchedowjste s EXE EC Yl | - °*JICY T J«A MXE® XNKH
ATE J"A C °-TJ°!JIN|] :.A regionalnej;

_&_’OYO T- \{3_-'-:"'(; XA?"OX- C’A(( Y N X L/)AM - M« aX« X

perspektywach finansowych, w tym funduszy inwestycji drogowych, kolejowych, morskich
strukturalnych na lata 2021-2027; iy TBKT -ramadd kolej@ych aktualizacii

sw krai h-
- Wprowadzenie ustawowych regulacji programow krajowyeh;

Gl A«! ABKNEN| XZX!°EG«X |- | «INEKNE CE?-"° ATE J"A
EM -3.-CE? EJ° XC« JuoKNE 3} -"E°E -TTE J"EGCJ« J ©°3
finansowania organizacji przewozow kolejowych w ogolnych kosztach transportu;
i autobusowych; -6 X°X"«X CE!-3EE " °J« X °
. >-EC o 3XzAKJ voedniznyctt - © KN EX CEzBYTA - °" frastriiuryJ 2 -
ZATE J X2 C -TKNEN| «J drogowej (Droga Czerwona)

kontenerowych; - Wazrost kosztéw budowy i utrzymania infrastruktury
- FE3-"90 E«INEX« J °-" KNEX transportowej;
portéw w kierunku Morza Adriatyckiego oraz - Brak wprowadzenia zasadniczych zmian prawnych
Czarnego; wEJ!3X" X A"°JCE - >EKT-
- ?2°3EEnJoKNJ °-K °E!'J C(Ww Drog oraz ustawy o publicznym transporcie
T-°EN| NEJ - GEN| EJN| -¢GJ | 2Zbiorowym;
KAT«- 1N C °3EXumY¥N A «J |- Wzrostkosztow inwestycjiw C ©°© E2 CE«
transportu, ograniczenie emisji, inteligentne systemy z°-°3EXME ACEzKYT« X« J
transportowe, upowszechnianie transportu adaptaciji infrastruktury do zmian klimatycznych;
zbiorowego; . *3JzaX«O% JNgJ o--Jo"'Q -

- Dynamiczny proces poprawy, modernizacji
infrastruktury drogowej;




SZANSE

| +>80(6.

FE3-"©° EJ« XNEE~ ENEX ° .
JE-°AW °BX«!A CYzKJI -3
-3zJ« NE«Xz- -3JE °E"A BE
FE3-"° «JOY&X« J |J"J3°  AY
+X«X3-Cl« X T-TJO°! -CEN|
z- °-TJ3NEEN| V3 -T-C

EX CEzKYTA
3. EC KEJ.
realizacji inwestycji;
XCE °J3 NEJoaKNE °-E
3. EC KEJ. «CX °ENEo«EN]
(nature based solutior® A2 - 8 C Jea KN
do zmian klimatycznych;

«J XGCE” ©J3 N
JTJ°° Ao KNEN]| T

«

- a

«

YO3 E«X °-EJOo3J« °-30.CX

Uwarunkowania E X C «

-C°-C'EXN|« J« X ««-CJNn
a-M B«-¥YN W G °E2 ¢ ©°3J«
- >XJK EJNoJ °-§K ©°E! X« X3

morskich farm wiatrowych i produkcji wodoru do

«J°YTA \tfansfoltd; C

- ;-ToYN X TXNEE=s - MAT-Q
w wojewoddztwie pomorskim;

- Zagospodarowanie obszabC 2 - 3 ~ | N|

na rozwoj funkcji regionalnych portéw morskich (np.
c”° F"JTE "JC-C- 8

Jw

?E° AJNaJ -goSpedardzalEkiajuMyY T K N J

- «” X! CX«NeK ° J1@mwopyna 3I$
C!3J « X -3JE; 3-" «KNXa=
FE3-"©°o | .7 Eo" C «CX  °ENGY
“TE°AJNoY -Z-°-° XNEXNEK T
CE3-"9° NX« 2JoXxX3 J°7" C MA
&E«J? NE«E CE?3 - "transdortovyEr? ~
CEGC- "J«E GCE3- o°oxa | .~ ~Eo"
C°3EEaAaKNE ~ Y “°J« EJ(
uchwalenia ustawy metropolitalnej;
Niekorzystne dla jst nowelizacje ustawy
oT-N| -TJIJN| aXT«-~°X! ~Ja
-3JE °-K °EIJ °J “°CJ C
C"J «EN| =® °W °-KXzJoKNJ
«J] T ITI« J «J T Ja. 3 EKT
rekompensaty finansowej;
i 3 EXN KzJaKNE ~ Y °3.-NX’
CEM-3A K-!1JK EJN=& MA T
6 X! -3EE °«E C°"EC °J«TX
°3EXC-ETC °J J&Xx3 ! NJ|
ATE J"A ©°3J« °-3°0A EM -3
la J«E 'K 2J°ENE«X EJ! "7
transportu;
1-«ZK '°E ¥3-T-¢ ! -CX

planistycznych iinwestycyjnych.

CCI3A«! -GCJl« J GCXC«Y°3E«X °-EJ°3J«’  °-
- AC-3EKNE ~ Y - M EJjdnd X°3-123« Xa’ EX« Xjst€3MATE&X° ZN k
z«JuC Y! EEN| C !'3JaA NX przeznaczonych na rozwdj regionalneji lokalnej
gospodarczych; infrastruktury transportowej;
- .« NoJOPECE z- °-TJ3NEX (- Niekontrolowane procesy rozwoju przestrzennego
°3 EX" JT A «kpnsdidadyjhych; (urbansprawlx X! - 3 EE"~ 2« X THKJI 3
- 5-8&K G-Vt °C-3EX« J ¢ xy Ji°EC«Xn °-C-TAnKNX | -

Data) o zachowaniach transportowych klientow sieci
komorkowych;

rozbudowy infrastruktury transportowej;
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- Stworzenie regionalnego systemu baz danych
o transporcie i zachowaniach transportowych
a X" E!'J N CY

- Korzystne rozmieszczenie regionalnych
i AM3 Xz - «JB«EN|] -y3.-T!"
wojewodztwa;

- Pozytywne uwarunkowania demograficzne
CE« | JoaKNX E °3EE3-"°A «
salda migraciji;

1.4. Analiza SWOT w zakresie cyfryzacji

-« &Xm °3EXT °JC -«- T E«°X9ENE«X AsYN X «Jm 0.0« )
WEJ!3X" X NEZB®EEJN= C-aXC TE°CJ NEE«« !" C EXC«Yo©3
we X3 °exX!loEC X TATA 3-!A CEC X3XNKMN C°CIEC «Z- 33_JINE ox X
"°3JC« X TE J " JaKNXm JTa « ~°3JNn °AMB NE«Xaow C~°
EJ"J°C J« X ~°3JC ASEYT-CEN| °3 pofreez @A'X /K2 J NANMK NEPSXE
°©°C-3EKN CJ3 A«! C EJ!3X" X NEMX3MXE° XNEX ~°CJ

Tab. 3. Analiza SWOT dla obszaru cyfryzacii.

MOCNE STRONY 23 #( ?2A>86H
- * A« ! Nao - pfrdstruktiird szerokopasmowa - ?2EEM! X “°J3EX« X Y °X
w zakresieszkieletowo-TE~ © 3 EMANE o « E i-°3-2z3Ja-.Cl« J °-T«- EK
a Xm’  N-C-YN Ja B NEMX3 MXE° ;XNEX ~°C-
- FE -! X °-!3ENInkmelu- " °VY°X-6 XCE °J3REECKN Y°oJ ~EXS3
mobilnego; «Z3J 03 Al oA ] T-"0oYe.CJ
S & 0¥ X T El-BX« J 1 As| WSOENEXz T B«- YN  «J - M EJS3
cyfrowe; - #3J)J) EJ°J  -CEN| "KNEE T-
';3EX° T E °33CJ 3XZA5AUKN wC X5A°-3-3': N | ©Ja - 3 H
zzapewnieniemNE MX3 MXE° aXNEX ~9- . «Z3J °3 Al o A3 g T- oyeA T
- >- 7 « KNX I _ae° xo X« NoX NEZ3 C TAGXU Néllydtlwe,-ZK.NEJNEJﬂ

' a_ &K C-Vi TJIK EXz- CES3 -~
-6 XCE ©°J3NEJaKNJ ~°-"XNEH

NEMX3EJz3®-8X Y

- C«-C-NEXY« -« «Z3J ©°3 A
leczniczych oraz innych instytucji publicznych;

- Wysokie koszty infrastruktury i oprogramowania
EC KEJ«EN| E EJ°XC« X« X

-6 XCE ©°J3NEJoKNX ! -2ac°xox
pracownikow jednostek publicznych z zakresu
NEMX3 MXE°aXNEX ~°C

-FE -! X | -7 E°E | E°J" NX«
administratoréw odpowiedzialnych za
MXE° XNEX ";°C- TJ«EN|

-6 XCE °J3NEJoKN- 3-EC «
przestrzennej, T- ~° Y° «E C Z-32a X
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- Rozwdj nowych technologii (tj. 5G, Al, loT, big data), |- FE3 - ~ o~ 1 J K °3 EX" °Y°NE-
automatyzacja; & Gay
- 6-CX ©°XN|]«-HK-2z X "0 J«T- CEIJBXE« X« X -T | -ac° R oxs
MXE® XNEX “°CJ °3EX°CJI’B. 4yTKNX GCE« | X2 TXE «Z-:2
-FE -!J y¥C JT-2-yt TXNETX EC KEJ«X E 3-EC-uax2a ~ XN
rozwoju cyfryzacj; - AXN| «-§-2z J 0+ «J3SEYTE X
- 6-CX ©°XN| «-K-z X Aa-&K d geopolitycznej;
telepracy i pracy zdalnej; -5-8K C-Yt NEJ  -CEN| -2z31J

- >- " «KNX EJe°-°3.EXMALJI «° KM energii elektrycznej (Blackout);
dynamiczne upowszechnienie; 12 J«E °3JC«X « X EJC EX
- 8°CJ3°-4Vyt -3zJ« EJN=n technologicznym;
cyfrowej transformacii;
- 13Jz3%-8X« J X° TX2 NE«X °
zdynamizowania transformacji cyfrowej;

1-2°KX! " -CJ J«JB E JsystermrtrAndpdrowegdwojeviddz v, Ntdna infrastruktury,

aJ! -YyN -M T Az 03 J«  °-30.CXaWw ~E"°XaA EJZEKTEJ« J

w wojewodztwie ,J °J! &X ~ E° AJN=m 3 Xz -«A C EJ! 3 X ,cyryzck E CJ. coe
iINEMX3 MXE° XNEK TCEQJIMdgd 3 &KNY B ?F8ABLASF? C | JEAsK «J -
°- C KEJ a YTEE ~ " JME?a Tos L] -3JE " EJ« J2 "o .- KN
°3 EEYN J ©°J! Xz- °-TXayN J T- | -2°KX! -uCkesie °KJ«- C.
a. M K«-1VN weX3aAX!PEQa X 3-!'A TAT AW ! °" 3] °3EXTX C E
E TX«°EZ !-CJ«EN|] ~"JM-¥YN W ME 2" N Il A° XNE« X CE! -3 EE

iaXT«-NEXV« X *ZE€IK«X «LERJSEE °J« X ~EJ«  « CXK-CJc«
transportowego i stanu cyfryzacji wojewdédztwa.
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PRZEWAGA StABYCH PRZEWAGA SILNYCH
STRON STRON
Rys.2. SWOTDBTOWS.
T2 pT"-M ; -2-3"1 X # A3- ; XKJl«-GCl« J >Xz -«JX«Xz-Y
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F 3J2JN| °9ECY ~©93J°Xz I kompleksdwego lanowaiai re@lizatji-pdlitgke ¥ N A T -
3 Xz -«JB«Xm C EJ!'3X @ X-&«M BXLYNTIHY!-2A« ! JINso

- °-C Y! EX« X °-7 JTJ«EN| EJ -M C «Z3J 03 Al o A3 E 03 3,
- - T« X7 X« X =J!-3yN -M° 7 A%Z- MOBJd«YN-W°-CXa 3Xz - «A
- EC Y! EX« X K NEME AGE°!-C« !"C ©°93J« °-30A EM -3-CX;:

~ 3 XTA! NaJ
3 Xz -«A o

- BE°T C EXC«Y°*EGEN|W C °Ea y3.-T-C ~!-CEN|
- NJ"-YN W

1
1
J

- BE* " C«-CJ&X« X zJ"YE -CX C °-TE JKX, °3EXC-E"C °J"J

& X
- CE3s-"9° T. 09oY°«-yN °3 EX° A’ ©° - C- vV Nzaréwno BtacjpriarhychA | © A3 E
jakimobilnych,” °3 EEaJ « X ©°9EK!- CE3 " C«ECJ« A "EJ« W JKBX °1J
iCE3 - "°-¢C JI2EC«- VN -MECJ®° XK ! Xow

- °X"«X GCE!-B3EE °J« X A”7" Az NEZ3 - CEMNJspo@arcegoXegibnu,TE XTE -
- °- T« X° X« X °-E -2A NEMX3MXE° XNEX “°CJ C 33Xz -« X'
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2. WIZJA | CELE ROZWOJUSYSTEMU TRANSPORTOWEGO | TRANSFORMACJI CYFROWEJ

2.1. Wyzwania w zakresie systemu transportowego

$XKXa °- K °E! ©3 J«  °- 30 . CXatransportu®d I3 JX °BAI BRFKI « X 3

JME E2J! EaJK E-CJt ! -3EEVN °3EE 2 « aJK«EN|] -7 E°J
"%« XmK C EJ!3X" X -°°E2JK EJN=u °LCEOA «J ©93J« °.30
infrastruktury, kreowania i implementowania innowacji transportowych (w tym paliw alternatywnych)

-3JE °J! X°A oECY « 93 Rax«o® ¢ @ Y!'! N|W T-°ENEKN
a YTEEzJ " YE uCXm ©°3J¢« °-30

5-8K C- VN CJ3 Ac! °©3 J« °-3°0A -7 M 3IACEmiejseptackK NEN| N-
i«JA! -3 JE °-T3" &X 3X!3XINEm«XW ©A3E  °ENE«Xoraz®°Y® -3
Z *a °3_TA! NEa«EN| & K 7o .0 (Ea TE«J2 NE« X E2 X«
C-aXC  TE°GCJ °-2a.3"! Xz-VY FE« !J ©°. Ezhgosp@arewanisi ° 3 - NX’
3 EX 93 EX««E® 3Xz -«AW JKX °J!&X ACJI®A«!-CJ EC KEJ
transportu do zmienigfKk NEN| NEXY €J W °3 XZX° X&Nb°-3° EQHENlo@d X E! J
AGE°! -C« ! C -3 zJ« EJO-37 C ©93J«’°-30AY

CCEzBYT« JaKN C« - | E ACJ3 A«! -CJ EXC«Y°3 E«EN]

wojewodztwa pomorskiego oraz zapisy Strategii Rozwoju Wojewoddztwa Pomorskiego 203@do
°- T °JC-CEN|] CEECJ C EJ!3X” X B3-EC-mA "E °XaA ©03J« °

&-'OYO«EW'O"'D«E '°3JC«E'E'°Xa 03.J<<'°-30-CE
>XJK EJNeJ ©°Xz- CEECJ« J -E«JNEJW &xy

-2 X E!'J NE C-uaXC' TE° CJWw zamiEkan@bmapodmioty gaspodarc2é,cbezN X
CEzBYTA «J @ Xa  NX °3-CJTEX« J TE J " JK«-\N z-"°-1
T-"°Y°«-yN Ja X3 E- « X#h 3 XV B- «BN|J NGTO@Erogowij, Kolejoimdj, A ( 6
morskiej i lotnicze));

- - " KNEX« J °.2a YTEE -4y3-T!Ja -~ JT« NEE?2 ° C-3 EK
obligatoryjnych w obu kierunkach w czasie akceptowalnym;

- 3XJK E-CJ«X K TE J"J« I «CX °ENEm«X C EJ!3X X M/
WEJ!3 X" X 837 8«EN| B3-TEJe  C ©°3J« °-3°A EM -38-CXz- -
a. M K«- Vi «TEGC TAJK«K I3 -CX3-CKw ° X EK -3JE ~Ja-N
MAT- CY °J3! Pak&Rid®), BAR Bike&Ride, K&R Kiss&Ridg

- - TXe2-Cl«X “"K “"°"m«X TE J"J« J C EJ!3X" X 3XJK EJN

EJ JTE ©°C-3EX« J ~°93XZ °J3!-ClJ« JW -2z3%3J« NEJ« J °.
parkingowych;
-2 X E!'J NEW « XEJKXG8« X -T @ Xa  NJ EJ2a X E!J« J 2aJa]
°3EXN CTE J"J CE! BANEX« A ~°-" XNE«XaA « X -z3J« NI
- -M EJ3E 3-EC-m8-CXW C °Ea °-830F a_3" !l X “K ~°3JC« X °

l - KXum-CEa EXC«Y°3E«E2aY

- oferta transportu zbiorowego, T- ~ ° -~ - CJ«J T- °J  J&X3 ! podnosijege® 3 EXM °
- «! A3 X«NEo«-Yt C “~°-7  A«!A T- ©°23J«  °-30A4A «TEC TAJH:-

- °-Ta .-°FE z-"°-TJ3NEX °-" JTJasK 2-8GK C-1VN 3 XJK EJNGx
intermodalny;

- wprowadzone i rozbudowane «©° XK zX«° «X ~E °XaE EJ3SEKTEJ« J 3 AN
°.°3JC JeK CJ3 A«! -M° Az ©3 J« °-30_CXm 3Xz -«AY
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c-a.374 X °-30F CYE" E «oX3a.TJK«X ZA«! No-«AoK ¢
i wysokie parametry funkcjonalne

Bezpieczny i niezawodny system transportowy

>XJK EJNod ©°Xz- CEECJ« J -E«IJNEJW &Xy

(

AGE°! - C« ! 2] EJ°XC« -«X MXE° XNE«X « XEJC-T«X C.
NXK™ C V3 -T!J 9373« °-30RAY
«z3J o3 Al 0oA3] ©03J« °-30A EJ°XC« J CE™ -| °-E -2 MXI

infrastruktura transportu jest odporna i przygotowana na sytuacje kryzysowe;

CJ3 A« -M T Az 03 J«  °-30.CXan 3 Xz - «A EJ° XC« JuK
ratowniczych;

A° - C " EXN|] « J«X TTKE JIEEYKE JJ «J MXE° XNEX “~°C- 3AN|A
inspekcje);

17 E0oJ o . CJ«X A° - C EXN| « JANEX'K «MXE°C XNEN|XAWE JN|"- ECx
«Z-32-.Cl« XW XTA!-CJl« XW EJSEKTEJ« X °3YT!-yN K «

'~ K-z NE«E E3” C«-CJ&-«E ~E ©°X2a ©°03J«  °-30_CE

>XJK EJNeJ ©°Xz- CEECJ« J -E«JNEJW &xy

°.TE J° EJTJ °3 EXC-E-CEN| C °3J« °-3N X °J Jé&xs3 |

transport szynowy jest konkurencyjny w stosunku do transportu drogowego i lotniczego na trasach
krotkich;

CT?J&J«X "K *--ECEKEJIX?J Eok)X-C EJ}3X' X N3-T}"C °2J

3. EC ©lJ«J wmX’ o «Z3J 03 AloA3 ] TKJI °-olJET " C «J°YTE
samochodéw osobowych;

-23J« NEJ«E mX ©° ©°93J«EE° °3EXE -4y3-T! a Xm’ ! X -3
WEJ!3 X" X E32CM-BI&YNXeC -M EJ3JIN| 2 X&' ! NJ EA3 M.

3.EC mJ«J mX 0O «Z3J °3 Al o A3 ] «TEC TAJK«Xo 2a- M K«-

°3EEz-°-CECJ«X CT3J&J«X ~ K °KBIJ«E E3 C«-CJlé&- «Xn
a- M B«-VN VY

3.EC mJ«E wmX  ° C- T« Pvzrastal d E fakbfuhisks- 1 Zerdenisylhegq E

Efektywny system transportowy

>

XJB EJIJNod °Xz- CEECJ« J -E«JINEJW &X¥

CT3-&-«X E-"°)J"E TEK°XzZBEJIJNE C CEII«YR3 EXXo ©°3 J«  °-30A4
kolejowego), przede wszystkim w aspekcie taryfowo-biletowym i funkcjonalnym, poprzez
! - -3TE«JNoY 3-E!"JT ¢ @JETE 3" G«EN| 3-TEJe  C ©°3J«  °.

T-"°9Y°«X V3-T| Z «J« -CX K CE!-3EE °ECJ«X C NXKBA
CT23J8J«X ~K «-C-NEX «X «9® XK zX«®«X °XN| «-HK-2z X |
©3 J«  °-3°AW -3zJ« EJNo WOOKIFEKKEI« 2F M Kk« V°N- 3K° X2

CE! -3EE"°AmaX ~ Y 2aX°-TE «J3EYTE J « XEMYT«X T- 3

°3J«'°-3°-QKV

-3zJ« BJIJNoJ ©°3J«  °-30A EM -3-CXz- -° X3J Y «J I
s EXNEEGC "°EN| °-93EXM CE« ! JoKNEN| E °-°E0A «J A" "A;
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2.2. Wyzwania w zakresie cyfryzaciji

W okresie co najmniej ostatniej T X! J TEna2M&X3 C- CJt ErwJC ~ ! - ©°3EE"° X E
cyfrowej, ! ©" 33 aJ C°"EC EJ3 " C«- «J 3-EC ' m z-"°-TJ3| o ]!
TE«J2a '] ©°Xz- EeJC “~'J AKXz~ J EQIY! EX« A «J ~VAoX! =
| 'J&TEa 3 -! Xa 3.4y« X EJ!'3X" A" Az Te3JC o7 3x
Internetowej]Y | w©aXao EJ” - M C a_. dK C-1VN aJ! X TJeX °-C  EXN
a X" E!'J NE 3Xz -«A -3JE °9A3EYN Y &-"°Y° T- «zZ3J °
samo potrzebny jak do wody czy energii elektrycznej. Do tego p&® 3 EXM«E a X °© ©wAd « X ¢
"0 JNe-«J3«EW JKX 37 C« X8 @-M K«EY 5-48&K C- 1t "1 -3 EE’
-« XNE«-V4t °3ENa 3XINEINENKJJ « XEMYT«E T- N| 3XJK EJ
N| J3J!°oX3 | -3EE-«°JK«E T-°ENEE C Y! E-\VyN ©ZX3 G8EN

edukacji, kultury, turystyki i ET3 - C JY OXT«- NEXY« X © 3szhadbycie hdwgcNaJ NEZS
kompetencji i © - © 3 EapdiienaNEMX3 MXE° XNEX ~°@J  WAg JTNE-«ENE X EC
systemow ICT.

21 Ao ! CCY E2a J« 2XpR-oOC ETE°€J °¢-€¢3 ! Xz-Y CCEzK
zACJ3 A«! - CJ. EXC«Y?3 E«EN]| T Jz«-EE ~°J«A NEZ3 EEJN:
Strategii Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego 2030 - ° - T  °JC- CEN| CEECJ. C EJ!

NEZ3-CXz- C-a8XC TE°CJ «JKXaGKy

. - C  EXN| «E CETJo«E T-"°Y°A T- «Z3J °3 Al oA E ~ XN
>XJK EJNeJ ©°Xz- CEECJ« J -E«JNEJW &xy

- a X E!'J NE C-oXC TE°CJW MXE CEzBYTA «J 2 Xo  NX EJa
CEzBYTA «J @ Xa  NX °3-CJTEX« J TE J " JK«-1VN z-" °-T1J

zT-"°Y°A T- «Z3J °3 Al oA E ~ XN TEX3 -1 -°J 2a.CXay

- CETJo«- Vi «Z3J o3 Al oA E ~ XN TEX3 -1l -°J a.CXe o« X
a . §«J | -3EE"°JtY

- «ZB8%J o3 Al oAs]g XN "EX3 -1 -°J a.CXa EJ°XC« J CE -
i« XEJC-T«-VN Y

- «Z3J 93 AloAs3 g XN TEX3 -1 -] a.CXo Ajakimgpbing J CETJ:

- «Z38J o3 Al oAs3] XN "EX3 -1 -°J a.CcXma amX ° MXE° XNE
i turystow.

c3EXT” YM -37°CJ CE!-3EE " °AoKNX ©°3J«”  Z-3a2JNaoY NEZ:3 - CK
FEECJ« X ©°- 3XJK E-CJ«X ©X’  ©° RegohalngXPtogrante Sirategieznyth E J ° K J «
w zakresie gospodarki, rynku pracy, oferty turystycznej i czasu wolnego.

. - C EXN| «E MXE° XNE«E T-"°Y° T- NEZ3-CEN| A" " Az °AMN
>XJK EJNeJ ©°Xz- CEECJ« J -E«JNEJW &xy

- do«JuaCl&d« Xm” EEN| A" " Az °AMK NE«EN| YC JTNE-«E aX o©

- NEZ3-CX A" " Az °AMK NE«X Y¥C JTNE-«X “"K ¢ ~°-""M EJ
i« XEJC-T«-VN Y

- NEZ3-CX A" " Az °AMK NE«X YC JTNE-«X “"K C “°-""M EJ° ]

FEECJ« X ©°- 3XJK E-CJ«X X ° T-TJ°! - C- C°Rediohaliyclik TE J = .
Programach Strategicznych
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FE -! X ! -a°XoX«NaX NEzZ3-CX & X E!J °3IEXT YM -3

Pz
O
>

>XJK EJNeJ ©°Xz- CEECJ« J -E«JNEJW &Xy

- a X E!'J NEW °3EXT" YM -3 NE °3 JN-C« NE JTa « ~03]
bezpiecznego! - 3 EE  °J« J E NEZ3®-CEN| A" " Az °AMK NE«EN| Y

- & X E!J NEW °*EXT" YM -3NE °3 JN-C« NE JT2a « ~°3]JNc
EC KEJ«EN| E NEMX3MXE° XNEX ~©°CXay

- °3EXT” YM -3NE °-~ JTJeK YC JT-22-yt !'-3EEVYN aJ! X
iC XTEK =®J! X “"K 2-8K C-\VyN T-"°Y°A T- « N|Y

FEECJ« X ©°- 3XJHK E-CJ«X @X ©° T-TJe° 'Regbrainym-Ptogr&mieE TE J~
Strategicznymw zakresie edukacjii! J° °J" A ~°- " XNE«Xz-VY
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2.3. Wizja rozwoju systemu transportowego

&-°Y° « Exprawfly o EB " C«-"CENBO-XAE °3 J«  °-30°_.CE 3Xz -«AW -2Z)

i« XEJC-T«X CJ3Ac«! 2. M KB«-YN°-CIITAXKNE X8 °-°3 EXMEC

-°J3O°E «J 3 -EC KEJ«, TKNMIKNE -TX! -«K-A 3N Bs«E N|N 'Ky aJ°o ENE

'3 Jo- CXno a YTEE«J3-T-CXam ! -«! A3 X«NEo«-1V{N z -

;. -T °JC-CE? NXN| Ja TET9XaA ©°93J« °-30°0_.CXz- C-wXC TE°
C °X3 °X'°EC X TATA 3-'A MYTE X¥

- AEE"'J« X CE -! Xo T-7"9°9Y°«-1YyN ©3 J« ' °-30._.CXn 3Xz -«
wwyniku ©° X" «Xz- A! " E°J"°-Cl« J A!'"JT T3 "z ~EEM! Xz- 3A
C° ~“AoKNEN]|] <T; Y C ~ Xt A(6®6

- Al "E°J"°-ClJ« X C -°J3N A - °-.30F a_3” 1 X +TJ ~ 1]
z"YM-! - ®IT&EN! Xz- CYHodgidtyconegd«® *3I €& -X-°-C KEJ«Xz- « Z
tzw. ostatniej mili z ponadregionalnym systemem drogowo-kolejowym;

- CE3 - "o ATE J"A ©°93J« °-30A 0. CIB3--CX¥z- "~ °3-A8X0X«GXz W

"1 - «° X«X3PEE-CJ«EN|] C °-3°JN| @a-37! N| +TJ ! +TE.

- TK& X« X T- wysbkiejfpézycj krajodej ; - 3 ° A 2-°« NEXz- ay 2Y FJ"Y’
3. EC mJoKNXms ~ Y ~ JONX °-"KNEX XA3 -°Xo” ! N|Y

- C XB-zJ"YE -CE “~E‘°X2 ©03]J«’ °-30_.CE T-°J -CJ«E T- ¢
©3 J«  °-30°0_.CX -3JE ! X3-dogppdar€zego wde@édrtwla; © ° - © X NE « -

- Ea« Xa E-«E ATE J° «TEC TAJK«XzZ- °© 3 Jprzewozéw® A~ Ja -
©J 7 J&X3 ! N| 3AMIZTE Xm E3" C«-CJl&-«J a-M B«-V18 °3EX

EM -3-CXz-WwW EJN|] YNJaKNK T- E2 J« EJN]| - CJ ©3 J«  °-30.

- zintegrowany transport zbiorowy i usprawnione jego funkcjonowanie przy wykorzystaniu ITS
i wprowadzaniu priorytetéw dla pojazdéw tego transportu;

- -7 Kz« YN X °3EX°A"©°-C-1VyN «Z3J 93 Al 0o A3 E 03]~ .30
NJ"Xz- ~E °Xa8A ©0838J« °-30_.CXz-W EJ°XC« JoaKNXz- ~°3JC
i lokalnej;

- 7°3JC« X ZA«! No-«AoKNE “E"°X2 2a-M K«-1VN «TEGC TAJH

inteligentnym systemom sterowania i zarzkdzania ruchem

17 E° J" ° ys@dutranéportowego MY T B 3 X NX~ X2 . Kdniekzne MERT Rvykdnanie wielu

«CX °ENg «Z3J ©°3 Al o A3 JK«EN| !3Jo-CEN|W C-aXC TE! N
°-TXm2-Cl« J GCEECJ TET9XaA 93 J«’ °-30 . @gamzatorovd EXE EJ
°3EXC-E"C °J J&x3 ! N| ACJ®A«!-Cl«X ~"K NEE«« | Ja EXC

SWOT oraz skwantyfikowanymi, strategicznymi celami rozwoju transportu, co prowadzi do analizy
scenariuszowej i wariantowej tego rozwoju.
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2.4. Wizja transformacji cyfrowej

L«Z3 ) 03 Al oA ] o XKX!-aA« ' INEwm«l «J -M EJSEX NJ" Xz
i« XEJGC-T«E T-"°Y° EJ3 C«- ~©°9JNo-&IEXE oYM -32°2@JK«
°- C EXN| « X CE!-3EE °AmKNX °XN|«-HK-z X NEZ3-CX -3JE

"C-mX A" Az C MXE° XNE«E “~°-""M °-°3EXE ~ Xt . «°X:
l - «! A3 X«NEm«-VN Z- °-TJ3NEX®-°9IEXMEY X3HEJEN"CW! 2 o)
CE -! X ! -2a°XoX«NaX NEZ3-CXW C °E2 C -M EJ3EX NEMX:

NEZ3 EEJNa&o GEN JVY

T °JC-CE® NXN| Ja °KJ«-Cl«Xn ©93J«  Z-32JNa NEZ3 - G
TA 3-1VA MYTE XY

!

- EC Y! EX« X T-"°Y°«-VyN «J - M EJ3JIN] C Xa’ ! N|
«Z3J 093 Ao A3 E o XKX!-a8A« !'JIJNEwm«Xa ~ XN T-"°Y° - CEN|
z2 - GK C-YN K 2-TX3« EJNG= T- °3YT!-yN °3 EX! 3 JIJNEJaKN

- MAT-GJ 2-M B«EN| ~ XN 0+ «J G EE"°! N|] -M EJ3JIN| @
komunikacyjnych;

- YC JTNEX« X C MXE° XNE«E ~°-""M °-°3EXE ~ Xt .« X
w  ENEXz" K«- V N-admpistéadi, géodezji, idgrmadi przestrzennej i ezdrowia;

- - Te X7 X« X °-E -aA MXHA® " ANMEXAMKEKCNEEN] X2~ C X

- a.8K C-Vt “TEX3-! Xz- CE!-B3EE °J« J °3JNE ETJK«Xaw ©°,.
CEzZKYTA «J EJz3-8X« J X° TXa NE«XY

- CE3 - 9o [l .ac°xo0xX«Nuno NEZ3-CEN| & X E!'J N Cw C °Ea ~ EN|

- CE3-"9° ¢ XTEE Y C JT-2-4yN CV3" T °3EXT” YM -3N C

nowoczesnych technologii cyfrowych;

- 93 J«” Z-32JNe]J NEZ3-CJ °3EXT" YM -3 °C 3FJ°3EXC TE J«J
°3 JNEW -ZX3°E ©°A3E"9ENE«Xn NEJ A C-HB«Xz-128

- i«°®Xz3JNeJ ~E °xa’Cc NEZs3-GCEN| 3.A?8 «J °-E -2 X =
CE3J °JuoKNE2 3AN| X2 N Ya! =@
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2.5. Cele strategiczne,” E N E X z i ptiory@ty

PodstawnKTKJ Z-32 A" - CJ« J NXK C “"ENEXz " - CEN| °3 .3 E0 X0
I - a A« 3 caldNstrategiczie i NXKX - ° X3 J NSFrategiXRozwpjd Wojeyédztwa C
Pomorskiego 2030

. Cel strategiczny 2. :
Cel strategiczny 1. . WgSPC'){NOTA Cel strategiczny 3.
A>F 3 #(C1; . ODPORNA GOSPODARKA
( ( .- REGIONALNA
. . I j A.
Cel operacyjny 1.4. Cel operacyjny 2.4. | Ce op.eracyjln)k/):ﬁ’l
. . ntegracja z globalnym
#XE° XNEX ~©°C 5-M K-t dracja  diohany
systemem transportowym
Celem strategiczne i operacyjne w zakresie transportu - | 3 X\ | Stratégii Rozwoju Wojewddztwa
Pomorskiego 2030° K Al X3 A«! - CJ«X %JEXT-XM B«EE1°!CXRC«K®3E3 Xz
°-C KEJ« J 33Xz -«JB«Xz- ~E °XaA ©°93J«  °-830°.CXz- E -°-N
$XKBX °-CE& EX E- " °J ibkiekinkowédedvkamack:J ¥ E- CJ « X
- polityki  transportowej na ©° C- 3 EX« X “°" m«Xz- W prdekologtzneg@J & - « X z -
i”JOE” ZJ! No- « Ao KN3ygtemu #ansprtdwedd «w Wwymiarze wojewddzkim, przy
EJ° XC« X« A ° X" «Xno I -2 ° Iohatakterze Jrégiornalyh E TEEJJJ J« -J2

przewidzianymi na poziomie interwenciji krajowej;

- polityki transformacji cyfrowej natworzeniuCJ 3 A« !~ C ~°3 EEosJaKNEN| °-C"  EXN]| <
.« % X3 « X0 A «JBEYTE-EC--02/C« ! INEaNEX] WEN| A" Az °A
w ENEXz" K«- YN °.°3JC X °"E««-VN A°3 -7  ENEX« A °
CE3 - "o°o.¢C NEMX3 MXE° XNEX ~°CJY

Cele” ENE X z 'w zakr€sk transportu (1-3) w °© X i« « A Zakfowro cele polityki transportowej

ustalone na poziomach europejskim # J ~ J CiPlan Mtwoidzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu) i krajowym (? ° 3 J° Xz J |3 C«-CJH- «Xz- > -), Bk i-celedpoligyRi J « ~ ° - 3 ©
'K 2J°ENE«Xm ~Z-323A" - Cl«X «J ( EXNEXMBEAG z K« MIB¥KERNE EXAE
rozwoju do roku 203Q | ® FC«- GJDH- «J ,((A®-- X o ANj& NjCele X R-NEK z '3 KT C X
konkretyzowane przez 6 priorytetow .

$XK “ENEXz "-CE C (4607 3XAaX 'NEYSEEJN# A2 X«°E owefAs - ° Xa !
transformaciji (Strategia Jednolitego Rynku CyfrowegGyfrowa Europd oraz krajowe {n.in. Strategia na

3 EXNE 8T°-C XTE JX«Xz- >-EC-8A T-) W-wielh dokipdritgchd E ° X3 ~

strategicznych cEZ3 EEJNoJ E-"°J"J C ! JEJ«J ®J! - aXTX« E -M EJ
“o03 Al o A3 JK«EN| EJ®  C«- C T ZX3EX z- °-TJ3NEXaw alJ!

3 - EC KEJ. NEAx! CENKkJ A@X3° °-E -axa yC JT-2-4yN T0 o«
I -3 EEVYN °" E«KNEN] E N | CE! -3EE " °J« JW -T°-C XT« ¢

T-"°Y°«-yN K ~ XN CePjostikonkretyZowany gr2ez3Nvkorytet | Y
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Tab.4.Cele” ENEXz" " - CX °3 .3 Eo XO0E

$XK ?ENEXz”

| >, F68F 086
58#. 268 -
ZBIOROWA
| AKTYWNA

?2ENEXz”

$ XK $XB

| >, F68F 086
2.(H .6*> ?2A

DROGOWEJ TOWAROWA

. Priorytet 3.1.
Priorytet 2.1. y
2°" o« E T-

. . transportu
infrastruktury drogowej P

intermodalnego

?ENEXz”

| >, F68F 086
58#. 268 oI

Konkurencyjne CY E ~

$XK ?ENEXz”

#CL, . (81 (T 7
CYFROWE

Priorytet 4.1

Efektywna infrastruktura
cyfrowa

Priorytet 2.2. Priorytet 3.2.

#XE° XNEX Sprawna infrastruktura
T°3JC«- Vi liniowa transportu
drogowego intermodalnego

Priorytet 4.2

Bezpieczne eA” " Az

Priorytet 4.3

$EMX3 MXE° X
i kompetencje cyfrowe
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$XK ?2ENEXz" " -CE

| >, F68F —86 58#.268 -ff | #.8>8F 1AHF®6

;3EX’"J«: %

1 37 C«-CJla-«J 2a-M Hktywnat® -EM J-332--GJ m«X ~“KNEX« XW AEA° X"
°3 EXa X ENEJ« J Y °-N Kz Xaw JA°-MA  Xaw ©°3JacloXaw
.0 -0 «K 3-KY C °Ea “J NAN|A -2z3ECJ «-C-NEX «E E «°Xz
rozwoju KUNE- CX =&8X " ° « X °9EK!- EJ°XC« X« X °J JE&X3-a ~c°3
°3 EXa X ENEJ« J YW JKX °J!'a&X ACEzKYT« X« X CEECJ.

aX °W ME ME" ©°-«B3J«°?EE@)IREKCZERE? ACE z K §plitkedbX € « X 2 -
0s6b ze szczegblnymi potrzebampy CE! - 3 EE" ° As KNE 2-8K C-Y¥N W =J! X « -
F« - 7| °"E«KNX E T Jz«-EE “°J«A °AMK NE«jegoofertq 3 J «  ° -3
a a_. °_ToYN J ~EX3XzA TE J"J «CX °ENErm «EN| -3 70«
-y3-T!"Cc @& Xm’! N|W C °Ea C XKBA 2@ Xao ' N °3JNE A A
PAKBO A3 EDW ° X" «X CE! -3 EME@Xz- X3 °XOoK«NaN""@ ~° A°X EE2 A
3. EC-8-CXY &-TJ°!-C- ZA«! Nom-«-ClJ« X ©°93J« °-30A EM -3
l - -3 TE«JN=n 3.E!'"JT C ©8JETE °3EXC-6« !"CW CEzKBYT« X
-ZX3-CJ«EN|] A XRzWJIJC-€CE& X T- 3XJK«EN| °-°93EXM 2 X  E!
>-EC" a °3.2a.Cl« X K-EMEKZ  WN XJ! “PGeX%XX EX CEzKBYTA «
ATE J"A ©°93J« °-304 «TEC TAJK«Xz-Y 5-YW BP«X3NdJ°JE QuEKG «TIk
©3 J« °-30A “Ja._.N|-T-CXz-WwW JKX 37 C« X& AEA° X" « JoKNKW

EC Y! EJosKN Jo°

3 J! NEo « - Pomimd widl inwestytjiopdczyfidlych W es@iXich- Y

latach na terenie wojewodztwaw C °© Ea EC"J  ENEJ C 2 Xuo’  !rozWgjsieeiM” EJ3 JN

drég rowerowych o funkcjac| °3 J«” °-3° - CEN| CE2JzJ TJKB EEN| «J! " "JT°

Oczekiwane efekty:

- CE3-"9°o ATE J"A °AMK NE«Xz- ©°93J« °-3°9A EM -3-CXz- C

- 7°JTX!) ATE J°A °-T3" &E «TEC TAJBKB«E2 ©°3 J«  °-30xa 7 J:

- AEE" | J« X °3EXE -yV3-T] z28 ««X “°J«TJ3T-GCXm NEJ -G
Y3 - THY 2 - «JT3 Xz -«JB«Xz- A3 ma g7 o] 3 Xz -«JB«Xz-

- AEE ' J« X “°J«TJ3T-CXm NEJ -CXe T- °Y°«-1\yN 03 J o«  © - ¢

- E2« Xa EX« X K NEME °-=8JET " C ©°3J« °-3°A EM -23-CXz-

- - M« &X« X ¥3XT« Xm C X!'A °©JM-3A T- -3zJ« EJNG@ - B X

- spojna i skoordynowana oferta publicznego transportu zborowego,

- AV E0JT O Cle X °XT «Xnm XN ©°3J«” °-3830.CEN|] CYE""C .

- EC Y! EX« X ATE J"A °-T3" GE 3-CX3 X2 CA8 W

- CE3-"9° CE!-3EE " °J« J ! -KX C °J J&X3 ! N| °3EXC-EJN]

- EC Y! EX« X ATE J A°oTIaGINY° RICIBXXZ- O Y

37



FrlJdb« | I -« X~ °-CXY

CTE J° ©°3J«  °-3°K EM - 4098% 2019 42% ekspertyza
- - o 3 o _ 3 0 A [

CTE J° °2J« A =B 4 500 2019 14,9% ekspertyza

transportem zbiorowym [%]

CTE J° ©°3J« °-32AT2"- &Y}  do 9

w MOF [%] wyznaczenia 10% ekspertyza

>-EC o °AMK NE«Xz- ©°3J« °-3°A EM -3-GXz- @mX’ °
Z° -°3EXMK -N|3-«E 'K 2aJoA °3EXN CTE J " J« J
zACJ3 A«! - CJ. ZA«! No- «JK«EN] EC KEJ«EN| E CE:
rozwoju nowej infrastruktury transportu drogowego w obszarach centralnych miast oraz innymi
negatywnymi skutkami « TEC TAJK«Xom 2 -°©_.3EEJNama Y O0X ©°o ©
«© Xz3JNan T - " XNE«X®BW CE3®  C«EGCJ« J ~EJ«  dha-
C " EE °! N| AGE°! -C« ! CY FEECJ« X ~°J«-C
we-T3" GIN| W «®Xz3JNaJ ©°3J« °-30A °_FEaVYTEE K/
l.a A« ! INEo«EN| «J 3EXNE E3" C«-CJ&- «EN|] VY3 -T!
3" C«-CJ&X« X -°Nan ©3 J«  °-30°9.CEN|] ¢ “!J§K 3
°C-3EX« X « X°3EX3CJ«EN| 2-68K C-1VyN °3 EXa X’ H
°3 X o «J y3-T-C "“'-Y FE2aJzJ ©°- JCEC-nA - §NA
inteligentnego transportu publicznego, w” ENE Xz~ K« - V¥ N N | «°Xz3JN
3- MXea AaKNXe & J~°] N| -M EJSE ZA«! Ne-«JHK«
>-EC « Y°E XZX!I °EC«E ~E °X2a °AMK NE«Xz- ©°3]

- 7T m«KW “°3JC« X TE J " JmKNK MXE° XNE«K §
zbiorowego o znaczeniu regionalnym i lokalnym;

- GE! -3 EE"°J« X JB°X3«J°EGC«EN|W C ~°-" " A«! A T
regionu publicznym transportem zbiorowym;

- -2z3J« NEJ« X «XzJO°EGC«Xz- -TTE J ECJ« J ©°3J«

1J!"JTJ ~ YW &X 3-EC s "E °XaA °AMK NE«Xz- ©°3
a . TXK -2%3zJ« EJNoe W °KJl«-Cl« J EJSEKTEJ« J
iZ «J« -CE C"JTE ~Ja-3EKT-CEN| C-aXC TE! N|W °

0J! -yt A" " Az °AMK NE«Xz- ©°3J« °-3°A EM -
EC Y! EX« J ATE J"A K NEME °J J&GXx3" " C¢c !-3EE
«TEC TAJK«Xz- ©°3J«  °-30A ~Ja_N|-T-CXz-Y F MX
XZX!'°EC«- VN P> - T3 EXE! E@X%n X’ EX« X o drazYehi¥jicspalln
° - N| -TEKNEN| EX V3-T!"C W3d«XP-&@°ANE«TECa XKJI ¥

3 - CX:
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°3EENEE« J ~ Y T- CE3-"°A oXzT«-XZBO}® EXC«rJ N-
EM -3 - QiXig®-- YWz Jt «J§

zakupie taboru kolejowego publicznego transportu zbiorowego,

zakupie taboru autobusowego, trolejbusowego i tramwajowego publicznego transportu
zbiorowego,

CE2 J« X ©°JM-3A °J  J&X3 ! Xo &XzHKAz °3 EEMS3 |
EC Y! EX« A Jo3J! NEo«-\N -ZX3O°E ©°3 J«  °-30A
a X" E!JENTEXC X NEY °-9°9K C-VN ¥ NEME ° -~

C T3 J GITw transporcie zbiorowym,

koordynacji EJ3 EKTEJ « J 03 J« °-30X%® «AHM -=XR"-CE2 "~ I°-
©3 J« °-3°A EM -3-CXz- |!-BXw-CXz- E JA°-MA" - (
"E’°X2E «Z-32JNano °©°J J&x3 ! Xano °o°vYaYv
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$XK ?2ENEXz” " -CE
| >, F68F D86 ?2.(f .6*> ?2A>C1AC>H &>8+8F (0

C3EXT T I« Y

| 37 C«- CJ & 4nkadtrukturyXdrogowej to tak A! =~ E° J " Syste@Jkidly zapewnia optymalne

warunki 3 - EC- o A “-gospodidtéfg -J EJ° - - CJ«X 3-EC tkchnkzneJ °3 - @
itechnologiczne ® - ECJKJIJ oK E2 « 2JK E-QJIE IXELIETEK- Cyrndle-w EJ3
w trakcie budowy, jak i eksploatacii.

F« - 7| ° T E« KNX B 'PwARK BB zO¥J @A Y+ ~ maNswojeTodbicie ! 3 Ja - (
wT-"°Y°«-VN “° " m«-\yN ©3J«’°-380.CXn CXC«K°3E C- X
problemem i wyzwaniemw J ~ ° X! N X °-°3JCE T- °Y°«-1VyN 03 J«  °-30
drogowych krajowych - 3 JE ° - C K E J « Eldionaliych« Do?zasadiiézyclz probleméw sieci
T3-z-CXe C-8XC TE°CJ «JKBXEK ~°J« ©°XN| « NE«E -3JE « XT

3EXNEEC “°EN| ZA«! N=o °. " ENEXz " K«EN|] -TN «!"C € °~ XN
K-1JK EJN= C Y Edrodz@ ek¥ptesomwej §6H Gbjwodricly Metropolitalnej Trojmiasta.
FE3-"° EJo" - NEX« J T3 z To0 X« X -TN «!'"C - MIZTE-

"9 JKX 3-7 «KNX « X!-3EE"°«X -TTE J ECJ« X «J V3-T-¢C
a X" E! PEN®CC-TA |J"J AW C M3JINXNe3EJYESE«XNEE ENBX&XJ -

©3 J« °-3°A C-uXC TE°CJ °-2a-3"1! Xz- « X T°X"« J CJ3® A«
°-TeYN J TE J"J C EJ!3X" X MAT-CE -MC-T« N - MXaoy i
AJ!'&X ~°J« MXE° XNEX W C¥ 23 ANCA2 JBV«z JICH@wNdA 3 - EC

organizacyjnychiinwestycyjnychw ° - E- " °JC J C XKX T- GBENEX« JVY 1J&TXz-
3.V« X KB NEMJ ETJ®EX T3-z-CEN|W N- 23 EC KEX! E 3-°
z! JGTEa 3.1 X2 aJKXeX KB NEMJ CE°JT!  C N| -z J3Y

Oczekiwane efekty:

- uzyskanie przez- \ 3 - T | 22 ««X T°9J«TJ3T-CXa NEJ -CXm T- °Y°«
SV T1 ) - «JT3Xz -«JB«Xz- A3  ma J7 o] 3 Xz -«JB«Xz-

- AEE" ! J« X ~°J«TJ3T-CXm NEJ -CXm T-"°9Y°«-1VyN 03 J«’ ° -3¢

- -7 Kz« Y NbaXowef sieti TRNTR- 3 J E «°Xz3JNeJ CYE-T Cinnghl E- CXn
elementami infrastruktury transportowej,

- zmniejszenie liczby ofiar wypadkéw drogowych,

- Ea« Xo  EX« X K NEME -Z J3 CV3 T « XN|3-« -«EN| ANEX’

- EC Y! EX« X T-"°Y°«-1VyN T- «Z3J °3Al°OA3ZE °JK C JK°.

- E2« Xm EX« X «XzJ°EGC«EN| -TTE J " ECJ, ©3J«” °-30A T
ia2 X E!'J N CY

FPldde | -«oX] °-Cxy
. FJ3o - Rok FJs3o-1V\i T
F~1J 1 3 T ]
g bazowa | bazowy (2030) =
CTE J° T Az-4VN T3 2
dobrymiEJT- CIJKJaKNE2 ~ o[ 662% 2021 75% | &F +T1J
[%0]
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a FJseo- Rok FJs3o-yt T
s § ! 3 vl

P dda bazowa | bazowy (2030) 2T T
Liczba wypadkéw drogowych na drogach 951 2020 791 POBRD
krajowych i wojewddzkich [-]
Liczba ofiar wypadkéw drogowych na 1602 2020 1199 POBRD
drogach krajowych i wojewddzkich [-]
CTE J° °-aJET " C « ~ | - . .
strukturze pojazdéw indywidualnych [%] 0.1% 2020 5% CEPIK
Priorytet 2.1.
?:,06H . &87?A);6H ?2H?A(5 .6*> ?A>CAC>H &>8+8F (0
;3 -aXl°o-CJ«E A!'"JT ~ XN T3 " z !'3J)Jo-CEN| METB
MXE®° -3 XT« C°"EC «J °-°3JCY T-"°9Y°«-\N EXCc«
°-°3JCY wmXz- J°3J! NEwm«-\N « C X~ oydfaNi& tyehXcayWnikom J
3. EC-8-CEN| &8X ° T-C KEJ« X T3"z 3Xz -«JK«EN
'BJE ?Y CCEzBYT« JuaKN °KJl«-CJl«X «CX °E

wojewodztwa drogi ekspresowej S6 oraz ObwoT « NE EX03-°-HK °2JK«XH
ZA«! Na- «-CJ« X -TN «!"C JAo-"9°3JTE a -3JE T3

- przebudowyi® - EMAT- CE - TN «!"C T37z °AMK NE«EN]| K
CYE"Ja T3 -2z- CE?® ~ XN T3z ! BJI E ?2 W
°- T« X X« J 1 J°Xz-3 CEM3 J«EN| -TN «!"C T
CYE " Ja T3 -z-CE?® T3 "z ' KJI E ? T- 'JoXz-
N| C T-"°-"-CJ« A T- °J3Jaxos”™ Cc C"JYN CEN|
- AEA° X" « X« X ~ XN T3z - «-CX -TN «! L

z°3-uaX!°-CJ«E? CYE"Ja T3 -z-CE?® ~ XN T3 2
?°-TE XCJ«E2a XZX!°oXa °EN| TE J"J MYTE X9
- -7 Kz« YN X J!INX°°-CJ«Xz- NEJ A T-"°Y°«-1VyN
N3 - T C T AM3 Xz - «JKB«EN|W TA&GEN| -y3-T!" g
morskich,
- °-°3JCJ) GJ3A«}TC *AN|JA 3FEC Y| EX« X °3YT|
w regionalnej sieci drog,
poprawéaMXE° XNEX ~°CJ ©°3J«  °-30°A T3.7z-CXz-W C

Priorytet 2.2.
#(1 ;. (%I (f ?AF8 . ?;> F68 -5 >C$,C &>8+8F( +8

$-°3JCJ “°J«TJ®TA °XN|« NE«Xz- ~ XN T2  z a]

T3 -z-CXz-Ww J °redafypwhezd X T-AT NE YJ 6 €J « -J° - NEX« XV
E3" G« N-CJ«E ~°J« °XN| « NE«E ~ XN T3 "z C-uaX(
T3-2z-CXz- C °X3 °X!/°EC X 3-!VA TATA -3JE ~°J«

-« XNE«- 1Vt ° - Ta YN nych iTiemohtowich na kry@ydzhyehE ddéirkach sieci
w ponadregionalnychi regionalnych pasmach rozwojowych®,- MX a2 Ao KNEN| ¥

- przebudowy, rozbudowy i remonty odcinkéw sieci drog,
- E2 J«E °3EXM XzA T3z C-oXC  TE! N| 3IMAT-CJ -

8 Zgodnie z Planem zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030
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©-°3JCJ MXE° XNBX C °°CH?2 °« TRN|G3E- « - « E N bkrockrieEcasu
przejazdu, bardziej efektywne wykorzystanie sieci transportowej (E C* J ~ V£ INi§skich obszarach
ZA«! Na- «JK«EN| -3JE «J T3-zJN| °3-CKTEKBBNECXT
° . °3 EXE CQT-3BEG JaliEzBtych do inteligentnych systeméw transportowych (ITS). Z tego
CEzKBYTA °-TXno2. igwestyXyind AYTKJI I -JIENEE " E ©°J! & Xsmaf
"0 J«-C KNEN| CJE«E !®m22_ MX¥EX-&NC- NEX ™ «X

8z3J« NEX« X «XzJ°EGC«EN] -TTE J" ECJ, 03 J«’” ° -
MXE° XNEX ~°CJ THERMNGNEJI!'BIXEX X °-°3JCE” B« TY"
infrastruktury paliw alternatywnych na sieci drogowej, w tym ° A«!°" ¢ " JT- CJ

elektrycznych.
?°-TE XCJ«Ea XzZX!'oxa ©°oEN| TE J"J MYTE X¢

- dostosowanie odcinkéw drog wojewodzkich i innych publicznychdoC* JY N CEN| °J
technicznych,

- °-°33JCJ MXE° XNEX “°CJ 3AN|A T3-z-CXz- -3JE

- E2a« Xm EX« X “©°3Jo NEJ A EC Y! EX« X °3EX?

- 3XTA! NaJ AN K&K C-1VyN 3 AN| A T3 -w- \C3Xach miegkich,E -
- °-TCE& EX« X ®=mJ!-yN A" " Az T3-2z-CXz- °AMK NE
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$XK ?2ENEXz" " -CE
| >, F68F D86 58#.268 -ff A8F >8F

P BEXT T I« ¥
|3-'- Q«-QJ&-«E B_EC"'Q a_ M b«_\{N o_CJs_CXQ a J « J NXbA

"JTA«!T C °©-.CJ3® T CW °3EE @ « @aJK EJN=m «XzJ°EC«Xz- C°
GEN J 2@ X E!'J N CY 1-« XNE«E =&X’ t0 (ddgokego, kolejavege E” © ! N|
B-°« NEXz- C-T«Xz-8 TKJ °-°3JCE ®©J!-4VyN -M Az °
+"" C«E® CEECJ« X2 E3" C«-CJ&-«Xz- 3-EC-mA C °Ea EJ!:3
z-M "AzK T JTA«! " C °-°3EXE MAT-CY 3. EC ' m CYE"" C ¢
«9 XK zX«°«EN| z-3%2a EJSEKTEJ« J ©°93J«  °-30XxXa 0._.CJ3.(
z- °-TJ3NEEN]| Y | 37 (;«—QJ&-«EO” %(—JEQE@ Y3 FX«® X30°A- «* AEG
i ««-CJNEwm«-\VN z-"°-TJ3NEXe EJ3 C«- C-u8XC TE°CJW alJ!
F« -7} ° " E«KNX E T Jz«- BaBvzrosP zhaczéniaQrEnspbréudntesnodglnegol E A o K
w ol JB '3 Jo AW N| -+ w©wXz- ATE J° C Wdqewéditvd ponforskieX C- E” C
zACJ z «J ZA«! No- «AoKNX P -B0EX@N®B) ! IX C3-JE JHJ« TAGTAG
transportu intermodalnegow  EC"J  ENEJ C ! - «° X! Y¥N X ZA«! No-«AoKNEN
c.o_ 1" C "JTA«!" C CN|-TEKNEN| CEN| - TEKNEMNdrskidh ©° - 3°" (

CE3 J&C< ' X BAJa K° - ° SofiaxvY 3 EX ° A~ OsiedC!- A\ lXa - CXeWw C °Ea MAT-CE
terminali intermodalnych® ECY ~ AN| EN| °-3°" C¥%- MK XEX2 ! e X° X! § N! &KX ° 3 F

AV " JTA T3 - z- CXz miejskioh - tzW odcihkow dstatniej mili. | J 3~ C« - "0« XoKNE
T3 -z-CGE BXz- °J3JaX°3E ©°©XN|« NE«X F°3EX° A °-C-1Vt
a.3" 1 N|W zX«X3AoK ~EX3®Xz EJMA3EX C ZA«!WoEg-ICIEN B

na terenie Gdyni.

Oczekiwane efekty:

- CE3-"9° ATE J"A ! -BX @anspdréietaarénym| "~ JTA«!" C C

- E2« Xo  EX« X T3-z-CEN|] °32EXC-E"C °-CJ3®" C «J -TKXz" -
- EC Y! EX« X °3EX°A’°- GCTFo5006 wrélacjEcK do-i oXrow morskidk; A ( 6

Fridde | 1 -«oX] °-CXy
FJso.
,‘ FJso- Rok
F 1l Ja« | bazowa bazo docelowa | @3 T - T
Wy (2030)
CTE J" ©°3J«  °-30A/A 1 _HKX EJ3 EKTE
45% 2015 50%
towardw z portow morskich w sieci TEN-T [%)] ° ° morskich
I T- RIEIX"ITA«! - CJ ©° X323 . N .
: 6 < “i- G 4 886 2019 10000 |EJ2 EKTE
intermodalnych [tys. TEU]
CTE J° T Az -TddstosowaneXdd 049 021 100% PKP PLK
A i i * 0 0
standardow sieci TEN-T GDDKIA
f Ez-T« X E >-E°-3EKTEX« X2 ; 1315RDP3XdnfaAl gludnta 201X e | Xz - >JTE dC(Q «
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Priorytet 3.1.
1861C>(6%$H06( F(I3H A> 6?;8>AC .6A(>58& 26( +8

I X CEzZKYTA «J ~C-mX «JT2a-371 X °."_§&X% wiewddztwo
pomorskie dysponuje odpowiednimi warunkami do TJ K EXz - 3-EC-0A (
intermodalnego, w tym portéw morskich. Rozbudowa infrastruktury terminali intermodalnych
w portach morskich oraz na ich zapleczu jest warunkiem koniecznym dla® - ° 3 J CE =a J |
K-z “°ENE«EN| «J 2 YTEE«J3-W  EREXz’ BKJI Y ON|- - A
w! -3 E° J 3 EDdriatyk; ° E !

Infrastruktura punktowa wykorzystywana w przewozach intermodalnych to przede wszystkim
°oX3a «JKX «®X32a_-TJK«X -3JE NX«°3J K-z ~°ENEc«
-« XNE«X X o “°03"X EC Y! EJ« X ETeK-W NJ KX 33

«-CEN| -M X!°"CY F NXKBA °X" «Xz- CE!-3EE °J« J

°-o8JC JoaKNEN| ~ Y °3EX " °-0" ¢ "JTA«! " C «JKXEEY

- 1 - «°E«A-CJt C °J3N X TKJ 3-EMAT-CE 0« XuaKN
TEN-T,

- °3.CJTE «CX °ENgsX °-°3J3JC JuaKNXooXtddob6re ECk - N
033<('°_30_gEa C_"JSNA_ 0 X3 a «J KX « 9 X3 a _ 7

- 3-EC ©Jt «-CX CYE"E 2AK° 2a-TJK«X -3JE -M X
regionalnym i ponadliokalnym,® - EJ ~ XN K MJE- CK Loae gpx! oo
EK-!1JK E-CJ«EN|] «J ~ XN W JKX « XEMYT«EN| T
°©. CJ3" ¢ IT-°ENEE °- EJ3 " G«- °-30" ¢ a.3” 1t NI\

- °C-3EEt CJ3 A«! TKI 3 -EC-uoA ««EN|] ZA«! N=m
morskich.

F GCE« | A *-EGC-uA GCYE"" ¢ «°X3a.-TIJK«EN| -3JE

MYTE X C Y! EX CE!-3EE " °J« X °3EEnJE«Xz- V3-T

Priorytet 3.2.
SPRAWNA INFRASTRUKTURA LINIOWA TRANSPORTU INTERMODALNEGO

+7 7 C«X MJ3 XBE 3-EC-8A ©°3]J«  ° - 3pgodstawowymiXparameffamiy

ekonomicznymi B czasem i kosztem przewozub "K °-N|-T«K ~°J«A « Z3
! - KXo-CXano 3-E! " JTA ®JETE °-N Kz Cw J C °3
i°3 EX°A"°-C-1Vy{N «Z3J 93 AV o A3E T-"oyYe.CXm -T

°3 EXE«JINEX« J «J NEJ W C  CNEJ" 2-&«J C"JY MG
-TM "3 °3EX  E"! C °X32a «JKA KBAM «*E MCNEXYN
drogowy, ktory T - ~ °© J3 NEE uoostatnie) miliddrniNejsea!prkeznaczenia. Rozwoj infrastruktury
T-"°Y®W- CXd8 ENEXz" K«- VN . KXe-CXew Y37 TKKT- CXo
Ao C-3EX« X ~°3J)JC«Xz- ~E °XaA °.C KEJ °.30" C
3 EX"JTA«!A "°J«-C + MYTE X - °3 EX@anédd ¥ stdsunku!dé

°3EXC-E"C T3-z-CEN|Y ;3-CJTE-«X TE J " J« J °-¢
np. zakupy nowego taboru bez poprawy parametréC ° XN| « NE « EN| B« !
-7 Kz« YN X EJ!"JTJ««EN| XzZX!°" C EC KEJ«EN| EX

«® X323 _TJK«Xz-Y | °X3 °X!/°ECE C-aXC TE°CJ - E«
- 3-EMAT-CE «Z3J 03 AlOA3SE T-."°oYe.CXa °-30" C
- °-°3JCE °3EX°A"°-C-\VyN Al "JTA ! -KXa-CXz- C 1
- 3. EMAT-CE «Z3J °3 Ao A3 E T- ©°oY°.CXam T3-7z-CH

obszarze rdzeniowym metropolii;
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- CE!-3EE " °J« J °-°X«NoJ" A M-NE« N ! -KXa-CEN]|\V

- 3-EG m 37091 -TE °J«” -CXm aGXzKAz ¥3°7 TKKT- ¢
morskich, a°® X3 a8 «JKJ?a C z"YM BKTAW ©J! - JK° X3«
w ENEXz" B«X®N! @ -°-NEX« A °-3°"C +TJ ~ 1!

F CE« !'!'A °-TXwma.CJ«EN|] °3EXT" YCE Yt °-30F a

ET-K«-Yt T- -M " Az 3.7 «KNEN| °-9°93EXM °3EXC-E

°3EEnJE«Xz- TKJI V3 -T-C ~!J ©°3J«  ° d0i%fhortdw- nipdékich. (

#YTE X ©°- ~°3EEnJt «°Xz3JNeo 3" §«EN| zJ"YE

©3 J«  °-30 A aABo a._. TJK«XzZ-W (;°"ECJK'1KN «J ° - MA
zk-z ~°E!KY
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$XK ?ENEXz” "-CE OY
#(1 ;. (%1 (7 2AF8 $H*>8F(

C3EXT T« %

Rozwdj technologii informacyjno-! - 2 A« | JNEo « EN| 3. $A0 " °J«-C - MX N«

°3 JIoOENE« X 'J8TXa TE XTE «E GEN JW C °E& C ~ENEXz K«
z-"°-TJ3NEXz- EJ3 C«- C-8XC TEPXJIC vBJ]JCJ«NJI QOO K; - K ZI3 .
°XKX! -aA« !'INEo«K -3JE C °J3N X °C-3EX« J «-C-NEX  «EN
kluczowy element MAT- CE «- C- NEX «Xm z-"°-TJ3| T XNEX “°cC
aby zarowno budowana infrastruk® A3 J o J! °C-3E-«X A" Az zCJ3J«°-C
3. EA2 J«Xz- MXE° XNEX “°CJW M-C X2 «XzJ°EGC«E2 3 XEAK°J
E °E2 EC KEJ«EN|Y ;BJ«-CJ«X «CX °ENoX aA" EK EJoXa (
NEZ3-CX ! -a°XoX«NaXx a X E!/'J N C -3JE °3JN-C« ! C °-T
w ENEXz" B«- YN C EJ!3X" X NEMX3MXE° XNEX ~°CJVY

Oczekiwane efekty:

- 3-EC @ °.°3JCJ-AMXE2 XNEK NECENKW
- °-°33JCJ T- °Y°«-\VN T- «Z3¥J o3 Al oA E ~ XN TEX3® - -
- CE3-"9° 1 .ac°xo0oX«Nno NEZ3-CEN|] C¢ EJ!3X" X NEMX3 MXE"®

" X!°-33 °AMK NE«Xz- -3JE a X E!'J N C C-aXC TE°Cw

- zapewnienie warunkéw do bezpiecznego wykonywania pracy zdalnej w jednostkach sektora
publicznego,

- T-"°Y° T- °AMK NE«EN|W NEZ3-CEN| EJ -M C «Z-3%2JNn

Fridéc | 1 -«oX] °-CXy
. FJso .- FJ°8-A .
F lJa« | Rok bazowy docelowa B=" 17 - 7
bazowa
(2030)
8T X°o X! -"" M | -3EE" o a Xa’” NX
a ‘o o A 40,1% / :
JT « 3 JNno AMK N o 2020 3 najlepszych GUS
5. miejsce o
Internetu wojewodztw
Odsetek gospodarstw domowych z . a Xo’ NX
T-"°Y° X2 T- . «%X3«X?° 90’?4’/ 2020 3 najlepszych GUS
6. miejsce o
szerokopasmowe wojewddztw
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Priorytet 4.1.
EFEKTYWNA INFRASTRUKTURA CYFROWA

&- °3JC T -CXz- ZR«<'"HNr- «- QEMYT«X &X' o °.”° ]
«Z3J o3 Al oA3IE EJ3" C«- ©°XKX!-aA« ! INEom«Xaw o]
oraz zagwarantowanie ° - C° EXN| « Xz - T-"°2Y°A T - ° Xa «
°3EXT” YM -3N C =aJ! aXT&ENEXZ™ KX IN3JITIBMB
O XKX!-2aA« !'INEm«J TEX3 -1l -°J37a.Cl «Z3J 03 A0
stacjonarnychowy” - ! X& °3EX° A" °-C-yN W =©J! XN a -

Priorytet 4.2.
BEZPIECZNEEC? 3 C + .

Konieczny jest dalszy rozwoj i tworzenie nowych eA” ~ Azw C ~ ENEX
iadministracji, a® J! 86X TJK EX °*AMK NE«X AT-"°Y°« Jc«
i przetwarzanych w jednostkach sektora publicznega

Priorytet 4.2.

$SH#(>#(1;.($1 (7 2?AF8 . 185; (A(6$0( $H*>8F(
F 3J2JN| °3 -3E°9X°A C° ° X3J«X MYTK ~EX3-!- °
NEMX3 MXE°® XNEX ~ ° CHJW« EQN| WE?3C - NNEXZE K«- Yy N G &
planowanyche-A” = Az ° AMK NE«EN|W C -T« X X« A T- ~E
publicznego.

&- °3JC T -CXz- MXE° -A&XNEAzX z - 'CEE'o-REEC °© IJKA J«
-T°-C XT« N| '-a°xoX«Nos Y I X CEzKYTA «J ~ EEM|
- KXe«EN|] -M EJ3" C GEN JW ! -« XNEe&X NEZTECXWJ
z zakresu korzystania z eA” " AzWw J °J! &X EC KEJ«X E EJ° XC

pracownikéw jednostek sektora publicznego.
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3. ANALIZA SCENARIUSZOWA ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

31137 -4dX« J aX°-TENE«X
Cel analizy scenariuszowej

$XKX2 J«JB EE ~NX«J3 A E-CXm woX 33 EXN&® FLE! ¥NeJ «CXaB
i organizacyjnych) rozwoju systemu transportowego wojewddztwa w perspektywie 2030 roku.
+77 C«E® CEE«JNE« ! Ja J«JK EE ~KY

- NEE«« | C° " ECJoKNX «J °-°E° - TJ& «J °83J«  °-30° (
(trendy wzrostu PKB), demograficznymi (prognozy demograficzne) oraz prognozami
°3 EX " JTA«! - CE? C °-3°9JN|] 2-3"! N|W 8J!- z"" C«EN| z]

- TNX«J3 ATEX °KJ« TO9ENE«X E3" G« N-CJ«X C EC KE!'A E -
- E«IJNEX« A !3Jo-CE@ 3JCE« !JaKNX E T-!Aax«o" ¢ ©°3.
wojewodztwa;

- AL TXKX 33Xz - «JB«Xz- "ET9XaA ©°93J« °-30°0.CXm -TEC X3
33 Xz -«JKB«X B-1JB«X8 ACEzKBXT« JaKNX C« - ! E T
c.a._.3’1 Xz- 3IA>-ETE J° 10w E TX«°EZ ! XTA«IX>CEPESA" "1

3 Xz - «JKB«X NEE « « : (;""E(;JQKN)( «J °-°Eo ° L TI& «.

Procestworzenia scenariuszy

+77 C«E®a ° 3 E Xdndlidy «enhrfuszowd] yozwoju systemu wojewddztwa pomorskiego ~ K

EJ3 " C«- 37 8«-3-T«-Vt ' X3AIM3Q@!TE XIC«J V Obisktyhdy NEEHACR °Y-NEE N |
a_. 4K C-VN 3 XJK EJNgo C XKBA °3EXT” YCE Yt ~9°93J0oXz NI
7 0 3

JOXz NE«X T-!AaX«9E 3EKT-CX -MXm2AoK 37 g«X ° X3 °X!

EJ " -4&X 3-EC-oA EJCJIZ°EN| C T-!AWXKAMNKIEX®? XENEXY K ERK
E-"°J" - T-°EN| NEJCIECEN|XY «&- EAXNHK°E E -TKXz" K °X3  °X
EJ3 " C«- °3EXT” YCE YN J C ©°3J!N X 3XJHK EJN= 3 N| 3 XJ
°3 . mX!o" CWw !°73X a.zK E-"°Jf -T2EAN-«X «J Xeng° X =4\
wszystkich® E © AinwesfycyjnychTJ - ME « X3 XJ K ~ ©° E N E koejnyeh\érsbéktyw K J 3 - | A
czasowych. W tego powodu | - « XNE«J a X~ ©° - NX«J °3JCT-°-T-M X “"°¢C
«CX °ENg T- 3-1A TAY AW ME rdzie) prawdopodobny §tan® sysemX - | 3 X
transportowego wojewodztwa w roku 2030 (scenariusz bazowy).
W wyniku warsztatbw E = ATE XJ)""Xxax3o” ¢ EJoa AoKNEN] Y 37 G«Ea
i infrastruktury transportowej , © - G~ °J~° “ NX«J3 A" E EJC X3JaKNE K “°Y
°3JCT-°-T-M X ~°CJ 3XJK EJN=m T- TATA 3-1 AW ! o7 3E aX’
systemu transportowego wojewodztwa w perspektywie roku 2030. Scenariusz ten warunkuje wybor
l.ac° KXaX«®J3 «EN| «CX °ENg «J ° - E niekorych E3J Xz X3 EXK«E?
inwestycyjnych do realizacji do roku 2030, nie- E« J NEJ M3 J! A EJ  JT«- VYN N| 3 XJt

BAM TJK EXam °3EE E"-VYN Y
F EC KE!A E °-CEG8 EE2 °3EEC)? «J&CACCHEI AG: NXWI&XA EE

- 3-.EC @ °-C « X« ME} E3" C«-CJ6&-«E °3 . CIJTR ¥ AT- ~ ©°
a . M K«- VN funkcjgndwakiadtransmrtu,

- VJETX TE J7J« X °-C ««- MEV °3EXJ«JK E-CJ«X °-T ! KP°

°©3 J«  °-304 - T3 EAN- «- °XW THKJ !'°"3EN| EJACJG&- «- ©X

jeden z celéw strategicznych,

- CJ3 J«°E 3-EC-mA ©93J« °-30A aA”"EK -° X3Ji Y«
i operacyjnych,

48



- CJ3 J«O°E 3-EC-mA ©°3J« °-3°9A °.C ««E E«JIJNEKN- 37§«

im9-°« X2 «9 Xz3JNn#a zJ" YE 03 J«  °-3°AW °-E -2axa A’
3 XKINao K T- 7~ X°N- T X\ Ntraxkportiliejskie do[paddmiejskiego, stosunkiem do
J'OoOAJK«Xz- “°-"-MA EJz- °-TJ3-Cl« J ©°X3X«A °3 L0«
popytem itp.).
1-2a°KX! -CJ J«JK EJ °-°3EXM a. 8K C-1VYN E ACEzKYTc«
utworzenie ograniczonej liczby modeli rozwoju, a tym samym wariantdw rozwoju systemu
transportowego wojewddztwa °© - 2 -3 !  Xz- T- 3-'A TAVAY 5-TXKX 3-EC-c¢
CJ3 J«° " C 3-EC-8A °93J«  °-30AY 8!13XYKIJoK 3Xz -«JB«X AC
03 J« °-30A _13XYyKIJaKNX ~°-"-ME 3XJK EJN=m NXK" CY 8¢°3
i inwestycji dla poszczegoélnych wariantéw rozwoju systemu transportowego.
CTE J° X! °X30°" ¢ «° X3 X" J3s A EE
6J !'JA&TE2 X©°J° X °3JN 3ACI3A«!-Cl« I T Jz«-EIJW J«J
°3 . CJTE-«- ! -« AK°JIJNeX E ATE J " Xa ~“EX3-! Xz- z3%-«1l «
EJ3EKTNE «Z3J o3 Al o AsSEW °3 RXC-O0 |NEW EANE XAXJ zX EBEI& " ME
iT-!-«ECJ«- AEA° X" « X BAM Ea J« C ! -« AK°-CJIJ«E?2 aJox,
32.3EE«« | C° " ECJaKNX «J °-°E° - TJ& «J ©°983J«  °-30
21 A° XNE«J 3 XJK EJNglJ > A TATA CE2JzJ T0J" Xo CX3E
ZACEZKBYT« X« X2 °-9°9X«NoJKB«EN| E2a ¢ systéint FransporfoveGo T X©° X3 2

C-aXC TE°CJY 6JaC Y! EX E2 J«E C° " ECJoKNX «J C XK! -\
°KJ«E «CX °ENEo«X T-!-«ArnK -gospoda@zychZdemdgraficZNyerE « « |~ C = °

2E° AJNoJ -gospodanszh E « -

8TTE J EGCJ« X C XB}|-VN aJ13.X!l-«-2 NE«EN|] «J °-°E°
N[ J3J!°oX3Y &E«J2 ! J ;1# 2] "0 .0 «E C°TEC «J C XK! -yt
C° " EC «J °-°E° C °B3EXC-EJN| 2 YTEE «didindylidui@lBeNjest - 2 JE C

EJKXE«E °J!'a&aX -T C XKA ««EN|] NEE«« |7 CY

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego RozwdfuJ ! ~ J T J TIJK EK ! - «CX3zXKNoYy °.a
a°-E -2 ;1# «J @& X E!'J NJIJW 2@ X3E-«E CXT" Az °J3E°X°A
«- CEN|] NEE«« !"C !'-«!A3X«NEo«-YN W EMK &GE ~ Y T- V3XT
F XB!-Y¥t ;1# CE« ! JuoKNZd- P -THEeNENo -3JE" XNBA! °A3 ] T
°AMK NEEN| W °-N|-TEKNEN| EX &3° TX" !'!3Jo-CEN| EJzz3J
cAKY V3-T!7C ' X3-CJ«EN| «J 3-BE°AJINaIZs3-goSpodaksdlEALE © 3
- K C ° X3 °X!/°EC X 3-!'A T AT A EJ! " JTO2030nagoziomie! 3 X - CE

-1 -7 P4,0% Wz zniet®.

13 -2z«-EE 3AN|A THKJ «CX °ENg C °3J« °-3N X CE!-«ECJc«
TJ«X - ;1# °-C ««E T-°ENEEt -3 X A T- TAGA 3-1AY &KJ
transportowych w skali perspektywy finansowej, prognoza P1# ° - N| -TE + °-C ««J E 1
6 XM X 1Y Xl ACIXNz «J °J«TXa Y EJ -&X« J ©°X E-"°J"E

w raporcie Zaktualizowane warianty rozwoju gospodarczego Polski

‘F EmJ “©°3 Al oASE ©°93J«  °-230A -3JE 2-EC-mA ~ XN °©3 J«’ °-30 odglemjl T- -1 A
transportu, Burnewicz J., (http://www.siskom.waw.pl/planistyka/polska/Burnewicz.pdf).

5100 " JTJ«X "~ NX«J3 A EX 2J!13-X!-«-2 NE«X « X ACEzKYT« JoK C°tynECA ~ | Ae !~
" J«! Num «J! "IJTI«EN|] «J >-"1aY # J7 -3 ANVY

6 6 XM X1 1° YzJY 6-CJ XTEN®aJ W ToX3 e X T Aas ?2Xlo-3 A3 J«  °-3

https://www.pois.gov.pl/media/27493/Puinc_Transport_JASPERS_revision_PL_corrected_15092015.pdf
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Tab.5. Prognozowany wzrost PKB w Polsce w latach 2021-2030.

Prognozowany wzrost PKB
w Polsce [%)]

4,0 3,4 3,0 3,0 3,0 3,1 31 3,0 2,8 2,8

T3 pT"-M 131 °AJX E-CJ«X GJ® J«°E *-EG-uA z- °-TJ*NEXz- ;e0k ! W - !
FECENE«EN| C EJ!3®X X EJzJT« Xq EC KEJ«EN| E °3EEz-°-CJl« X2 °32-oao
i projektow hybrydowych na lata 2014A NJANjW 5 « ~© X3 " °C- * «J« FCW J!°AJX EJNoJM AO °Ja

Wg danych NBP’ w horyzoncie projekcji do 2023 roku gospodarka stopniowo powrdci do

T Az--13X" -CXm N X4&| CE3-AU0YA ;32 2EXEE°B#TXE]! " $BED K
wiATa 3-!'A «J °-E -2 X OABAW«EBIY-€ BIOINPWOAYT ; 3 -2z«
-MJ3NE-«X | KB!-2J -M EJs3Ja « X°XC«-Y¥N W C °E2y
- °3EXM Xz X& °J«TXa °- " KNE- «E2 E
- 93 CJTEa - M« GX« X2 JI°EC«-1VyN z- °-TJ3NEXe C ;-K N
- E2 J«Je EJN| - CJ. X! P«2 3TNE«ENIE¥KAT«I VN X! o7 3 x A"
- CE3 - ~oxa K NEME MJ«!3AN°OC °3EXT" YM -3"°Cw °3EXT
w ENEXz " B«- YN | -°XKJ3 °C XW 3X!3XJNn LAKo A3 EX
- CE " -!'K « X°XC«-VN K °X  Ea “°ENE«E?2 «J ©°3.pJa e

- «J’ KX« Xa Y a YTEE«J?®-T-CEN| ~°-3"C z-"°-TJ3NEE
YC J°-CEaW - M« &X« Xa «CX  °ENgo EJz3J« NE«EN]| -3,
a « Xuo 3-E(:, « Y°EN| Z-'°—TJ3X:?

- -2z3J« NE-«E2a CE3-"9°oxa °3_TA!°EC«-VN C z- °-TJ3NX

- AME°! X2 °.0°oX«NwoJ" A CE°C 3NEXz- C ;-KB NX 3I-2z3J« N
"0 .°E MXE3-M-N J 3" C«-Clz W « 8 EK J!°EC«-VN K E.
°3 . TA! °EC«- YN NEE«« !" C CE°C" 3 NEEN| 8Y

- C°TECX?2 °J! X°" C J«°E!B3EEE  -CEN| A3 AN|] -2 -«EN| E °
- cenami surowcow energetycznych i rolnych uwarunkowanych m. in.:

- CJ|J« Ja NX« ~A3-CN C X«X3zX°ENE«EN| «J B3 E«!JN|

EX CEzKYTA «J ! E°J"©°o °.K ©°E! '3 Jo” C z"" C«EN| °3-
- 3EEE! Xa CE3®3J8«Xz- -TN|EKBX« J CJ3A«!” C °kamehT- CEN|

MYTKNEN| CJ&«E?® °3 - TANX«©J?2 GEC«- YN C ;-B NXY
- 3-E°3EX °3EX« J« X2 ~ Y NJ|-3-ME ?* C Cc« (A3 -°Xa

Uwarunkowania demograficzne, w tym prognoz a demograficzna do 2030 roku

. -T °JC-CEa2 NEE«« ! X2 -1!13XYKIJoKNE2a C XK! -Vt 3AN|]A zX
a X" E!'J N C °%XA--z3MZEXU? AW ° oXT«K E «JoMJ3TE Xao “o.
©3J«  °-30_.CXY ;-T °JC-CE?2 NEE«« ' J2 TX2-23JZ NE«E?2
- 70 J« K NEMJ 2 X E!'J N Cw

przyrost naturalny,

- C XB) -1V : X3 A« a 73 JNg W

7 Projekcja inflacji i wzrostu gospodarczego Narodowego Banku Polskiego, luty 2021,
(https://www.nbp.pl/polityka_pieniezna/dokumenty/raport_o_inflacji/necmod_marzec_2021.pdf).

50



- 093 A10A3 ] ¢ X!-CJ @ X E!J N Cw

- prognoza demograficzna dla gmin wojewddztwa pomorskiego do 2030 roku.

W20203 Y C-aoXC’  TE°C- °-2.3346,7ty6 086088 Kk XWaAE' KAIT «- VIN '3 Jo AW
5 J °J ! - «NX«°3-CJ"E i wOn BAT«-¥YN Y F -"9°J0°« N| KJ°J
°3 EE3-"9° K NEMETRNK EXBAN® Lo X2 T-TJo« Xz- °3EE3-"°A .
c-a-.3 71 X T KJ° NXN|]AoX «JoeCE& EE °3EE3 -9 Nawsid°® A3 JK«

3 EES3-"° «JOA3JIK«E wmX ° ETXWEF-ACJ« T™XE QE& -EE I "4C G Po X
EJ«-°-CJl«- C °-C XN X ! Jszo A" Bujerhiny Bw SogocieB,0 @AMPA0s). " YOW «J
AJ! &x “©°o3Al°oA3] ¢ X!-CJ KAT«-1VN g X~ ° 3 XKJMSelc« X ! -
a X" E!'J QN'XQ AC °3EXT°3-TA! NEr«Ea JauwUnd® wX ° «JeCE&"
°-°AKJI Nz C C X!'A °-°3_TA! NEo«E?2 oX’  ° oXdbetek 8SObE « J o «

w wieku produkcyjnym systematycznie maleje (59,5% wobec 59,8% w 20198 Yow EC Y! " EJ =~ Y «
ATE J° -7 M C C XR0%Wwebec20,306\W 2010 n)« E2 3

F NI C B - MXN«Xa -Z NoJK«l °3-z«-EJ B NEME KAT«-VN +
2030.; 3 - z«- EJ YKAT«- mN2030z-2° 3«J N-JC DKJP Jo XANInjOC - °J3 N A - T~ Az

13- 2z«-EE XAT«- mN -2050 orait Plognozydla podafow i miadljnpl prawie powiatu na lata
2014-2050.

13 -z«-EJ TX2a-233Z NE«J +C? T- TATA TKJ C-uoXC TE°oCJ °°
02,61%, czyli do poziomu prawie 27 Uy °E" Y - """ MY 5 z3JNeX KAT«-1VyN E
“° . C-TArK G M«J Gabahizhtji z 63,7% w 2019 r. do 61,3% w 2030.5 2 - ©°- W KAT«-\
°3 EX«-"EKNJ ~ Y «J -M EJ2E C X ! X T- ~BEGXKEJI«IT2 X
zmiastami,w® - T3~ &JIJN| -MK zJ°-3Eo«EN| 3°3JNJW ~E!-"J®8

&- TAT A 3Y C C-uaXC TE°TCadX-CEX® K& CCK BMY¥TK«E C K NEXM«
z3A° C X! -CEN|] HBAT«-1VN N| 3-E2 X ENEXE AAW Ao KXXa K
°3 . NX E «J 3E«!A °3JNEY ;3-NX"E °X MYTK C To0 .0 «E e
03 J«  °-304A A" Az 2-M K«-YN Y . 0-.0«Ea2 NEE«« ! Xa

T . XNEX “°CJY ;3EEm? AKX -7 -WW2dX 2« XME 2-MI B«EX VY FEc«
.03 EXM °-T3 " 8-Cl« J ©°Xo z3A°EW-8&J C YRXTEEE«KEWo &
T-TJ°! -CE NEE«« ! E2« Xo EJoKNE °-°E° «J °-T3" &X ° 3
°3" ME J!°EC EJN=n -7 M “°J3  EEN|W 8XT«J! EC Y! EX« X
a- M KB«-3VN ° - «036b w dwieldd pipdukeyjhym czy przedprodukcyjnym. Zjawisko to

TENEXzT B« X « X! -3EE %9« X 2@-8X C°  ECJISEXNAZA«! N¥W«&XY

- liczba dzieci w wieku przedszkolnym 3y KJ°©® MYTE X - M« &Jt ~ Y ~ Al NX  EC

- K NEMJ TE XN C C X!'A "EAOKKEH®2OITE! 3~ EA° I RATOI MYFTE
TTTwO0 °E"Y ¢ TAT® 3YW °- NEE2 EJNE« X zGCJ"°-C« X = °,

- K NEMJ 2" - TE X86E C C X'A " EPaB«BI°d-FITIAT 8 BCQ- CMY-
-7 KzJaKN N1 Wy °E" YW J «J  °Y° «rokt2030 pbdiomn 7X5tys.; °3JC X &,

- K NEMJ 2" -TE X8E C @& &! BJIdITX2 IMI 62 sFauMYTE X ~°J°

1400° E° YW °- NEE2 MYTE X °-«-C« X CE3J ©°Jt -~ KzJoKN
- liczba 0s6b w wieku produkcyjnym (potencjalne zasoby pracy- kobiety w wieku 15-59lati2 Y &8 NE E & «
wwieku15-s O KJ°J8 MYTE X ~ °JTJ#264fys.dé@IaKN C T AT A VY -1V
- TJ«X “K Cz “°J«A «J TA NEX3CNJ TATA 3Y

8&J«X T-°9ENEKNX TX2-2z3]37Z
9¢J«X EJ . °7 "3 NEX TATA =Y
W TAau 3Y °- 2JE ° X3 C EE EJ«-°-Cl«- AnXa«E °3EE3-"° «JOA3JK«E C 2 J°
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- B NEMJ -""M C C X!'A XaX3E°JK«E2® 3I!'-M X°E A KJo G
z poziomu 423 tys. w 2015 r. do poziomu 570 tys. w 2030 r. DC EC KE! A E ° - CEG EE?®
WCE« ! A °3-NX""C TX2a-233Z NE«ENPHK EBET AELI«IJ QGEN°
°Xa z3A°E C X!-CXm MYTE X ETXNET-o@rhwie 180 yS.lb$6b.EJ C ~© -~

10

20 km

Dynamika prognozowanego wzrostu liczby ludnosci w roku 2030 (2020 r. = 100)

Bl 0015

- 110,1-120 e Glowne kierunki migracji z miast

‘:I 1001 -110

I:l 90.1 - 100 l:l Granice gmin

- 80,1 - 90 E::__:i Granice miast w ramach gmin miejsko-wiejskich

- 77-80 Granica wojewddztwa pomorskiego m—-ﬁ i ‘

DEPARTAMENT
INFRASTRUKTURY

&l urzAD MARSZALKOWSKI
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys. 3. Prognozowana dynamika zmian liczby K AT « - ¥ N C z2 «JN| C-8XC(C’

T2 RT"-M ; -2-371 X # A3 - ; X ProgRaydKAT « > MmN
F Al "JTE X z2a « °3EXC TAanX YW &X T- 1AV
- ¢ I a J79°oJN| 3, XH ?-°-°9 °3EXC TECO%E
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- C an z& «JN|J Ja Y «Y @Jao V¥ INY $EEANNT Cw-3 ! IJw 3XI
2033 -2zJ3T +TJ ! C~ °-Widjskiehd Widiskich)przewfdywany jégt spadekX a = ! -
b NEME KBAT«-\YN Cl°1BEOMTE JKX & YTEE OWA

- C TUuU z2 «JN| 3J2aY «Y C 2 J °9JN| $| -8« NXW +TE« JW 1-\
oraz 31 gminach miejskaC X=a ” | N| C Xs”} N|® °3EXC TECJ«E =wX’"?°
a  YTEEOMMAA

- C 7Ta z2 «JN| Jay «Y C & J7°JN| +TJ 7' W -widjskichd FXan

iC Xm” ! N| & °3EXC TEGCJ«E ®=mX  ° CE3 - 0%008; NEME KAT«- VN
- w15 gminach (m.in. w gminie miejskowiejskiej Kartuzy oraz 17 gminach wiejskich) przewidywany

aX" " ° CE3®-"° K NEME BATA&I1008%, C °3* EXTE JKX & YTEE OW
- w118 gminach (m.in.wa J  ° JN| ;3 A  ENE +TJ - Xe bXXdwoAh?2- g- X- 3

z& «JN|] € Xm’} N|©® °3EXC TEGCIJ«E ©80%. ° CE3-"° K NEME

Europejska i krajowa polityka transportowa

OXT«E2 E "o .0 «EN| «JB®PEYTE C° " ECJaKNEN| «J 3-EC =

T-"°Y°«- Vi " m«-Yt 983 J« °-30.CK C-oXC TE°CJW CES3 -
°J  Ja&Xx3 ! N °©°-CJ3-CEN|] “"K TE J"J« 3 «CX °ENE®m«XY
;- T °2JC-CX °3EX" " J«| TKJI 3 -EC- oA wiewodztwidpgmorskim ~ E~ °© X2
"9 J«-C K XAz -°Xm® ! X '3 Jo-CX T-!AaX«°E ~°3JoXz NE

CEzBYTX2a ~E °X2aA ©°3]J«  ° - 3Cele QuipblrotowEj- polityki frafisporitodd A Y

3. E°JO3BECIJ«X “K C 3XKJN=m E °-K °E!/!K -N|3-«E y3-T-¢C ~

C !-«°X!YN X 3XJK EJNn °- T °JC-CXz- NXBA F~°" K«-

iE3” C«-CJld- « Xz -Xosa ARQK- o AYXXS&M M° Ky AE KNE J " J ¥

- 7033JoxXz NE«X °-C KEJ«AJ°3KRKENEEKA FEaKNXXN KY A{-6 CE:3 - ¢
regionu,

- «CX °ENmX C °-E-"°9J"X °-"KNEX« J ©°93J«  °-30°2.CX C NX
a_. &K C-¥YN W ©®J!-TX -ZX3AasaX ~ Xt A(6

- °-°37JCJ I - «! A3 X« NEo«- VN oKX W °AMK NE«Xz- 03 J«” °
w stosunku do transportu drogowego,

- 3-EC m 93 J«  °-304 «©®X32a . TJK«XzZ- EC"J ENEJ ©°-CJ:3 -
T3-2z-CXz- -3JE EJ°XG« X« X ~°3JC«Xm T-"°Y°«-yN T-
l . KXo- CE? C-T«E?2 V3" TKKT-CEaw

3. EC KEJ« X °3-MKEX2A °3EXN KAE&X« J ©°3J« °-30A «J ©
E3" C«-CJ6&-«EN|] ~ XN ©3 J«  °-3°_CEN|W ~ENEXz K« X C
©3 J«  °-30A °AMK NP&REWN- ET3JdBI X X3 AKIATE [E3" C«-CIl&- «X
-MG-T« NW °-T«- EX« X °-E -2aA MXE° XNEX “"°CJw 3-E
EJ°XC« X« X T-"°Y°«-VN A" Az ©°3J« °-3°A °AMK NE«Xz
"33 EEN] ych, X° X" «-"°3 JC«

- CE2- N« X« X ®J!-4yN JMXE°® XNEX “°9CJ ©°93J«” °-30A4
- E2« X@m  EX« X X2a "o EJ« XNEE  ENEX E ©°©3 J«  °-304
$XBX C ° " KB«-°9-CX @JoK “C-m8X 3-EC « YN X °9J!'8&X C NXKJIN

- 3.EC-mA ~ XN T3  z X! 7 °3X -CENIA C° &«AmMNENE Xo Y- MN
I X3 A«! IN| °.C KEJ« JN| !'3Ja-CEN| W

- CE°3-CJTEX« J 3AN|A T3-z-CXz- ©°3J«EE°-CXz- °-EJ & J°
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&E J7J« I «CX °ENEm«X T- 3-1A TATA CE« ! JoKNX E

EXC«Y?°3IE«EN| W 3-EC ©oJ« X

poprawy stanu drég wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie nawierzchni),

EC Y! EX« J ATE J"A ! -KX C °3EXC-EJN]| °J T Jax3
°oXN| « NE«Xz- A! " JTA -Cipodnd¥skenie fararfekdow- eksEloatachfy@ tras

°3 EXC-E-CEN| °J J&x® ! N| °©. CJ3-CEN| W

K 'C TJIN®o [CK” ! N| zJ3TX"Z «J K « JN| !-KXo-CEN|

i©o- CJ3-CEN|W J C ~ENEXz  K«-1VyN C 3TEX« A -M EJ3A
ZA«:NU-«JI_/)«E”‘ K °-30E a .3 ! X W

odtworzenie i modernizacja regionalnej sieci kolejowej,
°-°3JCE “9J«TJ3TA °JM-23A CE3-"9° w©J!-yN A" Az | - K

EC Y! EX« J 3-§ ©3 J«  °-3°9A °AMK NE«Xz- ©J! - JK°X3 «
rdzeniu metropolii i miejskich obszarach funkcjonalnych, poprzez wprowadzanie zintegrowanych
TET°oXa' C EJPEKTEJ« J 3AN| X2 °3QZXBR@KNER| «®XJX- CI&EN
°©3 J«  °-30°_. CEN| E «°Xz3-GCJ«EN| °KBIl«" C 3-EC-oA ©°3]
i - EMAT-CY °AMK NE«Xz- ©°93J« °-30A "~ EE«-CXz- 3  EEM! X
°-.°3JCE CJ3A«! " C ZA«! No-«-Cl« J ©°3J« °-3°A C-T«Xz- |\
ATE J"A °Xe zJ"YE ©3 J«  °-3°A C °3EXC-EJN| °A3E’°ENI
°.°3JCE «Z3J °3Al°A3SE T-wmJET-CXm T- °-3°A K-°« NE
transportem zbiorowym,

CE3-"°A MXE° XNEX “°CJ3CTEBUKIX -3 M«cXWXC X°E¥ NEME
w wypadkach drogowych.

-
. T °2JC-CK °3EX "J«!Y Z-3aA"-Cl« A ~ NXEI®IRA&EEY FYY!
-EE°EC«E2 -TTE J " ECJ« X2 «J -M "AzY ©°93J« °-30.CK ! 3]
"ENEXz" "-CXm -NX«E °EN| -TTE J" ECJ. «°Y «J °-T °JC X
Rozwdj portéw morskich, kluczowych dla gospodarki narodowej

;-°3JCJ T-"°Y°A -T “°3.«E KKTA a.3EJW C °E@ «Z3 3"

I —Adiafyklidwiglé inrych,Jpkariowanych lubC Xz - #J
3XJB E-CJ«EN] o A G «CX °ENan °«3NEEEONGE B «N ‘°©3Y od - XaGCES3 -

w perspektywie roku 2030 .

30 4+ TJq

TAT & 3-1AC3EXN EEL J7629 B« © - « (stafnAkoniéc ZD21 roku),

©AJB«X °3-z«-EE °3EXC TAmK CE3-"° °3EX"JTA«!"C - -/
EX"JTA«! -CEN| ¢ TAVTA 3-! AW EX CEzKBYTA «J-19iBRRAIJNaY z

A
A

ACJ3 A«! -Cl« J B3E«!-CXW ~K ©°93AT«X T- - "EJN-CJ« JY 11
prognozowane w 2025 r.

L1 J3 EKT 5-3"1!) Xz- ;-3°A +TJ ~ ' 2V Y
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Tab.6.ZT - K« -\ N 3 EX"JITAG -ICAT § -89 AA +TJ° ¥4 z«-E-CJ«X ET-HK«-1VN
roku.

+3A°) "JITA«!-CJ

[mIn ton]

drobnica, w tym: 34,2 49,2

- kontenery 31,0 46,0

- ro-ro 1,2 1,2

- °-E-"9°93J7J) T3- M« NIJ 2,0 2,0

drewno 0,2 0,2

paliwa® " E « « X 26,0 26,0

CYz X§ 8,5 8,5

ruda 1,0 1,0

EM- &J 2,0 2,0

°LE-"°J"X 2] -CX 4.4 4.4

SKNE« X 76,2 91,2

kontenery (min TEU) 3,1 4,6
T2 pTI2MEKT 5-3"1 Xz- ;-3°A +TJq°} 2V Y

OXT«K E 2zTXOCKEEN|«J«® °-093EXM 3-EC--mBR Jx-NEXK« $IX«® 3 TBH¢

CE"°Y°AaKNX C ;-3N X +TJ ~!'w !°"3x |J2aAaK 2-8&K C-VN
E TX«°EZ !-CJ« J 2-8K C-1VN A" Az- CEN| °.30A ¢ 3]a
Centralnego®?- “ EJN- CJ«X E-"°J"E ET-K«-1VyN °3IEX"JTA«! -CX ;-3

;-390 A $X«®°3JK«Xz-OW o7 3X -°J3oxX E-"°9J"E «J J!°AJK«E!
rok 2018.

#JEAaKN «J E TX«°EZ !-CJ«EN| M3J!JIN| °-TJ&-CEN| CE"°
z3 A° "JTA«! - CEN| O XN| «-K-z NE«EN|W J«JK EJ ° . ° EC
3 EX"JTA«! -CXa TKJI - M " Az o «® Xa«X3" C- -T3 HEANBE «3 - | "AYY
CE3-"©°A °3EX°A " °-C-TN °°233@R IJ-PBEHN®EX ! -«! A3 X«NEo«Xno
EC Y! EX« J ATE J"A +TJ ~1!J ¢ -M "ATEX °-°E°A «J A " A
A3 AN| -2 X« J -1 3XYVK-XENTA@XICEN|I K - T°MIE XB«kE N| 2-8K
(°J°-CJ 3XJK EJNeJ 3-M ° EC KEBXEN]JTE 3XJK EJNmK ; -30
- Etap O +1(od 2028 rokuDT- .. | CJ3°J" " ARKTRAIG@O- MAT-ILDA | -2 A
infrastruktura drogowa i kolejowa, media oraz terminalaRo> - - T- NXK- CXa ET- K«- 1\ N °
1,9 mnton, © X338 «JKJ TKJI -M "Az ©°X23°kJ@JCHMIXNEY -"GAEZN| W\
“Ja-N|-T°"C -~ -M-CEN| - °3EX°A"°-C-VN -'Y O6AA °E°
oT- NXK-CEN| 2-68K C-¥N JN| °3EX"JTA«!-CEN| T- TwoO o

OET-KB«-¥YN JIN| °3EX"JTA«!-CEN| THUg- EKNEN| T& 2K« ©°-c«
- Etap Il (od 2042 roku): bBAT- CJ ©°X32a «JKJ TKJI ~“JTA«!™ C N| X2 NE
02 -GK C-YN JIN| -"BEXTJICHABN|] -T- T WO 2K« ©°-« 3-NE« XW
0" KNE«EN| ET-K«-¥N JIJN| OWO 2K« °-«Ww 3-EMAT-CJ ©°X32a «

2g- 1t A2 X«® [1-«NX°NeJ EJz- " °-TJ3-Cl« J ;-3°A $X«°3JB«Xz- C ;-3N X +TJ

NEJ A °-C °JCJl« J « « Xo EXz- T-!AaX«°AY 8 °9J0oXNE«E | " E0J"° o0Xz- =°3.o0p
zost) « K - °3JN-CJ«X «J X°J° X C TJIJK EEN| °3JNY >XJK EJNeJ °3-oX!©°oA oX o
z° - CEG  EE2 °3EXT °JC -«X C 1-«NX°Ngo EJ° "E -T«-V« X °3EXC MECJ«EN| TJ
«IJHEXR3JI!I°o-CIt -3 X«°JIJNEwm« XY ;-CE& EX TJI«X E-"°J«K EGCX3EZ !-CJ«X EJ!
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°3 EX" JTA«! - CEN| CE«- EKNEN| OgxWwBC2®«- M-KITomae 2T «° 3
"o . NE« - CE -offshdte °3 EX2 E =

- Etaplll(po2052roku):bAT- CJ ©° X3 a8 «JKJ 26+ - 3-NE«Xo °3BEmReA ©°o.C-
gazu).

>XJK EJNgl «CX °ENn ;-390 $X«°3JK«E MYTE X °J!'ax -T

ze XT«Xm ~ 03 .«E «J ©°9K° I - « NX« © 3rd)Nzmdiugiej éwdlhidhe ZAsoByY - M~ ~ A

CE! -3EE " °ECJ«X -MXN« X T- -M "Az 3AN| A “°Jo! " Cw @l

Centralny.

13 -2z2«-EJ °3EX"JTA«!"C °-CJ3"C C ;-3N X +TJ ' E-"°73"1

°©°. CJ3E E-"°J"E °-TE XK-«X «J TE XC Yt z3A° ©°o.CJ3" Cy

CE"°Y°AaX C ;-3N X $X«°3JH«E?-8@ samdchodyzhandlewd,whefikbliad J W ! - «

(w Porcie Centralnym grupa chemikaliai®c 3 - TA! °E «JZ° - CX® - 3{D¥e =zxK°E JHAIJ
oszacowane wielkoIN °CIEX"JITA«!" C C °-TE JKX «J NE°X¥E 3IC CJ
(w wariancie inwestycyjnym 2) IKdowych Yrodkéw transportu:

- samochodowy,

- kolejowy,

- 3 A3 - N Kz-CEW
- morski,

- C-T«E V3" TKKT-CE 3°EK!- C CJ3 J«N X «CX °ENEo«Ea T
Tab. 7. Prognozowane wielkoYN °3 EX" JTA«! " 6kwpodziale*nalrodki tranBortu [tys. t/rok] .

samochodowy kolejowy A3 - N Kz morski(tranzyt)

w1 w2 w1 w2 w1 w2 w1 w2

2025 |14 998,4 {14 949,4 |1 20 321,8 | 19 208,3 |15 326,4 (14 722,4 |12 074,0 | 12 074,0 0,0 1766,5

2030 (14 802,5 |15572,2 |25132,5 |23 152,2 |16 388,3 |15 307,8 |16 713,4 |16 713,4 0,0 3291,2

2035 (17 863,3 |17 437,2 | 28 498,2 | 26 313,0 |17 027,6 |15908,0 |19 737,9 |19 737,9 0,0 37359

2040 (20 197,5 |19595,9 | 32476,6 | 29 914,2 |16 530,8 |15 466,8 |22 997,5 | 22 997,5 0,0 4228,0

2050 |25114,3 |24 167,7 | 39 162,4 | 36 046,5 |16 345,1 {15 338,9 |30 294,0 | 30 294,0 0,0 5068,7

T3 pT7 - M 2! - 3 @izprzeddzévXz u@zitidtiem kierunku przemieszczania w ramach dokumentacji studiakmjcepcja
EJz- °-TJ2®*-GJl« J ;-3°A $X«°2JX«Xz- G ;-3N X +TJq | W (°CHY "J.T FEM?3 J«
drogowao-kolejowy, czerwiec 2019

8TTE XK« X C °-T-M«E2 AoYN AW -~ EJN-CJ«- C XK!-VN
$X«°3JK«EaW °3EE NEE2 C TJ«EN| « X ACEzKYT« -«- °3EX
°3EXC TAaX ~ Y °J! N| °3EX"JTA«!  CKNB-J&E T°-3 -zBAN°°EE °« JCZ

O« I
> A

l z- T« X E " E
47292 B« ° - « C

T'NXB-CE O_E _a OSEX"JTA«:"‘C

Eh
. :

W
-1 AW E NEXz- °3JC X Ugn MYTK ~°J«-

—_ G

N
A
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Tab. 8. Prognozowane wielkoyN CIEX"JITA«!” C C ; -3N Xrodgkitradporluh « E2 C °-TE JHK

samochodowy kolejowy 3 A3 - N Kz morski(tranzyt)

[tys. t/rok]

2025 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

2030 | 5836,0 | 5581,0 | 5983,7 | 5454,7 0,0 0,0 31859 | 31859 0,0 784,0

2035 |10233,0 | 9661,5 (12836,6 |11757,3 | 47,2 47,2 9267,9 | 92679 0,0 1650,8

2040 [11424,9 |10777,3 |14736,1 |13498,0 | 392,9 392,9 |10926,5 |10,926,5 0,0 1885,8

2050 |14 028,3 |13 213,7 |18987,6 {17401,9 | 1 084,4 | 1084,4 |14669,0 |14 669,0 0,0 24004

T3 pT" - M 2! - 3 &iprzepdzéwkz u@zytidtiem kierunku przemieszczania w ramach dokumentacji studiakmjcepcja
EJz- °-TJ3-CGl« J ;-3°A $X«°3JX«Xz- G ;-3N X «ZIFJHKH °MA (ORI JIF FEWS-JG
drogowo-kolejowy, czerwiec 2019

120
100
80
s
< 60
c
2
1S
40
20
0
< [Tel © ~ el (2] o b N (2} < n [{e} ~ @ (2] o — N (32} <t n (e} ~ o) (2] o
N N N N N N ™ [s2) 2] 2] [s2) ™ [s2) [0 [0 ™ < < < < < < < < < < Yol
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
m; -3° +TJ | w&PortCehtralnyX @ KN E

Rys.4d.; 3 - z«-EJ °3EX"JTA«! "+CT 33 -"NE «CE N4 ROFD. N |- 3T NA T XO

T3 pT7 - M 1-«NX°NaJ EJz- °-TJ3-CJ« J WybrahyWariars Korceptji) DiskuMent Infrgstrukturd N X+ T J -
T- " °YCA!CIIT Tkdlejamvy, €erwiec 2019

«JK EJ -°3JN-CJ«Xm °3.-z«-EE °3EX"JTA«!"C C !/'JEAaXW &
3. AW ATE J° °3EX"JTA«!"C C ;-3N X $X«°3JK«E@ MYTE X
«J ©°3J« °-30° KKT-CE ©°-CJ3 " C CsamoechotowegowFodie Ceptiny;TE J° °©
MYTE X CE«-~ = °3JC X OAn -z B«Xm aaJ  E ©°.CJ3-CXa °3|

W3 -1 A TAOA- ATE $X«°3JK«Xz- C °3EX"JTA«!IN| CE2-Y« X
°3JC X O06nY CTE J° ©°-CJ3° C °3EX"JT-CECJ«EN| «J ~Ja-N
s.0 A MYTE X CE«-~ " -1!-"_. s6nY | °3EE°-NE-«EN| TJ«
W°3EXC-EJN| ©°-CJ3° C °3EX"JT- AnBigalruchuNolejo@ega i drogewedfo + TJ. |
E- " °J"J CE!-«J«d «J °-T 9JC X «JB EE °-°E0AWw !°" 3] F
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i o bl N (a2} < n © ~ o] (2] o — N (32} < n © ~ <) [} o
(52} a2 (a0} [0 (a0} [ (52} o (a0} [ < < < <t < < < <t < < Yo}
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
s -30° +TJ 7| ¢ ==2=PorCenkahi ;-3 +TI T ¢ QI3 J«
Rys.5. Prognozowanadziennaliczbawagonéw ® - ¢J3 - CEN| C ;-3 N X +TJ !
T2 FT"-M 1-«NX°NeJ EJz- " °-TJ®-GCJl« J ;-3°A $X«°3JX«Xz- ¢ pa®N X +TJ-

T- " °YCA!CIIT Tkdlejamvy, €erwiec 2019

o« [¢3 C |
- > > >
¢ ¢ ¢ b

(@]
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>
¢
b \ b b b b b b b

I AA
a AA
0
W O O « N M < I © I~ 0 O O o NN M < I © N 0 0O O <4 N M < 0 © N~ 0 O O
3 AN NN NN NN AN NN OO OO MO OO 6O 6O OO0 S§ JFT T TS TS I TS ST S ;0
o O O O O O O 0O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O
N N AN NN NN AN AN N NN AN AN NN AN NN NN NN NN NN NN NN NN
— .30 $TJ T ¢ 3JEXA
Rys.6. Prognozowanadziennaliczba” J @ - N| - T" ¢ N Y&J3-CEN|] C ;-3N X +TJ ~!
T3 pL-«MX°NaJ EJz- " °-TJ2-GCl« J ;-3°A $X«°23JX«Xz- ¢ ;-3N X +TJIq | W

T- °YCAICIIT Tkdlejarvy, €erwiec 2019

&- NXK-CJ ~°3AloA3 ] - M " Az EJ°KXNE-CXm -°J3°J MYTE X
C TABA 3-1 AW ©°3J«  °-3N X a-3"1 a _ M "AzAoKNE?2 ©°3J«EF
T3 -z-CEN| 3alwli 2K« °-« C | ABDNY 3z-J"AYEEY FMYTBEE BC J°T-! A T°--K
° . « AWad 2K« °-« TKJI °3EXC-E"C C-T«EN| V37 TKBKT-CEN|

QD



29,60%

2,30%

= Samochodowy = Kolejowy >A3 - N K=MdsK (ranzyt) =F- T«E 37 T|

Rys.7.?7°3 Al ©A3] zJ"YE -CJ 3AN|A C 3-! APEAGRzZBAZK3IN3IXTEKT? CHB« |
X«?©

T3 FT"-M 1-«NX°NeJ EJz-"°-TJ3-CJl« J ;-3%3°A $ 3 JX«Xz- C pra3N X +TJ-
T-"°YCA!CIIT Tkdlejamvy, €erwiec 2019

F °3EE°JT!A °J J&X3 " CWw -!3XV KX« X ~°03AloAsE °3EX°" EC

03 Jg~ °-30 EJ°KXNE-CE C NJ”"-3VN -TMECJt Y MYTE X
E3 " 8« N-CJ« XaWw «J '©°o73X 2a_.8d«J C ©°E2 dywiddanegdA C~ | JF
i zbiorowego.

Na wzrost liczby ° - T3 8E EC KEJMENE K ®-3°XaW®3sAN|] -2 X« X ©°X3a
a

°J  J&X3" ¢ F°3-a. CEN| CEN XNE!-CEN| ®Y F CJ3 J«N X «
+TJ ! CE3-V« X T- agwingn C TATO® 3-'A TKI °J Jaxz " ¢ -
zl AAs 3 - A8 T- NAn ¢ TAV® 3-'A TKJI °J J&X3" C CEN XN

°-.30 A T-NXK-CXz- CEN XNEX!®8Y (zZXx!o°oXa CE3-"©°A ATE J"°
poziomu 833,2 tys. osob w 2050 roku (384,9 tys. os6b w wariancie bezinwestycyjnym).

Port Gdyna

FE3-"° ET-HK«-1VyN °C3IEXT JTAXY «CXo «°X¥° ANsTE&X-3°A3FEEJ®
znaczenie dla rozwoju wojewddztwa pomorskiego. Zgodnie ze? © 3 J° Xz K >- ECdoR0R7 ; - 3 ° A 4
rokw MIJEAo KNK «J J«JK EJN| 3 E«!-CEN| °KJ«JIN| 3-EC- o-
-7 Kz« ¥« X°0T & °3EX"JITA«! " CY &JKB EE CE3-"° ©°3EX"JTA.
3 XJK EJN= ;-39 A | XC«Y°3 E«Xz- a Xz - C"JYN CXz- ° .
°3EX"JTA«! -CE ;-3°A +TE« J CE«- Toku 2030 wyhd$i64 mhlrvt, ppd® - z « - EJ
CJ3 A«! Xa A!'- NEX« J «CX °ENg «Z23J °3 Al o A3 JK«EN| W
CXC«Y°3E«EN| -3JE °3EXMAT-CJ «JM3IEX&GEW 3-EMAT-CJ T-
publicznego terminala promowego oraz z4 -. NEMAT XCE . X°J° A ; -3°A | XC«Y©°3E
°. T «JECK [ #AT-CJ ;-3°A | XC«Y°?°3E«Xz- C ;-3N X +TE« JZ
"0 J«-C KNXz- P°3EXT " A8X« X 5-K- FYzK-CXz- ;-3°AW C3J|
drogowym. Na pirsie zostaniX EK-! JK E- CJ«E z"  YM-! - CPTxE« 2 3IRNKIH ! C«
ZA«! Na- «JK«-Vt «-CEN|] ©°9X3X«" C °-83°_.CEN|W - ET-HK«-VN
"0 J«-C -T°-C oliiten. ! -!' - " - 18
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B, -3° +TE« J W - 3%« XGKWE E«E
Rys.8Y ;3 -2z«-E-CJ«X °3EX"JTA«Wlatack20MPME C ; -3N X +TE« J
T2 FBI-M-T °JC X TI«EN| | J*PEKTA 5-2"! Xz- ;-3°A +TE« J
&-"°Y° T- °-30A C +TE« - T 703 .« H whkikiesieQfrastrukturyX ~ ° X7 «
T-"©°Y°A T- °-3°"Cc ~ XNTEMEE- CXd8KNEXkAK& T¥-2z-CEa T-
1¢C Joe!-C¢C° 1 Xz- IT3-23 °-C J°-CJ « X °X" "« JoKNK 7~°J«
(7°J!JTJ 1¢C Joe!-C"! Xz- CE2JzJ ° BKB«Xm 2.TX3« EJNa W J
rzecz realizaN @ MXE®°-V3XT« Xz- T-"°9Y°A T3-z-CXz- T- °-30°A .
[ &3 - z $ E KltaicgowymX wyZwaniem jest 3~ C « prXebbudowa i modernizacja kolejowej
«Z3J o3 Al o As ffrastruktury ¥dlejougeX ma obszarze portu celem dostosowania do
CE2-2z" C -!3X\-KE°«BNKTEX« A ; J3 KiRady@EW 131502013, Wymogi! Xz -
°X a-F«J T°X"« t °-°3EXE ! X3-CJ«KXo32Kiokiatzbiel - ; - 3 °
Ea« Xuo” EE - MN KdeowychXnr & niki8IAi nilf Ad Y >XJK E- CJ«E waXx °o 37
$-°3JCJ T- °Y°A ! - XKXo-@yiv- | PZ3E- 2 EXC- TARXXzZz3 AQ° - C«K
-KXo-CXe +TE« J ;-3° C3JE E «Z3J o3 Al o A3 K ©°©.CJ3EEE
zpod® - 3 EX2 -TC-T« X« XaY 8MXm2AoX -«J “"KNE« X ©°X3 X« |

kolejowych wraz z 355 rozjazdami i przejazdami kolejowo-drogowymi na odcinkach 6 linii kolejowych.
Ponadto, planowana budowa Lokalnego Centrum Sterowania Gdynia Port zapewni sprawniejszy ruch
°- N Kz’ (;Y;—T« X" - «J E-"°J« X °3YT! -Vt «J ©°-mmaJN| z°°7

°.E-"°J"EN|] °-3JN|] T- N- «Jom2« Xo OA !'2ab|Ww J T-°A  ENE
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Rys.10. PrognozowanaTE X« «J K NEMJ ~ J2 -wNPpreielGdypiaN Y&J3 - CEN|
T2 FBJI-M-T °JC X NarskidggdRortul Giiynig K T A

I °3 . z«-E-CJl«Xz- CE3-"°A - M "Az °KJ«  C «CX °ENE®
i'! -¥Xm-CEaw °3EXC TAwX ~ Y CE3-"° ATE J"A °3EXC-EA " J7
ACEzKBYT« X« X2 ©°XN| «-HK-1z «®X32a._.TIJK«XoWw EJ! " JTJIaKN
E- " °J«K E3KIBREzZGQIEXYLI«Xz- CE3-"°A - M " Az °KJ« C
©3 J«  °-830xXa T3.z.CEa ! - BXo-CE2W °3EXC TAmX ~ Y CE3
. KXo-CEaWw EX ~ENEXX¢Y KREN| ACKE-zHB YT« X&X32-TJK«XaWw E.
«CX °ENmX K « -CX °A«! o-CX E-"°J«K E3XJK E-CJ«XY

. C %)« X °KJoz-3aE aAKo a_TJK«Xo [&-K «J 2-2z ~O°ENE«
°3 EX2E" "ot Xz - °
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3.3. Scenariusze planistyczne rozwoju systemu transportowego w wojewodztwie pomorskim

CCJ3A«!-CJlJ« X@ CEoyN -CEa ©°C-3EX« J 3Xz -«JB«EN] .\
T-1AaX«°" C !'3Jo-CEN|W !©°"3x ~Cc- a EJ!3X X2 - MXoaAn
°c.a.3"1 Xz7-Y F CE« !A J«JK EE °EN| T-!AaX«o" C °3EX°3

iTXNETX«°" C C 'JEJ«- ©°93EE ~NX«J3 A EX 3-EC-oA ~E °XxXaA
°3 JCT-°-T-M X ~°CX2 3XJK EJN=m °3 EXT” YCE 7Vab. 923 J«  ° -3¢
a mianowicie:

- scenariuszS+ EJ! "JTJaKNE °-8JC X« X ~ Y °3EEN| EK«EN] ACJ
EJ°KJ«-CIJ«EN|] °3EXT" YCE YitWw °3EE NEE2 « X ACEzHKYT
3XJK EJNemJ oX °© MI3STE- 2])J7 - °83JCT-°-T-M«JWROIMKTE - M
roku.

- scenariuszSOEJ! "JTJoKNE °-8JC X« X ~ Y ACJ3A«! -CJ TKJ
°3JCT-°-T-M X “°C XW °9E«Y ©°J! N|W !©°o7 3EN| 3XJK EJN
EJ! - NEX« X T- TATA 3-!AY “~ NX«J3 A" E ° Xamirozdu - C ° -
systemu transportowego wojewddztwa,

- scenariuszS-EJ! " JTJeKNE °-8JC X« X =~ Y « X°3EEN| EK«EN| AC
« XE3XJK E-CJ« J C Y! E-VN EJ°KJ«-CIJ«EN]| «CX  °EN®o
Al - NE-«X T- TAVA 3-1AY C °E2 “NX«J3!A"EK EE °Y° KoK
EJ! - NE-«XW 3-E°-NEY°X KAM 2JoK ~ Y 3-E°-NEK{ C «Jaul

Tab. 9Y ;3JCT-°-T-M X ~°C- 3XJK EJN=m °. " ENEXz K«EN| °3 . X o

WGC-oXC TE°e¢ X °-2a-.37 ! a _3JFE °3EE°.-3EKT!-CJ« X .°3-aX!°" C T-

Scenariusze
rozwoju systemu

©3JCT-°-T-N\

oddania do
eksploatacji do 2030 LETETEOTEY
roku S+ S
Infrastruktura transportu drogowego
Program Budowy Drég Krajowych na lata2014-1 AT i 3JE ° X3 ° X! °ECK T- 1A
Program Budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030
A - 3 17 o3 o 2
1 #AT ) .C' JoT z X X CxX® 74 w realizacji tak | tak | tak
Strzebielino
2 | Budowa Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta w realizaciji tak | tak | tak
3 Budowa drogi ekspresowej S6 Koszalinb? ~ A° ~ | wysokie tak | tak | tak
4 |#AT-CJ T3 -z X1 7 °B2XYM-GXa ?y w realizacji tak | tak | tak
5 BudowadrogiX! = ° 3 X~ - CXu& ?BStrzebieNny w realizaciji tak | tak | tak
6 |#AT-CJ °-"AT« -CXm - MC- T« | wysokie tak | tak | nie
7 Budowa obwodnicy Brzezia w realizaciji tak | tak | tak
8 |#AT-CJ -MC-T« NE $E"AN| - CJ V3 XT« X| tak | tak | nie
9 |#AT-CJ -MGC-T« NE 27 A° 1] V3 XT« X| tak | tak | nie
10 | Budowa obwodnicy Sztumu V3 XT« X| tak | tak | nie
11 | Budowa obwodnicy Kwidzyna niskie tak nie nie
12 | Budowa obwodnicy Gardei niskie tak | nie | nie
13 | Budowa obwodnicy Czerska niskie tak nie nie
[ 3 - - o _ o3 R
14 F JON X TE JJ . JG Jad TE J " J« X| tak | tak | tak
intermodalnych od strony sieci drég krajowych

62



Scenariusze
rozwoju systemu
transportowego

; 3JCT-°-T-N
oddania do

eksploatacji do 2030
roku S+ S

Infrastruktura paliw alternatywnych *
Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych

15 |8 AAA °A«! o’ ¢ "JT-Clw32) - i ) ) i
aglomeracjachwtymw A3~ @3 XV N X

16 OAA °A«!'°”" ¢ "JT-Cwa2 J - TA
JzK-2aX3JINaeJN|W C °Ea C A3 ¢

17 70 punktéw tankowania gazu ziemnego CNGw 32 ) i i )
JzK-2X3JINaeJN|W C °Ea ¢ A3 ¢

18 40 °AMK NE« X T-"°9Y°«EN| °/ ) ) ) )
CET " A& "-TwPolsceA( 6

19 TT °AMKE NE« X T-"°9Y°«EN| °/ ) ) ) )
CET" A& “-TwmolsceA( 6
&-"°Y°«-Vt A" Az MA«! 3 -CJ

20 . - - 2 -
Gdynia

Infrastruktura transportu kolejowego
Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku; Zamierzenia inwestycyjne PKP PLK S.A. na lata 2021 AT A E ° X3 ~ ° X!

roku;1 - « NX° NeJ °3EEz-°-CJ« J 3 X J @entialdyNPert Komurikacyjny?did Rzeczypospofite]
Polskiej (CPK)

. _ o 3 _ 7 o0 o A [ _ _

21 | ) JeI T YA - BXe- EXz w realizacji tak | tak | tak
Gdyni
P infi ki b Xa-CXz- T-"°Y -

22 +O_F r?wallnlrastru wry . - BXe- GXz2 w realizacji tak | tak | tak

. 1

Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia

23 gy Ao

wysokie tak | tak | tak

Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia
24 | BD? " ADPbudowa°® 3 EXT " A8 X« J B « wysokie tak | tak | tak
odcinku Rumia- Wejherowo

i3 INX «J JHK° X3 «J°EC«Ea N Kij
D Trojmiasto - etap | (na odcinkulinii kolejowej nr 234

25 | Kokoszkib?°J3J : " J -3JE «J -T wysokie tak | tak | tak
1T 0 ?° JGlnczjako'trasy objazdowej na czas
modernizacji linii 201)

i3 INX «J JK° X3 «J°EC«Ea N Kij
D Trojmiasto - etap | (odcinki linii kolejowej nr 201

1- V¥ N XBSBneowido, nr 201 Somoninob+ TJ ~

I
d .
26 8 -CJ IMAT-CJ T3Az Xz- B-3/ wysokie tak | tak | tak
+TE« J +°7 C«J 3IAMAT-CJ ©°3EXI
kolejowej nr 214 Somonino B Kartuzy)
i3 INX «J JHK° X3 «J°EC«Ea N Kij
27 | BTréjmiasto - etap | (odcinek linii kolejowej nr 229 Glincz wysokie tak | tak | tak
b Kartuzy)
i3 INX «J JHK° X3 «J°EC«Ea N Kij
28 | BTréjmiasto - etap Il (na odcinku Maksymilianowo B wysokie tak | tak | tak
1-Y¥N X2 EE«I B « J | -KXs-GCJ
29 Rewitalizacja linii kolejowej nr 405 odcinek granica w realizacji tak | tak | tak

wojewddztwa B? © A P Ustka
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Scenariusze
rozwoju systemu

;3 JCT-°-T-N\

oddania do
eksploatacji do 2030 TENEEOAOEO
roku S+ S
Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 odcinek granica o
30 wojewédztwa BMalbork w realizaciji tak | tak | tak
CoC-3EX« X 93 J« °«®XzGHM|KN
31 | terenie Chojnicko-$ E” AN| - C° ! Xz- 5 X w realizaciji tak | tak | tak
Funkcjonalnego
Rewitalizacja linii kolejowych nr 211 odcinek Lipuszb 3 .
2 11y N X3 EBE«J «? DBy - TN « V2 XT« X e
Rewitalizacja odcinka linii kolejowej nr 229 Kartuzy B 3 .
33 2 X3J!-C NX C2JE E XCX«oAJ| Y3 XT« X| tak | tak | nie
34 | Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczewb Czersk wysokie tak | tak | tak
35 Prace na linii kolejowej nr 204 na odcinku Malbork - niskie tak | nie | nie
Braniewo-3z3 J« NJ °J ~°CJ®
36 Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Czersk- niskie tak | nie | nie
F X3 EN|-C- $E"AN|-C | X
i3 INX «J N Kz A ©°3 ] «PSzczetif etad | 5 .
37 9 B « J ! -BXo-CJ «Kosdall «. V3 XT« X| tak | tak | nie
I C Y! EX« X °3EX° A PGdyGia etay I: . . .
38 Tozew-: 3 A ENE +TJ ~ | niskie tak nie nie
I C Y! EX« X °3EX° A PGdyGia etay II: o . .
39 .3 A" ENE -edydia * ! niskie tak | nie | nie
I C Y! EX« X °3EX° A PGdy@ia etay . . .
40 9§ °-E-70J°X °3JNX niskie tak nie nie
41 |#AT-CJ " KNE« NE °-2 YTEE § niskie tak | nie | nie
?20C-3EX« X «-CXz- ~EEM! Xz . . . .
42 ( KMBKZCE &C° 3 -+TJ ! W bardzo niskie nie nie nie
43 |; -°3JCJ °3EX°A 0. C- Y BHel «J | V3 XT« X| tak | tak | nie
Rewitalizacja i elektryfikacja linii kolejowej nr 229 na . . .
44 CTN «! APERY®I FE XY 2YM-3" 1] niskie tak nie nie
45 F KNEX(T X .(f_N«ENl TE XB V3 XT« X| tak | tak | nie
w system kolei aglomeracyjnej
;3 INX «J B o« I - BXa-CX® «ij - . .
46 3 X MJ niskie tak nie nie
47 |>XC °JK EJNelJ K « | - Clifpjice- niskie tak | nie | nie
Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 Kartuzy - Sierakowice -
48 |2YM-3]! C3JE EEMpIXodéirekEZ ! J Nt bardzo niskie nie | nie | nie
Sierakowice-2 Y M- 3 |
#AT-CJ «- CEN|J a . TX3« EJNGH . .
49 kolejowych na obszarze wopwo6dztwa pomorskiego wysokie tak | tak nie
Rozwadj linii aglomeracyjnych na obszarze Tréjmiasta I . .
50 budowa linii Wejherowo - Géra Pomorska niskie tak e nie
51 Rozwoj Illnl!.aglom.eracyjlny(.:h na 0b§zarze Trojmiasta bardzo niskie nie nie nie
budowa linii Gdynia - Wiczlino - Bojano
52 g(g)ydgwatn_lll If]o'ej?w,ej r 256 Szymankowo - Nowy bardzo niskie nie | nie | nie
. I
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Scenariusze

;3 JCT-°-T-N\

oddania do

eksploatacji do 2030
roku

rozwoju systemu

transportowego

S

Rozwoj linii aglomeracyjnych na obszarze Trojmiasta L . .
53 IXC 9JK EJNoJ K-2@ 333 A BN niskie tak | nie | nie
Modernizacja linii kolejowych nr 215, 743, 744 na odcinku L . .
54 Lipowa Tucholska- Szlachta- Czersk- # K | niskie tak nie nie
55 Mo.derr,uzaCJa linii kqlgjowej nr 208 na odcinku granica niskie tak nie nie
wojewddztwa - Chojnice
Rewitalizacja i elektryfikacja linii kolejowej nr 203 na
56 | odcinku Chaojnice - ; "J «J -TNY z3 3« niskie tak nie nie
Chojnice
8TN «X! +%ADE KTH°3EXM Xz
prawymM3 EXz X2 F ~ " E®W ~°J«- (
57 | kolejowej Centralny Port Komunikacyjny B; ~ - -N | niskie tak nie nie
+3 ATE-+KDE "} °-"-8-«Xo- G N
1-"-M3EXzbl- EJB «b? " A° | bA

Infrastruktura transportu morskiego

Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku - inwestycje z planu finansowego oraz zdefiniowane kierunkowo;

. «CX °ENaX Ez" - E-«X °3EXE 5 « ~°X3 °C-
58 |[#AT-CJ ; -3°9A $X«°3JB«Xz- G V3 XT« X| tak | tak | nie
59 | Budowal XC«Y°3 E«Xz- ;-3°A C +1 Y3 XT« X| tak | tak | nie
#AT-CJ T-TJo!-CXz- 2a-"°oA !
F "~ " K T-TJ°! -CEN| ©°-3"¢ . . .
01 s3E «s @ 3-TN «X| DPuszdNE] | niskie tak | nie | nie
+TJ ~ | ©
#AT-CJ CE - -°3EX° A" °-CXz-
61 |; -3°A +TE« J T- -DwgaClervdraiv’ | wysokie tak | tak | nie
Gdyni 13
62 |1J«J" OXzKAz-CE °3EXE 5 X3 I w realizacji tak | tak | tak
i 3 EXMAT-GCJ «JIM3EXGE «J ©°Xs3
-B6IM3EXEX F YBJI«X
- B6JIJM3IEXEX >AT-CXz- . c
-6JM3EX&I FYzK-CXz- -3JE
-B6JIJM3EXEX ?ENEXN . ! X ;3E
63 -6JM3EX&I ;3EX®E” " -CXz- 3J i N (T
- 6JI M3 EXG&J ; ° E-Barkowego CXz - wysoxe R s
-6JM3EXEJ F8$
- 6J M3 EX&J ; Basenu Rokodzego Portu
;"' T «- N« Xz -
8MAT-CJ #J ° -«A F VYKI«Xz-
Rozbudowa Pirsu Rudowego

13 Zgodnie zA ~ ° F @nia 19 lipca 2019 r. 0 zmianie ustawy o portach i przystaniach morskich oragktérych innych ustaw(Dz. U. 2019 poz.
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Scenariusze
rozwoju systemu

;3 JCT-°-T-N\

oddania do
eksploatacji do 2030 TENEEOAOEO
roku S+ S
i3 EXMAT- CJ MAT- CJ «Z3J 9
EXC«Y?3E«Xn ; -3°A +TJ ~ 'y
64 |- MAT-CJ ZJK-N|3-«A -~ "-«-C wysokie tak | tak | tak
-2a-.TX3« EJNeJ CXwoyN J -@tapy °
nBilv
65 |>- EMAT- CJ «Z3J o3 Al o A3 E T wysokie tak | tak | tak

IJ!'A° °JM-3A TKJ C3PEYTA 5-3
- T -TET3-23JZ NE«Xm TKJ C3E

66 - . . : i wysokie tak | tak | tak
- szybkich jednostek inspekcyjnych dla kapitanatow
portow
;- °3JCJ MXE° XNEX “°CJ &Xzi
a.3° 1 Xz-. °.°3EXE «CX " ° ENfH .
1
67 © " ECJoKNXTX®dJdEEJINoY ‘o« Xd wysokie tak | tak | tak

ratowniczych

Budowa nowego Morskiego Ratowniczego Centrum
68 |1--3TE«JIJNEm«XzZ- C +TE« -3 wysokie tak | tak | tak
Slipowego i Skarpowego w Porcie Hel

&-°-"J&X« X BE&ME!; XEA! CJ
69 |[°-°3EXE EJ!'A° y3.-.T!"C °23J« wysokie tak | tak | tak
y3-T-C ~!J FEC Y! EX« X XB

Budowa systemu monitoringu i wczesnego ostrzegania w
EJ!3X " X EJzs3-8X ED «@ XINEEA
5- TX3« EJNoJ A3 EKTEX 3T
71 |#XE° XNEX ~ ° CJ upgrafdebprogramowania
EA? ASEYT ¢ a-3"1 N|

5- TX3« EJNwmJ °-Ta.3 | Xz-
relacjiGdynia-+ TJ, ~ ! C3JE E MAT- CK
administracji morskiej oraz budowa systemu dystrybucji
danych administracji morskiej

>- EMAT- CJ «Z3J o3 Al o A3 E ©° .
ze statkdw i zasilania ich w czasiepostoju w Porcie Gdynia
JIA° °.-.30°_.CEN| A3EKTEX :
T MJKJ °-CEN| -3JE EJ!A°
. _ 3
1
1

70 wysokie tak | tak | tak

W W

wysokie tak | tak | tak

72 wysokie tak | tak | tak

73 wysokie tak | tak | tak

|
c
74 | - z

w

J« NEJoKNEN| 3-EKXCE - wysokie tak | tak | tak
C TJN=& EJ« XNEE  ENEX 1

-°-N|-T«EN|] C ;-3N X +T|
5- TX3« EJN=nl 3. EMAT-CJ
75 |1°JKL C C ;-3N X +TE« J E @a- wysokie tak | tak | tak
elektrycznej

3

. «Z3J7 093 Ao A3 03 g °-30A/ C-T«Xz- V3

1 J°-GX« J T- °KBIJ« C 3-EC-8A V3" TEKT-BLEANA E3 ™ X3C-° K&EEICK|
5- TX3« EJNoJ T3 -z C- T«Xa

76 |+TJ ~'J 3-TMAT-CJ MAT-CKD 3 bardzo niskie nie | nie | nie
718)
i B-°J8-CX CT3-8X« X ~ IRiverXj

77 | Information Serviced >. ? 9w THKJ °- T« X’ bardzo niskie tak | tak | nie
38 AN| A dGXzKBAz-CXz- EC Y! 1
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Scenariusze
rozwoju systemu
transportowego

; 3JCT-°-T-N
oddania do

eksploatacji do 2030
roku S+ S

1J° V) JTEEJN&] V3-T!-CXz- . . . .
78 FJ2 BJCE T- +TJ ~1J bardzo niskie nie nie nie
5-TX3« EJNogJ °-E-"°9J"EN| -] . . . )
79 & Xz KAz --@ERTO bardzo niskie nie nie nie

Infrastruktura transportu intermodalnego
Kierunki>- EC- s A A3 J« °-3°0A | «°X32a_TJK«Xz- T- |

b1
—¢
b~

Wsparcie rozbudowy i modernizaciji sieci kolejowej ze
80 |  ENEXz K«E2 ACEzKYT« X« X2 wysokie tak | tak | nie
intermodalnego-A X323 «JK C | JaKNE! -

Wsparcie rozbudowy i modernizacji sieci kolejowej ze
81 | " ENEXz K«E2 ACEzKYT« X« X2 {3 XT« X| tak | nie | nie
intermodalnego-A X323 «JK C 1-VN X3 E

Integracja Portu Gdynia z zapleczem, ze szczeg6lnym
ACEzKYT« X« intetmodaléych oraz dudpwa

3 . .

82 infrastruktury intermodalnej na terenie Centrum VEXTe Xtk nie nie
Logistycznego Portu Gdynia

83 | Rozwadj platformy multimodalnej "Dolina Logistyczna" V¥ 3 XT« X| tak nie nie

Inteligentne Systemy Transportowe

Strategial 2" C«- CJ&- «Xz- >-EC-8A A3J« °-30A T- |
MAT-CJ 13Jo-CXz- °?E °X2aA ||
84 |- MXaa Ao KNXz- EJ3EKTEJ« X 3/ wysokie tak | tak | tak
autostradach i drogach ekspresowych
FT3-8X« X «° XK zX«%«Xz- ¥
i -39JN| +TE« J -3JE +TJ ~
Y EJ! " JTJ ~ Y 3XJK Ejdaky 3EXz KTEEXAJ NCXTeENN| K NEME B-1JK EJN
regionalnym i/lub lokalnym

85 wysokie tak | tak | nie

lz-T« X E °-T °JGC-CE? J7 - 88X« X2 >, A ¢ EJ!3®X X
©3J«” °-30_CXz- 13Jo-CX T J" " J« ] «CX °ENEm«X MYTK
funkcjonowania i organizacji systemu transportowego. W zakresie interwencji krajowej scenariusz SO
-MXega.-CJt MYTE X z"" C« X TE J"J« J EJ°XC« JoKNX - M
EXC«Y°3EEN|W C °Ea C” °-2aJzJoKNEN]| AHogidyCnego. MJ " °EN! Xz -

E
E

34.5- TXKX 33Xz -«JB«Xz- ~E °X2A -M Az °©3J«’ °-30._.CXno

lJ" - X« J -z2" B«X

FE3 " G« -«- ©°93EE a-TXKX 3Xz -«JB«Xz- ~E °XaA - M Az 0
- model MA Bdynamicznego rozwoju,

- model MB b stabilnego rozwoju,

- model MC b zachowawczy.

5- TXKX °X E3 " G« N-CJ«X ~K °-T CEzKYTX2ay

- zasad przewozow na liniach publicznego transportu zbiorowego (PTZ),

- zasad organizacji transportu towarowego,
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- priorytetéw rozwoju infrastruktury drogowej i wodnej,

- zasad miejskiej polityki transportowej,

- ACJ3 A«! - CJ. TX2-233JZ NE«EN]| W Z «J« - CEN|] -32zJ«
transportowego.

F ~E°AJNg= L-ae X! -CXz- °-TXeyN J T- °KJl«-CJl« J 3-

- TKXzJt E3" G« N-CJ« A °-T CEzBYTX29§

- °-TE J°A 2-TJK«Xz- °-T3"8E C ©°3J« °-3N X EM -3-CE
V3-T17 G °3J«”°-3°2A ¢ °-T3" GIN| -~" MY

- °-TE J°"A 2-TJK«Xz- °3EXC-EA T"JTA«!"C C ©°3J«”°-3N
- ENEXz " B«EN| ¥Y3-T!7C ©°3J« °-30A ©°©.CJ3-CXz- C °3EXH

- "1V A°XNE«- YN °- K °E! 03 J«  °-3°9.CXm C 2 J °JN|W - E«,
°3EXE C"JTEX a J ° «J3EYTE EJ3SEKTEJ« J 2a-M K«-1VyN
3 IJNo-«JB«EN| EJN| - CJ, ©3 J«  °-3°_.CENEE2° KCE4¢ JI NVEWT
©3 J«  °-3°0A C °-T3" GIN| W ~ ! Ao XNE«- {1 XZX!'9°EC«-Vt E.

- «°Xz3JNme W -E«JNEJsKNX ~°.° X «®Xz3JNno TE J"J
organizowaniapublicznego transportu zbiorowego E J 3 Epubli€&zdym trahsportem zbiorowym.

Struktura sieci publicznego transportu zbiorowego (PTZ)

CI"JT KB « ! - KXo- CEN| JA° - MA" - CEN| ~ " A&GKNEN| °3EX

MIJEAa X «J ~ | -3Ez-GCJ«E2a Al "JTE X »XEEoX°E?® C« - MXN«« Xz -

publicznego transportu zbiorowego dla wojewédztwa pomorski¥g® X T~ A z CJ3 J«°A r1az -

ACEzZKYT« X« A |} dATX3NEXe ~ XNKJ EZ ! JN=& E «°Xz3-CJc«

CE « | jzPlEnN 2agospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego 2030

F °©3J«”  °-3N X ! -KXwm-CE2a °3EEnY°%- «J °Y°AaKNX ! JoXz-3

- linie szkieletowe KSzB- MXoa Ao K ~©°3 J° Xz NE«X TKJ z- °-TJ3! 3
lo" 3 EN|] CE!-«ECJ«X ~K °3Exg-EE a YTEEC-aoXC TE! X K#
-V - T! I °-«JT3Xz -«JB«Xz- 3FA3  ma J 0903y E ~ XN K -1y3.

- 3 Xz -«JKB«Ea J27A°° ! Ow

potencjalnie regionalnym (Chojnice),

- T AME Xz - «JB«EN]| I$E"AN| " CW 1-VYN X®EE«JW 2YM-:3!Ww

Wejherowo);
- linie komplementarne KK B - MX©2 Ao K 2@ YTEE®°-C J°-CXW CJ8&«X THKJI :

° . " KNEX« J !-BXa-CXW «J !'©°73EN|] CE!-«ECJ«X ~K °3EXC

a YTEEY

- ««E?® -yV3-T)J® "AM3 Xz - «JKB«E? I#E°" Cw 1J3° AEE
“AM® Xz -«JK«Ea 35 J ol _.9w J -y3-T!Ja °.C Jo-CE-®

- ««E? -y3-T1 Ja K- JK«E?® - -TTE J ECJ« A  °-«J-
F'JTE  "JC-C-©W J -Vy3-T!Ja °.C J°-CEa «J - XN B

- ««X « & °-CEG8 EX °-"KNEX« J !-KXa-CXW «J !°7 3 EN|

° .3 . EAa X E "K° XT« 2 C-aXC TE°CJa Y

K« E® FC«-GJH-«Xz- 3-EGC-8A °AMXK NE«Xz- ©°3Jw PI3RBE«ENM -&2 CXz-T-TXN
nr 788/XXXVI1/14 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24 lutego 2014 roku, Dz.U.Woj.Pom. z 2014, poz. 1122.
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- linie sezonowe KSB- MXo 2 AaK °- " KNEX« J | -KXo-CX E K « Ja
CE! - «ECJ«X ~XE-«-CX @ YTEE -y3-T!Ja -rekrébcyfhyin J @ -
C " XE-« X KX°« @& 3JI3IXMIW , XKOY

F 93J«” °-3N X JA°-MA" - CE2 °3EEnY°- «J °Y°AoKNX | Jo°Xz-

>

- linie podstawowe AP D CE! - « Ao KNX °3EXC-EE C-aXC TE! X °-2a YTE
3 Xz -«JB«E®? 3?27 A°° | aw °- 90 X«NoJK«E? 3 Xz -«JK«E?® s
J3°-E-"©°J" E?2 a JroJa °-C J°-CE2 8 °Jaw zTE X « X 2,

- B o« X AEA° XCQEWNoKANXKNXC °3EXC-EE C-aXC TE! X °-2a YTE
i2 « Xuo EE?2 a X@  N-C-YN J2a -3 JE «J B3¥XKJIJNoJN| °-2
C3IEXM XzA « & B « X °-T °JC-CX BAM ! -KXa-CXW ~°J«-C

- linie alternatywne AA (interwencyjne) DCE! - « Aa KNX °3 EXC-EE C-aXC TE! XWw
l - KXe-CEN|W °Jaw zTE X CE °Y°AaX AM-2zJ -ZX3°J °3EXC-
«J °3EXC-EE °-EJ -M EJ3X2a MXE°-V3XT« Xz-oprzedlii€ J~ ECJ «
dowozowe;

- linie sezonowe ASDCE! - « A KNX °3EXC-EE C-aXC TE! X KBAM °-C J
© A3 E " °ENE«E2 CXG«Y°2®E«X °-C KEJ« J ° -rekreatfinynCrile - TAGE
-M " Az CJ«EN| °3 EXE K « X :-bXn_QXV

- B « X EAZDCEINEAoKNX °3EXC-EE C-aXC TE! X KAM °-C J°
turystycznym kolejowe linie sezonowe;

- linie dowozowe AD PCE! - « AsKNX °3EXC-EE °-C J°-CX KAM z2 ««X
-y3-T!J @& Xm' ! Xz- CYE"J °3EX" JT!-CXz- !3Jo-CXz-V

&KJ °-CE& EEN| ! JoXz-3 ~ XN I - K X samiQagespodarowadhm - MA~ - C X

3 EX 93 EX««Xz- C-uvXC' TE° ClJinfrastiuktaryy C KE K P& X A G KNXEB N| «B Xng'

©3 J«  °-30A °J7JGX3 ! Xz- C 3Xwm-« X ~°JN= °3 EE" ° ]«

lotniczych wyr66 « J & KN

- 13Jo-CE CYEX" GYEX INEEXW BTRASAGRKNE E«JIJNE«E - M EJS3
i°3EEKXz" X -M EJSE C-oXC TE°C “~K aXYTENKJIC- T--CENEI«
«°Xz3AoKNE 03 J«  °-30 3 Xz -«JB«E JA° - MA" - CEW ©°3]
° - «JT3Xz -«JB«E | -KXao-CEW ©°3J«  °-30 a X@Z3J W 308 J«K3°
CYE"J °C-3EKYy TC-3EXN ! -BXa-CEW TC-3EXN JA°-MA" - CE (C
parkingi P+R, B+R (w tym wiaty rowerowe), K+R, przystanki transportu miejskiego, poczekalnia;

- Xz -«JB«E CYEXCTYEX®X2®ENMS JEzAGEHY ! K!J °-C J°o " C

l - KXo-CEW JA°-MA" -CE 33Xz -«JHKB«E a  Xuo’ | -3 JE ©°3 J«
"9 J«-C Ky TC-3EXN ! -KBXo-CEW 33Xz -«JKB«E TC-3EXN JA°-
kolejowego, przystan] ©3 J«  °-30A a Xog’! Xz-W -T°- Ctymwiaty Xo C X!

rowerowe) i K+R, poczekalnia;

- axXo3 LK 0JK«E CYEXCYEX&©O Xz33EXNMOJTR z-AHO Yy N- «Jod« Xao
T-C-4GKNX °J Jaxs3" ¢ E ««ENJAAZA2 °d QG XEB- CNC N- M« Xo 34
T-C-GKNK °J " J&GX3" CHEVN««HERNAAT P& JFX3E8 C T-aXET&IJa KNE!
indywidualnymz « «EN| z2a «Y «Z3J °3 Al oAy oXz. CYE"J ~°J«-
TC-3EXN KAM °3EE"°J«X! JA°-MA" -CE C MXE°-Vy3XT« 2 ~ K’
przystanki transportu miejskiego,odp- ¢ X T« Xm C XK} -V N °J3 ) «z ; D2 W #
i K+R, poczekalnia;

15 X3J3N| J GCYE""C -E«INEJW &X 2 -AFEIB«EXEI] TA«X23-g¥E2A RAX| Nm X KHES
E"°E! T ° XNEZ ! CE« ! JaKNXm E | X3J3N| \4



B-1JKB«E CYEX" CWPXz3°JNEXMEIFHERDBFE C- 2 EJ° Yz X2 N- «
z2 «EW A2-6GK C JoKN «°Xz3JNoyY ©°3J«  °-30A ! _ KEXo-CXz-
indywidualnym lub regionalnego transportu autobusowego z transportem indywidualnym;
«Z3J 03 Al o A3 Y : dwyrgec Jub preystanek Ckoléjowy, dworzec lub przystanek
autobusowy, parkingi samochodowe P+R, K+R i rowerowe B+R (w tym wiaty rowerowe);
przystanek zintegrowany (PZ): CE3 "~ 8« - «E °3EE  °J«X! ©°93J«  °-3°A EM -
«°Xz3JINEm«XY «Z3J °3 Al o A3y °3EE"°J«! A E «°Xz3-C
autobusowy, parkingi samochodowe P+R oraz rowerowe B+R (w tym wiaty rowerowe).

Charakterystyka modeli

WmodeluMAEJ! "JTJ ~ Y¥§
Aa J3! -CJ«E V3 XT« -3-NE«E2a CE3-"° ¥ NEME 2 X E!J N
aC YN C Y! EE2 38 zQE&E! ARNE ®m®2030z2 « «J XJ°J ANjnO
CE3s-"9©°o z-7"°_.TJ3NEE °C-3EKNE ! -3EE %2« Xm EX « & ©°-
©3J«” °-30.CXan Ea J« -32zJ« EJN= 03 J«  °-30A EM

transportowych w wojewdédztwie;

TET°9Xa-.CX CT°7 "Z «J« -Cl« X -3zJ« EJNnm 3 Xzjst- « J K« EN
oL . C« X T- ATE J"A B « C -M "ATEX ©°3J«  °-3°A K-

C °" "-3z2J« EJNgl °3 EXCNIEICI! ¢ X¥ERX- CEXNI 3 -2-K °JK«E?
metropolitalny;

CE2- N« -«E °38 ~-3E°Xo 3p0ligeeEQI EXTED «3 JECEGCA XE@ X2 ©°3 ]’

WmodeluMBEJ! "JTJ ~ YY¥

-« XC XK CE3-"9° ¥ NEME & X E!J N C C-uaXC TE°CJ C 3 -
a J7) °X«TX«NoX ~°JT!-CK 3 °JTX! E AwliOn ¢ TATa&a T- £
13 -z2«-EE XAT«-m@mN2030z2 « «J XJ°J ANjnoO

- CE3 - "o z- °-TJ3NEE °-ECJKJoKNE «J A°c3s EEaJ« X - MX

transportowej z wykorzystaniem metod optymalizacji obecnych form organizacji transportu
zbiorowego w wojewdédztwie;

C °" "Z «J« -Cl« X -3zJ« EJNG® 3 Xz -«JB«EN] °3 EXC- E
kolejowych przez jst - M EJ3 A aX°3 . °. K ©°JK«Xz- ~©°-7".-C« X T- ATE
lokalnego;

°X°93EZ ! JN=mlJ 0« Yol ENP ERTEIJ® I-EE- @ Kaga 03 J«  °-3

WmodeluMCEJ! " JTJ ~ YY¥

« XC XHK! 0. °« -CEW VY3XT« -3-NE«E2a ~°JTX! K NEME
AWASAW J C YN EJ! " JTJI«E ©°3 X«T 3-°2)«T-! EJC BKATX -°@ N CJZ'2° -«C «
2030;

- °-z-3"EX« X 7Y -XE?AIJNuNE«Xo- "GHREA-EJoKNX E«JINE«X
«Z3J 093 Al 0OASE ©°3J« °-30.CXano C°3-CJTEJ« J A" °3J)C«
- M3 J! EJJ«zJ&-Cl«jstIC ZEXVUXX-CXz-C"° " "Z «J« -Cl« J -3;
kolejowych;
- 1 - «NX«°%*xLXNa6YEN® « J priodytetgch &rajowych ,” p&§E jddnoczesnym znacznym
-z3J« NEX« A 2-.8K C-1VN 3 XJK EJN=o «CX °ENao 3 Xz -
2ENEXz” "-CX N|JB3J!°X3E °E| a. TXK10.5 W 5# 5$ °3EXT’
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Tab. 10Y

Kluczowe
charakterystyki
modelu

Zasady
przewozow
transportem
zbiorowym
w°-C KEJ
ponadlokalnych
(wg PT)

5- TXKX @

Xz -«JKB«Xz-

Model MA B dynamicznego rozwoju

- naN J “sigorkolejowej (KSz, KK i KS)
CE! - «ECJ«X ~K NJ"-3-
°J 7 JEX3I T XW

N E

- na liniach kolejowych szkieletowych (KSz)
i komplementarnych (KK) ofertajest CE 3 J & «
konkurencyjna w stosunku do indywidualnego
transportu samochodowego i autobusowego,

.03 J ~ °._30 JAO_MA’_QE_
K « JN| °-T °JC-CEN| 13
(AU), sezonowych (AS) i dowozowych (AD),

na liniach autobusowych podstawowych (AP)
i dowozowych (AD) konkurencyjna oferta

w stosunku do indywidualnego transportu
samochodowego,

- przewozy autobusowe na liniach autobusowych
T-C-E-CEN| 3 &9 E «°Xz
przesiadkowych krajowych, regionalnych
i lokalnych z przewozami kolejowymi
ic-E-"°J" E?a JA° - MA" - CE

-°3 EXC- EE ° tlahspoitetriwodny nX
wykonE CJ « N J " Kk 3 -wibEszarz& Zatoki
+TJ " ! Xaw IJIJKXCA F V§
F " " Ew

TET° XaA

5- TXKX 3

-M Az °©3J«”°-30°2.-CXano

Xz -«JB«Xz-

Model MB b stabilnego rozwoju

na sieci kolejowej szkieletowej

i komplementarnej 31?2 EwW 118 CE! -
NJ " -3 °NEXCX EE °EJJaxs3”
sezonowej (KS)w okresie wiosenno-letnim,

na liniach kolejowych szkieletowych (KSz),
komplementarnych (KK) i sezonowych (KS)
oferta jest konkurencyjna w stosunku do
indywidualnego transportu samochodowego,

°©3 J« °-30 JAo_. MA" - CE -
°. T °JC-CEN|] 3 ;8w AEA
alternatywnych (AA), sezonowych (AS),

EJ "~ ©Y° NEiddpzod/chl(AD),

na liniach autobusowych podstawowych (AP),
AEA° X" « J oditedriatiynycta(ALg 2D W
sezonowych (AS)EJ ~ ° Y° NEIEN| 13
dowozowych (AD) konkurencyjna oferta w
stosunku do indywidualnego transportu
samochodowego,

przewozy autobusowe na liniach autobusowych
T-C-E-CEN| 3 &9 E «°Xz
przesiadkowych krajowych, regionalnych

i lokalnych z przewozami kolejowymi
i°-E-"9°J"Ea

°3 EXC-EE °J J&ax3” ! x o

CE! - « E C bezohowo W obszarze Zatoki
+TJ " JIKKCA F VYKI«Xz-W

C-aXC TE°CJ °-23a-3"

"ET° X2 A -M

JA° - MA" - CE

03J(('

Az

Model MC - zachowawczy

na sieci kolejowej szkieletowej (KSz)
CE! -«ECJ«X ~K NJ"-3-
°J 7 JE&X3TT !l XW

N E

na liniach kolejowych szkieletowych (KSz),
oferta jest konkurencyjna w stosunku do
indywidualnego transportu samochodowego
i autobusowego,

°©3 J« °-30° JA° . MA" - GCE -
°- T °JC-CEN| 3 ; ®w AEA
alternatywnych (AA), sezonowych (AS)

i dowozowych (AD),

na liniach autobusowych podstawowych (AP),
AEA° X" « ] odiedriatignycl(AAD,8 W
sezonowych (AS) i dowozowych (AD) oferta

w stosunku do indywidualnego transportu
samochodowego na poziomie obecnym,

przewozy autobusowe na liniach autobusowych
T-C-E-CEN|] 3 &8 E «°Xz
przesiadkowych krajowych, regionalnych

i lokalnych z przewozami kolejowymi
i°c-E-"°J" Ea JA° - MA" - CH

°3 EXC-EE °J°

Jaxs !t X o
"K CE! - «ECJ«XW




Kluczowe
charakterystyki
modelu

Model MA B dynamicznego rozwoju

5-TXKX 3 Xz

-« JB«Xz - T E°

Model MB B stabilnego rozwoju

° X2 A - M " Az

°©3 J«’

° .30 . C)

Model MC - zachowawczy

MAT-CJ °-"KNEX T-T, CYE| - przebudowa i budowa nowych® - = KNE X - MAT-CJ °-"KNEX T-T CYE
Prioryte °3 EXMAT J °."KNEX -TT CYE"" C ~-T¥NJoQ@ (%! EE? w zakresie« XEMYT«E2 C NXKA
yiety -G i - prognozowanym SDRR, "7 m«- N © XN
rozwoju )
regionalnej MAT'fiu'!C'T« N C N Kzl MAT-CJ -MC-T« N C N Kz|-MAT-CJ -MC-T« N C N Kz
infrastruktury (program )« (program« XEMY T« E (program minimalny)
drogowej a _ 3 = o _ v = . . . .
PRSDW ;X « dE‘]NDJ KNEX a-TX3« EJNe=eJ °-7"KNEX -2-TX%« EJN=J °-"KNEX
(wg ) ?;to usowe po_ StaWOIVYTI’ sezonowe autobusowe podstawowe, alternatywne , autobusowe dla przewoz6w wojewddzkich
| dowozowe (priorytet I i 11), sezonowe,E J © ° Yiddwéziwe (priorytet 1), (priorytet 1),
«CX " °ENgmX «Z3J 03 Al o «CX °ENgmX «Z3J 093 Al o). «CX °ENgmX «Z3J 03 Alo
Priorytety TE J"J« J «J ®EXNE °-°1 TE J"J« J «J ®EXNE °-° TE J"J« J «J 3EXNE °-°
_ ST-3 (Tab.23 ST-2 (Tab.23 ST-1 (Tab.23
—— T ) T ) (T )
regionalnej a._. TX3« EJNaJ °-"KNEX a_. TX3« EJNeoJ °-"KNEX -2 . TX3« EJNogJ °-" KNEX
infrastruktury EJz3-8X« A MXE° XNEX | EJz3®-8X« A MXE° XNEX ~ EJzs-8X« A MXE° XNEX °
drogowej wg i priorytecie I, i lll, i priorytecie li Il i priorytecie |,
BRD _ _ . . . .
a.-TX3« EJN=mJ °-"KNEX a-TX3« EJIJN=J °-"KNEX -8-TX3« EJN&mJ °-"KNEX
(wg PRSDW) . . . I . . . . . . S . N
stanie technicznym i priorytecie Ii Il , stanie technicznym i priorytecie |, stanie technicznym i priorytecie | z liniami
autobusowymi podstawowymi AP ,
budowa « - CE N| a. TX3« EJN-MAT-CJ «-CEN| a . T X3 «| - modernizacja infrastruktury wybranych portéw
infrastruktury do- M~ " Az °3 EXC- F «Z3J 93 Al oA E T- - M~ 3 Xz -«JB«EN|] TKBJI -M " A
Prionytety °J;.J?X3“3,EN1TJ<< dom&wm§ °J;.J?X3’: N!I J°BEE °J«| °J J&X3E ! N
e 1 Jo-! ;Tl ! Xo orazl JK] 1Jo-! +TJ. ' Xa 1JK
: : ortéw rzecznych, przystani oraz pomostow
regionalnej P . yen, przy . e pol { - wspieranie i promowanie rozwoju transportu
: cumowniczych«J - M EJS3 EX T- 3 H
infrastruktury C-T«Xz- V3" TKKT-CXz- C
wodnej wspieranie | promowanie rozwoju transportu a YTEES® Xz, - «JK«EN|

C-T«Xz- V3"  TKKT-CXz- C
a YTEES® Xz, - «JKB«EN|
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Kluczowe

charakterystyki
modelu

Model MA B dynamicznego rozwoju

5- TXKX 3

Xz -«JHB«Xz-

Model MB B stabilnego rozwoju

Az ©3 J«  °-30.C)

Model MC - zachowawczy

Zasady miejskiej
polityki
transportowej
(wg SUMP)

powszechne- z3 J« NEX« J T- ¢
miejskich dlaindywidualnego transportu
samochodowego,

CE  -1J =l -1Vt -« Az

publicznego transportu zbiorowegow NJ " E 2
3 Xz -« XW J EC"J  ENEJ
ZA«)! Na- «JK«EN| 3 EXNEEC
w stosunku do transportu indywidualnego
transportu samochodowego,

wymiana taboru transportu miejskiego B wysoki
wzrost 4 NEME
EURO i wysoki spadek liczby pojazdéw

o« &  EE® “°9J«TJ3TE X (

A°-C EXN|] « J« X Z-32 ]
w tym rozw0j °© X sgietidras rowerowych
o charakterze transportowym w MOF,

TEX3-! X CTBEQEKEKI X C E
C"°" "TE XK-«EN|] y3-T!"
alternatywnych form transportu (rowery,

skutery, hulajnogi na minuty),

°-BJET ¢ - ¢

(

N

stopniowe rozszerzenie- z 3 J « NEX
centralnych obszaréw miejskich dla

indywidualnego transportu samochodowego,

oferta publicznego transportu zbiorowego

w miejskich obszarach funkcjonalnychsprzyja
podejmowaniu decyzji o wyborze transportu
°AMB NE«Xz- T- N-TE X«

wymiana taboru transportu miejskiego b
umiarkowany wzrost liczby pojazdéw

0OCEG&G  EEa " °J«TJ3TE X (
" JTX! K NEME °-=8JET" C
EURO,

A°-C EXN|] « J« X Z-32 ]
w tym rozw0j podstawowej (szkieletowej) sieci
tras rowerowych o charakterze transportowym
w MOF,

CT3 J&I«EQ KEJ. C EJ!3X
C °" "TE XB-«EN| y3-T!°7
miejskich obszarachfunkcjonalnych, w tym
alternatywnych form transportu (rowery,

skutery, hulajnogi na minuty),

-z3J« NE- «X CTS3 W&akresieX
T-"°Y°«-VN NX«®2JK«EN
indywidualnego transportu samochodowego,

rozwijana oferta publicznego transportu
zbiorowego nie powoduje zmiany struktury

2. TJB«Xm °-T32" GE ¢ 2 X
funkcjonalnych,

wymiana taboru transportu miejskiego b2 J © E
wzrost4 NEME °-oJET  C - C
(C>8 « 7 TP JTXY B
standardzie EURO,

rozwdj odcinkow szkieletowej sieci tras
rowerowych o charakterze transportowym
w MOF,

upowszechnienie® - EC KEJ. C EJ
C °" "TE XK-«EN| ye-T!°
alternatywnych form transportu (rowery,

skutery, hulajnogi na minuty),
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Kluczowe
charakterystyki
modelu

Model MA B dynamicznego rozwoju

5- TXKX 3

Xz

-« JB«Xz - T E°

Model MB B stabilnego rozwoju

°oXaA - M

Az ©3 J«  °-30.C)

Model MC - zachowawczy

Uwarunkowania
organizacyjne

"E’°X2a.-CX C° °7 ‘organizadji« ~ -
regionalnych przewozow kolejowych
przez jstz obszaru wojewo6dztwa,

C~ ° findnsowanie przewozéw kolejowych
ON| J3J!oX3EX axos.c°._ K
metropolitalny,

C” °" " Z «JerdaniZadi regiokalnych
przewozéw kolejowych « J - ! 3 XV K- « H
kolejowych przezjst obszaru metropolitalnego,

NEYVY N - CJ systefixranspbriia J
°AMB NE«Xz- EM - 3wylgate -
podsystemy transportu zbiorowego, system
biletowo-° J 3 EZ- CE °3 -2 AaKNE

brak istotnych zmian - poszczeg6lnejst
organizatorem publicznego transportu
zbiorowego na swoim obszarze.

j i °oX o 3 TEC O X| «s - L . ..
funkcjonowania X" «d  «®Xz3JINaJ E X AGEO! - Ca-E1CITE oJETEY
systemu °AMK NE«Xz- EM -3-CXz-
podsystemy transportu zbiorowego, system
biletowo-° J3 EZ- CE °3 -2 AaKNE
AGE°! -C« !'"CW " ! --3TEc«
EJ° XC« JaKNX CE~ -! ° -
czasowej
03 J«  °-30 "JTA«!" C T- C °3J«  °-3N X "JTA«! " C|-°93J«  °-30 "JTA«!"C T-
0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki 0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki 0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej« J - TKXz  -V4 °-CE( «J3-T-CXuo EdJ Q«Y-°CAFEXYd EX narodowej zachodzi przede wszystkim przy
zachodzi przede wszystkim przy wykorzystaniu transportem samochodowym i kolejowym, przy wykorzystaniu transportu samochodowego.
Zasady transportu kolejow ego, czymE«JNE« X CE3J;°J) ATH
e 033« °-3°0 "JTA«! G G -|- E 9X2 -z3J« NEX 2 AN]|
transportu . . .
zachodzi przy znacznym wykorzystaniu w strefach poza korytarzami ruchu
towarowego L ) . . .
miejskich centrow konsolidacyjnych , jako tranzytowego,
elementdéw logistyki miejskiej, R .
rozwoj 0 «  XerrKindlEmigrmodalnych

rozwdj planowanych T 0« tedhimdli N E N
intermodalnych i centrow logistycznych.

i centrow logistycznych.
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4. WARIANTY ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

4.1. ldentyfikacja wariantow

W procesie identyfikacji wariantébw rozwoju systemu transportowego wojewoddztwa pomorskiego
EJ" - W-&Xy

- warianty rozwoju systemu transportowego w wojewddztwie CE « | Jt z kbhbihacji trzech
"NX«J3 A EE '3 Jo- CEN| TE J" J «ORX “OEENENe| « ENJE & X =
"N| J3J!°X3EE-CJ«EN|] 2-TXH 3 Xz -«JB«Xz- T E °9X2A - M
«J 7 XTX2a 2a.8K CEN| CJ3 Jnieralngcivwatiantow skrajiydh \Tdb«11)A T C~ N|

- T- TJK EEN| J«JB E ~ENEXz " " - CEN| °3 EEmY° X E-"°J«K

krajowych T E  Jriwdstycyjnych i organizacyjnych? AY ~ K °- ©°©3EE CJ3 J«°EY
- WA bdynamicznego rozwoju,
- WB bstabilnego rozwoju,

- WC - zachowawczy.

Tab. 11. Identyfikacja wariantéw do analizy .

_ Scenariusze inwestycyjne krajowe

SO

MB WB+ WB WB-
MC - wcC WB-

4.2. Wariant poréwnawczy (WO0)

F NXKBA A2a-8K C X« J °-3" C«J«CJIE CI® AUNGKC ER «v XRFJI «
inwestycyjnych do roku 2030 na poziomie regionalnym, wprowadzono dodatkowy wariant WO, ktory

EJC X3J ©°EkhoweTEEI-NEKYJIX ° XWw ! °7 3 EN| izdetrinowBnaNa J o X~
(Tab. 12).

Tab.12Y 13 Jo-CX TE J " J« J «CX 9ENEo«X ACEzKBYT« -«X C CJ3 J«N

L.p. &E J7"J« X
Infrastruktura transportu drogowego
1 |#AT-CJ T3-2z X! 7 °3 X" - CXBStrzapielimoT E« J [ F XK! 1JN!
2 Budowa Obwodnicy Metropolitalnej Trojmiasta
3 Budowa drogi ekspresowej S6 Koszalinb? = A° ~ !
4 | BudowaT3 - z X! 7 °3 X  PXYKM- 32y 27 A° 7!
5 #AT-CJ T3 -2z X1 7 ° 3 XPStrigeKiglino? ¥ - TNY 2YM- 3!
6 |#AT-CJ °-"AT« -CXm -MC-T« NE ?2°J3-2J3J3TA +TJ !
7 Budowa obwodnicy Brzezia
8 |#AT-CJ -MC-T« NE 2?27 A°" 1] 1- MEK« NE
9 Budowa obwodnicy Sztumu
10 |[#AT-CJ - MC-T« NE $E"AN| -CJ




11

F"°J3N X TE J"J ©.°3JC JoKNEN|] T-"°Y° T- ©oXxs3a

krajowych.
Infrastruktura paliw alternatywnych *
12 |y AAA " A«! o C "JT-Cl« J - «-32aJKeda @aaNRYVQ® X J
13 |OAA °A«! o C "JT-CJ« J - TAGXma @a-NE C V1 JzKk-2Xxs3
14 |[UA °A«! o C °J«!-Cl« J zJEA E X2«Xz- $6+ C V1 Jz
15 |80 °AMK NE« X T-"°Y°«EN| °A«!°" TwPakee - CJ« J 26+
16 [V 1 °AMB NE« X T-"°Y°«EN| °A«!©°o” QwPdsee - CJ« J $6+
17 | &-"°Y°«-Vt A" " Az MA«! 3-ClJ« J 26+ C °-30°9JN| ¢ +T
Infrastruktura transportu kolejowego
18 |; -°3JCJ T-"°Y°A !-KXm-CXz- T- °-30Ak a._3" 1 xXz. (
19 |; -°3JCJ «Z3J °3 Al 0o A3SE ! . K¥Xo-CXz- T-"°Y°A T- ~°-
20 | Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chyloniab? = A ° ~ |
Prace na linii kolejowej nr 202 naodcinku Gdynia Chyloniab? ~ ADMAT- CJ ° 3 EXT" AG X
21 . . . . .
kolejowej nr 250 na odcinku Rumia - Wejherowo
P 3INX «J JKOX3«JOPEC«E?2 N KFrAjmiastod etap P (ra‘odcink@|bif kolefold] z
22 | nr234Kokoszkib?°J3J ; "J -3JE «J -TN «! GHnczdakotrasy - K X o -
objazdowej na czas modernizac;ji liniikolejowej nr 201)
P 3INX «J JKOX3«JOPEC«E?2 N MFrAjmiastod etap P (@déinkiling KoRejowkjBIT z
23 |1 A& 1- Y NDSHMoRit®«I201 Somoninob+TJ. ! 8 -CJ 3IMAT-CJ T3 Az
Osowab+ TE« J +°7 C«J 3AMAT-CJ °3EXN Xz- ©°- PHaBuzy3 JE
oq |7 FINX «J JBO X« EC«Ea N OFrAjmiastod etap P(edeirek lidikdlejowedr T z
nr 229 Glincz b Kartuzy)
05 | 3 INX «J JK° X3 «J°EC«E?2 N OFrdjmiastod etadp Pl (nafofcinkDE?2 #ET z
Maksymilianowo D1 - ¥ N X3 EE«J K «) J ! -KXe-CJ «3 TAa
26 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 405 odcinek granica wojewédztwa B? ~ A D Ugtka
27 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 odcinek granica wojewddztwa B Malbork
Utworzenie® 3 J«” °-3° . CEN| CYE"~ C « © X z JolerodNIEE i XozwojErd sleBi |
28 | publicznego transportu zbiorowego na terenie Chojnicko-$ E” AN| - ¢° ! Xz- 5 Xuo’ |
Funkcjonalnego
29 | Rewitalizacja linii kolejowych nr 211 odcinek LipuszBP1 - ¥ N X3 EE « J «3 DBy®Ww - T
30 | Rewitalizacja odcinka linii kolejowej nr 229 Kartuzy®? X3 J! - C NX C3 JE E XCX«
31 | Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczewb Czersk
3 | PINX «J N Kz A ©3J «B?°E-NE°X-NC &@ XR3J°ma §J K° -« J ! --KXH
Koszalin
33 |;-°3JCJ °3EX°A °-C-1Yf8Hel «J K « «3 T ai >XT3J
34 |F"KNEX« X °7 " «-N«EN|] TE XK« N +TE« +a8 «E 1-°
35 |#AT-CJ «- CEN| a . TX3« EJNal "0« XaKNEN]| °3EE’
Infrastruktura transportu wodnego morskiego
36 | BudowaPortu$ X «° 3 JK«Xz-PeaphTJ ~ | A
37 |#AT-CJ ; -3°A | XC«Y°?°3E«Xz- ;-3°A +TE« J
38 | &% -2zJ $EX3C-«J XKXaX«®Xa [-707J0« Xo a K W T-" 0°Y
39 |1J«J” OXzBAz-CE °3EXE 5 X2EXmY F YKJ«K
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40 | ; SEXMAT-CJ CXwstha J T- ; -3°A
i 3EXMAT-CJ «JIJM3BEXBE «J °9X3 X« X ;-3°A +TJ ~'y§
-BJIJM3IEXEX F YKBJI«X
-B6JM3EX&X >AT-CXz- ... C ;-3N X FXC«Y°3 E«E®
-B6JM3EX8J FYzK-CXz- -3JE Ta « ~©°3JNEm«Xz-
- B6JM3EX&X ?ENEXN . X 3EX"JTA«!-CX 33! CX«d
41 |- 6IM3EX&I ;3 EX?®E” " -CXz- 3J! CX«?d
- 6J M3 EXEIX2 E ™ - Batkdnego
-6JM32EXEJ F8$
-B6JIM3IEXEJI ;7 " «-N«Xz- #J X«A >-M-NEXz- ;-3°A
8MAT-CJ #J ° -«A F VYKBJ«Xz- 3JAC X2TEJ F ~ " -AmyN
Rozbudowa Pirsu Rudowego
i S EXMAT-CJ MAT- CJ «Z3J 93 Al 0O A3 E T- 0Y°«-1VyN
42 |- MAT-CJ ZJB-N|3-«A -~ " -«-CXz- *?>C
a . TX3« EJNoJ CXoyN J -@apyliIBitve A CXC«Y©°3 E«Xz-
43 |>- EMAT- CJ «Z3J 93 Al A3ZE T-"0o0Y°A C ;-3N X +TEc«
I JIA° °JM-3A TKJ C3EYTA 5-83"1! Xz- C +TE« ¥
44 |- " - TE | ET3-233Z NE«Xo TKJ CREYTA 5-3"1! Xz- C H
szybkich jednostek inspekcyjnych dla kapitanatéw portéw
45 i -°3JCJ MXE° XNEX “°CJ &XzHKAz -3 JE V3 -T-C "~ 1!
°"ECJrKNX -3JE 2.TX3« EJNaoY "0« XmKNEN| ~°Jeolr
46 Budowa nowego Morskiego Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego w Gdyni oraz modernizacja
6JM3EX8EJ ?2K °-CXz- ?1J3°-CXz- € ;-3N X , XK
47 &-°-"J&X« X 5-3"1 Xa ?2"A&ME ;- EA! CJl« J >Jo -
°3EEnJE«Xz- THKJ V3-T-C ~!J 3FJEC Y! EX« X XKX!o3.
48 #AT-CJ ~"E °XaA a._.« ©°.3 «zA CNEX «Xz- -7 9°93EXzJ
EJ« XNEE  ENEX Y
49 |5 TX?« EJNaJ A3 EKTEX 3JTJ3-CEN| 13Jm-CXz- °?2E °
-°3.23J2a.CJ« J EA? ASEYT ¢ a-3"1! N|
5- TX3« EJNmJ °-Ta.-3 | Xz- "KNEJ-+\T@ Jo" -CG-JTE- EX AH
50 . . . . N . N .
center" dla administracji morskiej oraz budowa systemu dystrybucji danych administracji morskiej
51 Rozbudowa infrastruktury portowej do odbioru ¥ N X!~ ¢ EX “~°Jo! " C EJ" ¥
Porcie Gdynia
| J!' A°e °-30_.CEN| A3 EKTEX " AGKNEN| T- -NEE”  ENEJ
52 |- z3J« NEJaKNEN]| 3-EKXCE 3-°-°_-N|-T«XW A3 EKTEX
3.EBXGC G 3-°-°-N|-T«EN|] C ;-3N X +TJ ~
£3 5- TX3« EJN=al 3 - EMAT- CJ «Z3J 03 Al o A3 E °3 EX"JT
energii elektrycznej
. «Z3J 03 A1 o A3 ] 038 Jg °-30A C-T«Xz- V3]
g |0 B- ©J8-CX CT3-aX« X ~ River kfdriationSérvicadR|19),Nka podriie&ienitl E « X|
MXE° XNEX “°CJ 3AN|A &XzKBAz-CXz- EC Y! EX« J
Infrastruktura transportu intermodalnego
EE Wsparcie rozbudowy i2 - TX3 « EJ Nu=o © XN l - KXm-CXm EX ~ENEX
intermodalnego-A X3 2 «JK C | JaKNE!-C X ANEXc | a
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Inteligentne Systemy Transportowe

#AT-CJ

13Jao-CXz- PE °X2A | JBEKTEJ«
na autostradach i drogach ekspresowych

>AN| X

3172

FT3 - & X« «% XK zX«®«Xz-

o xa A EJ3EKTEJ«

J

> A

chojnicki

cztuehowski

E
3 XJICKX B JENNemY WP XVEX-E °CECIAJEJ « J T © -

EE Budowa Portu Centralnego w Gdarnsku
Gdarjsk
s

sztumski

2 XJH

0 10

EJN&

20 km

Dziatania inwestycyjne w scenariuszu S0

e ||

Infrastruktura portow morskich

13Jo-CX T
T3 pT°-M ‘

Dziatania inwestycyjne nieuwzglednione w scenariuszu S0

[=== Infrastruktura drogowa

e Infrastruktura kolejowa

[:] Granice powiatow

Granica wojewddztwa pomorskiego

J« J «CX °ENEm«X C
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J- NX«J3 A
# A3 - ;)‘KJ«—QJ« J >Xz -«JX«Xz-

URZAD MARSZALKOWSKI
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

" EA




43.>Xz - «JB«X B-1JB«X TE J"J« J «CX °ENEm«X C CJ3 J

| TX«°EZ !'-CJ«X ~°3J0oXz NE«X TE J J« 1J «CX °ENE®@«X
©3 J«  °-30°_.CXz- C °- ENEXz K«EN|] CJ3 J«°JN|] ~K A! Xx3A
w °-°« A C mJ! a °_. T 0°03JC-CX ACJ3A«!-Cl« J B3-EC-m-CX °

Es" 8« N-CJ«K ~ Y °-C KEJ E °BJ«-CJ«E2 W | 3Jo-CE?
«Z3J 93 Al 0OA3SE ©03J« °-30_CXn °3EEnY°?Ea C CJ3 J«N X °
6J °-T °JC X °3EEunY?EN| a . TXHK -M Az 03 J«  °-30_C)
inwestycyjnych (Tab.13® TK&KNEN| T- 3XJHK EJN=o NXK"  C z°" C«EN|
XZX!'°o" C C"JYN CEN| THKJ TJ«Xz- 2a-TXKBA -M " Az C EJ! 3 X’

T-"°Y°«-VN ©3 J«  °-30°0_CXa NJ " Xz- 3z JK,cAEIJNoY- TENE
inwestycyjnych przedstawiono na rysunkach 12 i 13.

Tab.13Y FE! JE TE J" J «CX °ENEo«EN| C CJ3® J«°JN| F W F#W F$

WWETTET)

WA WB wcC

Infrastruktura drogowa

1 | Przebudowa drogi nr 201 na odcinku gr. woj. B droga nr 202 tak tak nie
2 | Przebudowa drogi nr 201 na odcinku Czarne- Barkowo (droga nr 22) tak tak nie
3 | Przebudowa drogi nr 202 na odcinku Czarne- Rzeczenica tak nie nie
4 | Przebudowa drogi nr 206 na odcinku gr. woj. - Miastko tak nie nie
5 | Przebudowa drogi nr 209 na odcinku Suchorze- Bytéw tak tak tak
6 [ 3EXMAT-CJ T3 -2z « 3 T7aMe° “«)J ZFUikkoweT A tak nie nie

Przebudowa drogi nr 211 na odcinku Sierakowiceb Kartuzy (odcinek

! Sierakowice b Mojusz) tak tak tak
i 3 EXMAT-CJ T3 -z «3 T &l «©Unichawh «! A tak nie nie
Przebudowa drogi nr 212 na odcinku Unichowo - Bytow tak tak tak

10 | Przebudowa drogi nr 212 na odcinku Bytéw - Chojnice tak tak nie

11 | Przebudowa drogi nr 212 na odcinku Chojniced gr. woj. tak tak tak

12 |[; 3EXMAT-CJ T3 -2z «3 1 &Wickal - TN «! A tak tak tak

13 | Przebudowa drogi nr 213 na odcinku Wicko B Krokowa tak nie nie

14 | Przebudowa drogi nr 213 na odcinku Krokowa - Celbowo tak nie nie

15 |; 3 EXMAT-CJ T3 -z «3 T & 0-CYJE RVYINN- 3! EF| tak nie nie

16 |Przebudowadroginr2l4na- TN «! A-&Y-MG-3 |2 Y M- 3 " | tak tak nie

17 |; 3 EXMAT-CJ T3 -z «3 1 a0 «Sierakdmte « | A tak tak nie

18 | Przebudowa drogi nr 214 na odcinku Sierakowice- Klukowa Huta tak tak tak

19 | Przebudowa drogi nr 214 na odcinku Klukowa Huta -1 - ¥ N X-Ziielve J tak tak tak

20 |; 3EXMAT-CJ T3 -2z «3 JTag -ddl -TN «! A tak tak nie

21 |; 3 EXMAT-CJ T3 -z «3 T an 3AK NJ 1 XKl tak tak tak

22 | Przebudowa drogi nr 218 na odcinku Krokowa B Wejherowo (droga nr 6) tak tak nie

23 | Przebudowa drogi nr 218 na odcinku Wejherowo (droga nr 6) - droga nr 224 tak tak tak
i3 EXMAT-CJ T3 -z «3 11T a&a «BKowaldZB\WNowa A

24 IKarczma-1- Y N X2 EE«J tak tak tak
Przebudowa droginr222-C JTA! ° «JT ©°-3]Ja c1
25 ?0J3_ZJ3TE X +TJ ': a g tak tak tak
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Wariant

26 | Przebudowa drogi nr 224 na odcinku Sopieszynob Kartuzy tak tak tak

Przebudowa drogi nr 224 na odcinku Godziszewo-T 3 - z J «3 TczZew

27 droga nr 91 Tczew tak tak tak
i i 3 3 27U

o8 Przebl’Jdvowa drogi nr 226 na odcinku droga nr 91D T zJ « 2T 4 tak tak tak
Wschédz

29 | Przebudowa drogi nr 228 na odcinku Bytow - Klukowa Huta - Kartuzy tak nie nie

30 | Przebudowa drogi nr 235 na odcinku Korne® G Y E Xhojnice; F~ & - N tak tak nie
i 3EXMAT-CJ T3 -2z «? §|-60 « INZDTINEREEN . .

L0 7o 2k <3 1 0A i | me | e

32 | Przebudowa drogi nr 237 na odcinku Czersk- gr. woj. tak nie nie

33 Pr;ebudowa drogi nr _474 D budowa wiaduktu nad torami PKP (ul. tak tak tak
Wielkopolska w Gdyni)

34 Przebudowa drogi nr 501 na odcinku Stegna (sk. DW nr 502) Krynica tak tak tak
Morska - Nowa Karczma

i i T3 - 3 Y

35 Przebudgwa drogi nr 502 na odcinku Stegna- T zJ « Nowy D@Sf H tak tak tak
FTI

36 |; SEXMAT-CJ T3 -z «3 ORHE «X3-HEwd. «! A tak tak tak

37 | Przebudowa drogi nr 522 na odcinku GorkiD Prabuty - gr. woj. tak tak nie

. _ s Y _A
38 BudowaulicyN- CXa 1 XK« X i Xuo Clgvaszceyhd ~ T -A tak tak tak

CY E 'WysokaZ ©

#AT-CJ «-CXz- °-" KNisxewdJObwotnic§ YE" J ?
39 [5X°3-°-§K °JK«IJ A3 ma JTOoOJWw T- ;-394 tak tak nie
CYEXotniskZ 8MC- T« NJ 1 JIN|-T« J A3 pa

#AT-CJ «-CXz- °-" KNEX ®Przddkowd) doTrdgi rr S7  «

40 CY E MiszeWd tak nie nie
#AT-CJ «-CXz- °-"KNEX« J1TAT -ZCx°--z° 3 K . .

41 T3-2zY «3 TA =J!- -MXsyN X ay OA!-C- tak nie nie
#AT-CIb°3EXMAT-CJ °-"KNEX« J T3-2z .

214" CNBERNX@J «3 BoyowgRZE X" | tak | tak ) nie

. . . = 1 _ -

43 Przebudpwadrogl na_lodcmku Kartuskab” KNE« | 8 MC- T« NEH tak tak nie
Obwodnica Metropolitalna
#AT-CJ «-CXz- °-"KNEX« J -T T3-7z2 c

44 |CYEGlUncZA-T3-2zJ !3Je-GCJ «3 T A 3IT-C KEJ| tak tak nie
Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta)

45 | Modernizacja Estakady Kwiatkowskiego w Gdyni tak tak tak
#AT-CJ °3 EXMAT-CJ A!' " JTA T3 2z °-°

46 1cas At ZA«! No-«-CJ« J MXEe xNEx | Bk | tak |tk

8MC- T« NX -MXayN J & Xo’” N-C-\VYN
47 |#AT-CJ - MC-T« NE 1J3°AE C N KzA T3 -| tak tak tak

48 |#AT-CJ -MC-T« NE $|-m« N C N KzA T3| tak tak tak
49 |#AT-CJ -MC-T« NE ? X31J C N C N KzA tak nie nie
50 |[#AT-CJ -MC-T« NE 2?2 X3J!-C N C N KzA tak nie nie
51 |#AT-CJ -MC-T« NE #3 A C N K

52 |#AT-CJ -MC-T« NE ?2!73NEJ C N KzA T3| tak tak nie

zA T3 -z tak nie nie
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Wariant

#AT-CJ -MC-T« NE F"JTE "JC-CJ ®dbgakK

nr 216) (fragment Via Maris) L2l 2.5 nie

53

54 |#AT-CJ C N|-T« Xm -MG-T« NE 2YM-3!J| tak tak tak
#AT-CJ 8MC- T« NE ;7 " «- N« POPAT friggmeénixvial

55 Maris) tak tak nie
Infrastruktura paliw alternatywnych
56 | Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Tréjmiasta [szt.] 876 657 526
57 | Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Bytowa [szt.] 22 16 13
58 El;?;)wa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Chojnice D$ E~ AN| ~ 56 42 34
50 |#AT-CJ «Z3J 03 AV OASE °JK C JKO X3 «J| 27 20 16
60 | Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Kwidzyna [szt.] 43 32 26
61 |Budowa «Z3J °3A!'°A3E °JK C JK°X3«J°EC 41 31 24
62 | Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Malbork B Sztum [szt.] 49 37 30
63 ?sz/i]T_CJ €ZPITCTALCATE TIB G IBXt I g | g |
64 |#AT-CJ «Z3J 03 Al 0OASE °JK C JKO° X3 «J| 107 81 64
Regionalne linie kolejowe
Pomorska Kolej Metropolitalna etap | - rewitalizacja Kolei Kokoszkowskiej Fazal
65 |Il-XKX!I°3EZ ! JNeld K « ! - K Xo- @rEystanku| tak tak tak

+TJd 70 x 3.23Y

Pomorska Kolej Metropolitalnaetap I3 XC °JK EJN=J [ 1- |
Fazalvb3 - EMAT- CJ °- 9o X3 A«! A -TzJ " Y& «XZ
66 |- MBEJET-CXe C 3J2JINPHKeX3axdPEL«E23 NNX tak tak tak

BydgoszczD Trojmiasto (¥ EXMAT- CJ K « L - BXo-C

p+TJ ~ ' 1-!-"E!' @8

Pomorska Kolei Metropolitalna ll B+ T J.  ~ | L3ITHTRIXNVIN

linia kolejowa nr 229 b etap | b dokumentacja )
67 tak tak nie

;-a-.37 13 1-KXa 5X°3.°.4 °JK«Jy MAT-
37 Ta PEIYNE XX  1Be@g Iyealizacja

FYE" E «° Xz3JIJNE®«X

68 |>- EMAT-CJ 33Xz -«JK«Xz- CYE" Jdlletap® Xz3| tak tak nie
69 |#AT-CJ K-!JK«Xz- CYE"J «9Xz3JINEuwn«X tak tak nie
70 |>-EMAT-CJ K-!JB«Xz- CYEDletapc® Xz 3 JNE tak tak nie
71 |#AT-CJ K-!JK«Xz- CYE"J «9Xz3JINE®w«X tak tak nie
72 |[#AT-CJ K-!JK«Xz- CYE"J «9Xz3JINE®w«X tak tak nie
73 |#AT-CJ K-!1JK«Xz- CYE"J «9Xz3JINEuwn«X tak tak nie
74 [#AT-CJ aXxX°3.-°.K °9JK«Xz- GCYE"J «° Xz| tak tak nie
75 |#AT-CJ K-!JK«Xz- CYE"J «9Xz3JINE®w«X tak tak nie
76 |Budowal- ! JK«Xz- CYE"J «°Xz3JIJNEo«Xz- tak nie nie

77 |>-EMAT-CJ 2X°3-°.§K °9JK«Xz- CYE"J «| tak tak tak
78 |>-EMAT-CJ K-!JB«Xz- CYE"J «° Xz3JNE tak tak tak

>-EMAT-CJ 2X°3.°_ KOXAKINER«RYE " 3 TE«
Maksymiliana PKM

79 tak tak nie
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Wariant

80 |>-EMAT-CJ K-!JK«Xz- CYE"J «°Xz3JNE tak tak nie
81 |>-EMAT-CJ !3Jo-CXz- CYE"J «° Xz3JNE tak tak tak
82 |Rozbudowa? X©° 3 -°- K °JK«Xz- CYE"J «9 Xz3] tak tak tak

83 |>- EMAT-CJ 23aX°3-°.§ ©°©JK«Xz- CYE"J «| tak tak nie
84 |>-EMAT-CJ 33Xz -«JK«Xz- CYE"J «© Xz3| tak tak tak
85 |>- EMAT-CJ K- ! J&%xXz*J CHESNz- +TJ ! tak tak nie
86 | Rozbudowametropolitainego C Y E "~ J «®Xz3JNEo«Xz- +H tak tak nie
87 |#AT-CJ K-!JB«Xz- CYE"J «°9Xz3JNEo«X tak tak nie

88 |>-EMAT-CJ !3Jo-CXz- CYEAIDIlelwp Xz3JINE tak tak nie
89 |#AT-CJ @aX°3.-.°-§ °JK«Xz- CYE"J «° Xz| tak tak nie
90 |>-EMAT-CJ aX°3-°-§ °JK«Xz- CYE"J «| tak tak tak
91 |>- EMAT-GCJ aXxo°3-°-§ °JK«Xz- CY¥EJIJI ! « tak tak nie
92 |>-EMAT-CJ 2X°3-°.§ °2JK«Xz- CYE"J «| tak tak tak
93 |>-EMAT-CJ K-!JKB«Xz- CYE"J «°Xz3JNE tak tak nie
94 |>- EMAT-CJ K-!JB«Xz- CYE"J «° Xz3JNE tak tak nie

95 | Budowa przystanku zintegrowanego w Bolszewie tak tak nie
96 | Budowa przystanku zintegrowanego w Borkowie tak tak tak
97 | Budowa przystanku zintegrowanego w Brusach tak tak nie
98 | Budowa przystanku zintegrowanego w Cedrach Wielkich tak tak nie
99 |Budowa°® 3 EE  °J«! A E «°Xz3-CJ«Xz- C +-1V| tak tak nie
100 [#AT-CJ °3EE °J«! A E «°Xz3-ClJ«Xz- C tak tak nie
101 [#AT-CJ °3EE °J«! A E «°Xz3-Cl«Xz- +T| tak tak tak

102 |>- EMAT-CJ °3EE"°J«! A E «°Xz3-CJl«Xz-| tak tak tak
103 |#AT-CJ °3EE °J«! A E «°Xz3-CJl«Xz- +T| tak tak tak

104 [#AT-CJ °3EE °J«! A E «°Xz3-Cl«Xz- +T| tak tak nie
105 [#AT-CJ °3EE °J«! A E «°Xz3-Cl«Xz- +T| tak nie nie
106 | Budowa przystanku zintegrowanego Gdynia Wielki Kack PKM tak tak nie
107 |[#AT-CJ °*EE °J«! A E «°Xz3-CJ«Xz- C tak tak tak
108 [#AT-CJ °3EE °J«! A E «°Xz3-Cl«Xz- 51J| tak tak nie
109 | Budowa przystanku zintegrowanego Reda Rekowo tak tak nie
110 |Budowa® 3 EE " °J«! A E «°Xz3-CJl«Xz- C >YM tak tak tak
111 | Budowa przystanku zintegrowanego SKM Reda Pieleszewo tak tak nie
112 | Budowa przystanku zintegrowanego SKM Wejherowo Nanice tak tak nie
113 [#AT-CJ °3EE °J«! A E «°XzRzeldd «Xz- 21| tak tak nie
114 | Budowa przystanku zintegrowanego w Stegnie tak tak nie
115 | Budowa przystanku zintegrowanego w Szemudzie tak tak nie
116 | Budowa przystanku zintegrowanego Gdynia Wielkopolska SKM tak nie nie
117 |Budowa przystankuE «©° Xz3 - CJ«Xz- F"JTE " JC- C| tak tak nie
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Wariant

Rozwdj PTZ regionalnego i miejskiego

Zakup taboru autobusowego niskoemisyjnego / zeroemisyjnego oraz
118 | tramwajowego i trolejbusowego na potrzeby organizacji regionalnego tak tak tak
i lokalnego PTZ *

Zakup taboru kolejowego na potrzeby organizacji regionalnego transportu
kolejowego, w tym:

T(BX!°3ENE«EN| I X °-""C A3J)! NEoa«EN|
110 | P e CEN| - «oeyTE x || | @k | ek

°©°J J&X3 ! N| C C-uXC'TE°eC X °-a.3"

TaA XKX! 93 ENEQEN|] NEXEN] - -M " Az

w wojewddztwie pomorskim

i S EXMAT- CJ a_TX3« EJNmnl "0« XmKN

- - I Y E X1 E E W A - 3
120 f-$x5-;wy%kwé Ziiiﬁ!ifiwéi«mﬁfTTfT% tak | tak | nie

6-CJ #AB-. 13 ;-"AT« -CJ Y
12 | T MY T Oz 0 m ke s ADWESNK] « NEl @ | @ | ek
122 | Rozwdj siecibuspaséw w miastach tak tak tak
123 |# AT-CJ °3EE" °J« GXzKBAz °J Jaxs ! tak nie nie
124 |# AT-CJ °3 EE" ° J« dXzKBAz °J 7 Jaxs ! tak nie nie
125 |# AT-CJ °3 EE” °J« dXzKBAz °J 7 Jaxs ! tak nie nie
126 |Budowa® 3 EE~ ° J « dXzKAz °J7JE&X3 ! Xa tak nie nie
127 |#AT-CJ °3EE" °J« dXzKBAz °J Jax3 ! tak tak nie
128 |; 3 EXMAT-CJ °3EE” °J« aXzKBAz °J” J&X tak tak nie
129 |; 3 EXMAT-CJ °3 EE" °J« dXzKAz °J7 J&X tak tak nie
130 |; 3 EXMAT-CJ °3 EE’ °J«wKrynigyzvgrdkiej ° J° J & X| tak tak tak
131 |; 3 EXMAT-CJ °3 EE" °J« dXxzKAz °J J&X tak tak nie

E"°J« dXzKAz €TJ Jax tak tak nie

132 |; 3 EXMAT-CJ °3 EE
133 |# AT-CJ °3 EE" °J« dXzKAz u°cld Jéaxs ! tak tak nie
Zakup nisko- lub zeroemisyjnejZ K- © E ° JT J GXM” 2V AKRE X T

134 Trojmiastema® 3 EE” © J« J2@ dXz®Az" " CEEEMXE) tak tak nie
Infrastruktura rowerowa
135 \I;%vu:owi p;o?s?awo’\ilvTj S|eSC| ':/Ira,ls I[onwiro‘;/vyl/\lcT o] c:]aga:tTere (t]rains«pc‘)]rt;vgrg " tak tak tak
Regionalne porty morskie
136 Rosz({owa fu"nkcji gospodarczych i turystycznych w Porcie U"stlfa: - e o
f°3EXMAT-CJ CXoyN J T- °-30AWw
>-EMAT-CJ ZA«! N&m z- °-TJ3NEEN|] °
137 ﬂi)o-rtuTX3« EJNoJ T2 z CXC«K°3E®-3°-CEN tak tak tak

1°-2"YM X« X MJ X« C °-3°_.CEN| W
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Wariant

>-EMAT-CJ ZA«! Nm&m z- °-TJ3NEEN]| ©°As
138 | {1 remont pirsu, tak tak tak
1°3EXMAT-CJ GCXmyN J T- °-3°AW
Inwestycje w Porcie Jastarnia:
1 przebudowa Falochronu Zachodniego oraz remont6 J M3 EX&J | J N
13 Xa-«° B6IJM3IEX&I F N|-T« Xz-W
139 | 1 budowa pomostu brzegowego, tak tak tak
1 budowa kontenerowej stacji paliw,
TEJ! A° M3J2.C« NE “~J2a-oXET«Xm - ATE
TMAT-CJ TG N| MATE«!" C 2JzJEE«- CEN|
Inwestycje w Porcie Krynica Morska:
1 remont/przebudowa Portu Rybackiego,
1 Basen lll- Nowa Karczma,
o _ [ a _ §& - ° _ 7 0 _ - =
140 |1 ,C Yio EX« X . ag ¢ ‘!\I , ° CEN tak tak tak
CE| -«J« X «-CEN|] & X&s” N °-"°-@8-CEN
1 budowa zaplecza socjalne” J « ° J3 «Xz- TKJ - M ~ Az
Z przystani,
1 budowa pomostéw cumowniczych,
Inwestycje w Porcie Puck:
141 N . oL tak tak tak
TMAT-CJ ZJKB-N|3®-«A - -«-CXz- ¢ °-38
Inwestycje w Porcie Hel:
142 ﬂ°fEXT"A&¥« X *J5-N|3:«5 IJNL-T« X2Z| tak tak
TMAT- CJ NE°X3XN| °-2a."0o"Cc °"ECJaKNE
CXC«YO* E«ERMPEXEA FE"  JTA«| - CE2 W
Inteligentne Systemy Transportowe
143 |#AT-CJ ; -2a-3"1 Xz- >Xz -«JBK«Xz- 2?2E7| tak tak nie
144 | Rozbudowa systemu TRISTAR tak tak tak
I C Y! EX« X T-  ©°Y transporth kolepwégo w- « J K « X z
C-aXC TEeC X °-a.-.3° 1 a °_©°o3FEXE oXB-
S IMAT: ¢y CT2-&X« X XBX!©03-« NE«xam ;| @K | tak |k
5-M B«-1\yN I+ 2 O
o o = T E’ o a = 13 E = 3 A
146 «® XK z X« '«E E X EJSEKTEJ« J AN tak tak tak
w Obszarze Metropolitalnym
Y EJ!"JTJ ~ Y 3XJBK EJNmyYy °Xz- ©°9E°A «CX °ENma W MXE C ! JEJ«
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¥

WA/WB* I
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T2 RpT"-M ;-2a-37" 1 X # A3 - ; Kl«-GCJl« J >Xz -«JX«Xz-
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Zatoka Gdanska

Planowana liczba stacji ladowania / tankowania paliw alternatywnych w MOF

Liczba pl:

ych stacji fad ja/

paliw alternatywnych w wariantach

WA WB WC
X X X
— Drogi
Granice powiatow

Granica wojewodztwa pomorskiego

Liczba isniejacych stacji fad

paliw alternatywnych

|:| brak
- 1do4szt
[ e

Stan na dzien: 18.07.2022

Pl korytarze drogowej sieci TEN-T

Sie¢ kompleksowa

Liczba isniejacych stacji ladowania / tankowania paliw
alternatywnych wzdtoz drogowej sieci TEN-T - 7 szt.

DEPARTAMENT
INFRASTRUKTURY

URZAD MARSZALKOWSKI
& WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

3-EC}-D

X # As -

A~ XN
;ﬁ(J«-(;J«
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44.>Xz - «JHKB«X B-1JB«X TE J"J« J -3zJ« EJNEwm«X C CJ:3

>XJK EJNeJ NXK C >; A ACJI3A«! -CJl«l X ©° 3Xz -«JKB«E?
°X a-zK a Xt E«JIJNEX« Xy

. °-. T °JC-CXW TXNETAaKNX - a-8&K C-4yN s XJK EJNa
1Je ©°9J"-N| " "-««EN| TE J"7J «CX °ENEo«EN]
Sl .acKXaX«0J3«X T- TE J°J «CX OENEo«EN|W °-°3JC Jao

°EN| TE J"J Y

Witabeli14° 3 EXT °JC -«- °KBJ«-CJl«X TE J"J« J -3zJ« EJNE®m«X
wariantach.
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Tab.14Y &E J " J« J -22zJ« EJNEo«X C CJ® J«°JN| F W F# Fs$

Wariant

WA B dynamicznego rozwoju WB b stabilnego rozwoju WC - zachowawczy

Poprawa form organizacyjnych

-COoC-3EX« X 33Xz -«JH
-Co°C-3EX« X 3Xz -«JH °3J« °-3°K MYTKNXz-

transportu MY TKNXz - -3z J« regionalnych przewozow kolejowych
regionalnych i metropolitalnych 3¢  °7 " Z «J« - CIJ«EN]
przewozow kolejowych oraz liniach przez jst obszaru

autobusowych wojewodzkich; metropolitalnego) oraz autobusowych

Usprawnianie form .
R - = _ o wojewddzkich;
organizacyjnych i procedur COC-3EX« X 2Xo3 5 ) N

1 EJ3EKTEJ « J o Ctansportupublicznego', ktdry przejmie -COC-3EX« X @axo3.c°c_y-#32J, TE J"J
regionalnym - « ° 3 ) :A °' - CJl« )f ,f\ N A transportu publicznego??, ktory prz_gjmie_
°3EE NEE?2 °-" " ENEXz | - «%3J1o°o-CJ« X A" 7"/
a.z"E -!3XYHK t+ ATE °3 EE NEE2 °. 7 ENEXz~
°3EXC-8« !'TC °AMBK N a-z"E -!3XVK + ATE
C 3XJK EJNan EJTJ. °3EXC-8« T C °AMB N
b « JIJN| CXC«Y°3E«EN C 3XJK EJNa=m EJTJ.
B « JN| CXC«Y©3E«EN
16 Zgodnie z ustaleniami? © 3 J ° X z A3 J« °-304 5-M X«-m@N 8 M EJ3 A 7EDPW -°°)- R B IXR«X z}- T+ATAIGY +TE« J ?2-°-° T-

17 7Zgodnie z ustaleniami? © 3 J © X z A3 J«  °-304A 5- M X« - @ Npopot@8dvokiE 20304, 780 W - °°J- R B IXR««X z}- T+ATAIGY +TE« J



WA B dynamicznego rozwoju

Wariant

WB b stabilnego rozwoju

WC - zachowawczy

o

- 30 EM-?'-QEC

°3K- JE«G-No| A E°3 A MK« - NDBJ % z«-X 22-3 J « °

°.30 A EM -3-CXz- «J

SFT3-8X« X “093 A1 0A3BEH-FT3-8X« X "°NEYOAIE-FT3-4GX« X ~©°oNEYo Az E
° - " K Mdie)wych zgodnie z °. " KNEX I - KXa-CENJ| °-"KNEX l - KXa- CEN
CJ3 J«°Xa F I3>-ETH zCJ3 J«°X2 F# 3I>-ET| zCJ3 J«°Xa F$ 3IA>-ET
) o3 Ao A3E XN N CT3-6GX« X ~oREBY©A3E strukturysieciiNEY ©° -y N ° -
Wprowadze_nle_ autobusowych zgodnie z wariantem WA ° . " KNEX JA° - MA” - CH autobusowych zgodnie zwariantem WC
konkurencyjnej oferty 3>-ETE J° gV¥6® C J!| zGJ?® J«°X2a F# 3I>-ET| 3I>-ETE J° gV¥6O C J!
przewozowej w kolejowym Transportowego dla Wojewddztwa aktualizacji Planu Transportowego dla Transportowego dla Wojewddztwa
mytobusowm transporme ;-a-37 1 Xz- 7~ °.38EKT Wojewddztwa Pomorskiego p-a-3 7l Xz- T HyBEKT
Zbiorowym _' Integracja ustawy o publicznym transporcie © e - 3 EKT EtlybiXustawy € ustawy o publicznym transporcie
taryfowo -biletowa zbiorowym; publicznym transporcie zbiorowym; zbiorowym;
SFT3-68X« X E «°Xz3-Qg-FT3-68X« X E «°Xz3-(-FT3-adX« X E «°Xz3-¢C
innowacyjnych systeméw informacji innowacyjnych systeméw informacji innowacyjnych systeméw informacji
°J 7 J & X3 skali woewodapva; °J7J&X3 ) Xm ¢ Tl JK I JaX®: ) Xm C “1JB
- System transportu zamawianego
-M T AzAaKNE B « X T
Wsparcia organizacii _ «°Xz3JIJNEr«EN| -y
- System transportu zamawianego ,
systemytransportu . M " AzAaKNE °3 EXC- B na obszarachoszczego_lnych S#330 TE 37 J« 3
zamawianego wpowiatach wszystkich powiatéw: predyspozycjach dla takiej formy
32 - M B«-Vvi «J ' transportu publicznego (np. niska
zY °-Nt EJKAT« X«
V37 TKEXY « X8
L . |-FE°3JN-CJ« X CT2J8&dJ« X "°J«TJI®T ¢ T-°ENEKNEN| °JMCEABYT«-
Podn|e5|e’n|e|u1ednoI|cen|e ©c_o03EXM C EE’°! N| A&GE°!-C« !°CY
ftfn%a;?ogw.taé)?rugdoo go|"FEC2IN-Cl« X CT2Jad« X "0J«TI2T G T-°ENEKNENGEZN-TA X X
C"EE"°! N| AGE°!-C« !~ CY
B G X e e CT 8-« XBXI03-« NE«J ;KJOZ-32a3-#331 TE J"J« J

multimodalnych
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Wariant

WA B dynamicznego rozwoju WB b stabilnego rozwoju WC - zachowawczy
(!'-8B-2z J MXE° XNEX “~°C-
-;3%-2.NoJ MXE° XNE«EN|] EJN]| -CJ C 3AN| A T3-2z-CE2 ¢ 3J2aJN| °3
-3 ._.a._.NoJ Es3" ¢ - Upowszechnianie3 - EC KEJ, C EJ!3X" X C °7""TE XK-«EN| {3 - Ttransgprtucogobistego’
a. M K «bezpidtznych (rowery, skutery, hulajnogi na minuty);
6 EJN|] - CJ 3 A - - o
¢J. ¢ -;3%-a_.NmgJ a-M K«-VN JI!°EC«Xm 3J° X EXmWw 3-CX3-CXmw CA89Y
drogowym
-C°C-3EX« X "°J«-C '3 °-C JOoO-CXz- -Z NX3J ° X EXz- 3. CX3 -
pieszej i rowerowej oraz inwestycji pieszych i rowerowych;
-F°3-CIJTEX« X -2z3%J« . _
) samochodowego: - Wprowadzenie- z3 J « NEX 3
F T3 Ja $teef CXystego , samochodowego w strefach - , " ,
7 o 3 as - o o
Transportuls ¢ XZJNJ PNJ T X y 3 Ta Xo ! N +TI - FXT"™ Az J « A « X
a ’ - - _ A . Koo - ~
T2 Xe=”N-C-¥N JN| 77 A L3y
rekreacyjnym B sezonowo;
- Rozwadj stacji tankowania wodoru,
LNG/LPG i publicznych punktow
“JT-CJl« J °-=mJET™ C
L -AGC-3EX« X CJ3A«!" ¢ |- Rozw¢j stacji tankowania wodoru,
:(;izfxzaaacimazdow stosowania paliw odnawialnych LNG/LPG i publicznych punktow
. nsyiny ) i niskoemisyjnych oraz do tankowania “JT-Cl« J °-m8JET C |- Tworzenie warunkéw dla rozwoju
8 | i bezemisyjnych oraz paliw . . . o ] . .
alternatywnych statkow wodnychi °© - ¢ X° 3 E« E| - Upowszechnienie pojazdéw infrastruktury paliw alternatywnych;
. -T«JC JB«K EJpaliw ™ ° bezemisyjnych we flocie pojazdéw
w transporcie ’ i ;
kopalnych; firmowych i publicznych;
- X" «J CE2 J«J °-nlEH
pojazdow firmowych i publicznych na
zero lub niskoemisyjne;
18 Celem Stref Czystego Transporta X~ © - N| 3 - «J & X E!'J N ¢ a J o z38 « °3EXT °E"Jea - NEK ©°XNE!JN| 3" G«EN| 3-Ea J3° CY
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WA B dynamicznego rozwoju

Wariant

WB b stabilnego rozwoju

WC - zachowawczy

Planowanie i opracowania
Racjonalne planowanie
przes.trzenne\./vzakreﬁle 1--3TE«JNglJ AEzJT« J« X z2@ ««EN| T-!1A2aX«°" C °KIJ«-Cl« J ©°3
?Zm'esezézjma.f(uﬂkg'h,| «J °-°3EXME ©°3J« °-30°0.CX E GCE!-3EE °J« X2 Z-32A"E & JK-zA A
o o]
9 transportowe oraz FE:-«E(;J« X -N)’(« C""'ECA °5J(<-CJ2<FN| "Z;OA«:NG «.:! °-°3"EX|V|E °3]
s XTA! AnKNX © - i -« XNE«-\YN CE| - «xECJ« ”J - NX« C ECA bJ«-QJ«EAN| ZA«)] Nano EIA
1i 3 - - o 0o 3 0 _ 3 0 _ - - - -
indywidulany transport (koncepcjio JNo- «JK«Xn M Az J « CXa J«JHK E-CJ«Xz M™ EJ
samochodowy
F T3 - & XystenX diagnostyki infrastruktury transportowej;
C "fJG« J« X trs Gx« X JATECA MXE® XNEX ~©°CJ SAN|A T
10 | oceny stanu infrastruktury X A e -#33) TE 373
transportowej FT3-aX« X JATE°A «Z3J °3 Al °OA3E ©°93 J« °-
uniwersalnego;
FT3J8J« X °KBI-FT3Jd&J« X -MK zJo -3
L o -FT3-aX X - M zJo -3 ; .
11 | E3 C« - CJa- « Xa| miejskich obszarach funkcjonalnych* obszaracﬁ fun(I(c'onaIn ch- 5 J -FXT" Az 7~ °J«A o0« X
miejskiej (SUMP) 3 JE °-E- 03 EN| @ jonainych;
FT3J&J« X *-EGC KEJ |-FT2J3dJ« X 3-EGC KEJ
zakresie pozyskiwania, gromadzenia i w zakresie pozyskiwania, gromadzenia
FT3- §Xd3EYTE °3EXOCJ3EJ« J TI«EN i°3EX°CJ3EJ« J TJI«E
nowoczesnego planowania tym w czasie rzeczywistym (np. typu BIG w tym w czasie rzeczywistym (np. typu s 1 _ )
121 iE)s EKTET « 2 DATA); BIG DATAY); SHEPI TE I J e«
transportowym ?° -3 EKTEX« X JVoN-2°-3EKTEX« X J1 o
Transportowego Modelu Symulacyjnego Transportowego Modelu Symulacyjnego
dla Wojewddztwa Pomorskiego; dla Wojewddztwa Pomorskiego;
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WA B dynamicznego rozwoju

Wariant

WB b stabilnego rozwoju

Transport towarowy

WC - zachowawczy

13

FT3J&J« X E3°
a-M K«-3¥N ° -

- BJ«-Cl« X E37
miejskiej w aspekcie towarowym
° . °3EXE ~°XNoJK«X
logistyki miejskiej;

- Tworzenie warunkéw przestrzennych
i gospodarczych dla rozwoju centrow
°3 EX"JTA«! - CEN|

-FT23J6&J« X 3-EC KEJ,
w logistyce miejskiej poprzez
wykorzystanie roweréw do przewozu
towardw, zautomatyzowanych dostaw
i dronéw;

C«-CJ

o

- Tworzenie warunkoéw przestrzennych
i gospodarczych dla rozwoju centréw
°3 EX" JT A «kpnsdlidadyjhych;
-FT3J6J« X 3-EC KEJ,
w logistyce miejskiej poprzez
wykorzystanie roweréw do przewozu
towaréw,

-#3 7

Y-M EJ3E - |

3XVB-«X C ;15 F;
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45. 137 -8X« J ' E°J Oo.CJ« J -ZX3O°E °3EXC-E-CXm Al C CJ

$EY °-VyN A3 " - Cl« J «J 33Xz -«JK«EN| B « JNJ| boa A !

J
;- T °JC- CE® CJ3 A«)] X2 EJ " °« X« J ! -3 EE’ ° «EN| Ea J
C-aXC TE°CJ =maX ° Ea J«J EJN]|-CJ ©3J«” °-3°_.CEN| 2 X E
o3 AloASE a.Ql ®X-VYNJIJeC Y! EEa a-g8K CEa “o°o.°« A EJ oK
samochodowej przez transport zbiorowy. Wymaga to zmian w postrzeganiu i korzystaniu z transportu

EM -3-CXz- °3EXE @ X E!/J N Cw J y3-T! Xa vyWistych® Xz - a X
potrzeb zintegrowana oferta publicznego transportu zbiorowego na wszystkich poziomach systemu
transportowego.

&-"°Y°«-Vt °AMK NE«Xz- ©°93J« °-3°A EM -3-CXz- w=mX ° °.
3 XJK E-CJIJ«EN| lcAety! QY E; NEF& Y2 4 N ° - " KNEX -1 3 XV KJa KN
T - MMb. 55).

&E J7"J« J -3zJ« EJNEwm«X 3" G« NAKNX CJ3 J«°E F W F#

° . " KNEX «J T-MY TKJI °- ENEXZ® BXENC- {N° XEKI °- BENEXz"
Y T- T« °-C EXT« N|Y S$EY °-9°K C-VN TKI °-E-"°J"E
TEl-BeXaw  °°V® °-C ««E MEt AT°JK-«X «TEGC TAJK« X TH

Tab.15Y $EY °-YN ' A3 - Cl« J «J.K « IN| ©°93J« °-3°0K EM -23-CXz-

2 NEMJ °Js3 19 C YN 13 D18 7D12 2D6
$EY °-VyN VA3 7 - CJl« J «J B-'JB«EN|] K « JN| !-2A« ! JNEn
FPJIJYN GCX ZA«! No-«-Cl« X %%°Xg3J-NEw-«EBWN| aXYBR""°CG ¢ KEJ«:
-T°-C XT« Xm -ZX30E ©°3J«  °-30A ! _KXo-CXz- °-T CEzKBYTX
3" C« X8 A3 AN| -2 X« X2 K « T-C-E-CEN| ;Al «J °-E -2

modelom przypisa« - 2@ « a8 JK«K K NEMY °J3 °."KNEX JA° - MA” - CE
SN T! Xa za ««E? dladhipéwszedfichNK ° - C J O A

Tab.16Y $EY °-YN ! A® - CJl« J «J JA°-MA - CEN|Dstlicapowdall). T- C- E- CE

5-TXKX 33Xz -«JB«Xz-

WA
5 « 2JK«J K NEMJ °J3 °-"KNEX JA°-MA" -CE
do 1 000 8 6
1001 B2 000 11
2001 B3 000 16 13 10
3001 B5 000 19 16 13
5001 10 000 20 17 14
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tadystawowo

Sopot

Gdarisk

Zatoka Gdanska

10 20 km

Schemat polaczen miedzy siedzibami gmin, a siedziba powiatu

Minimalna liczba par pofaczen

WA WB wC

—1 8 6 4 | Granice gmin

[j Granice powiatow
| 16 13 10

; - DEPARTAMENT

|:] Granica wojewddztwa ‘ INFRASTRUKTURY

[ ] 19 16 13 pomorskiego DR
Sy MRS o

Bl > 7 14 IRV v

Rys.15Y ? N| X2 J°a °YTKIEKAEX MJa za «Ww. J ° XTE MK
isFT"-M ;-a- s X # A3 - ;)T(J«-(;J« J >Xz - «JX«Xz-
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Klasyfikacja linii kolejowych

.- T ©°JCK T- -°3JN-CJ« J 'BJ EZ !'JNa ~ XN K « LB X
E32" C«-GCJG-«Xz- 3-EC-mA °AMB NE«Xz- oprdcavanego wiPtade EM - 3 -
wariantu nr 1 (wariant rozszerzonyw T- ~° -~ - CJ« X T- - MXN«EN| ACJ3 A«! - ClJ.
Tab.17Y 1J°Xz-°® X B « ' KXo-CEN| . -T°-C JTJaKNX & NEY ©-\

Numer 18373 NI
all} Relacja
kolejowej

‘WA wWB WC

Linie szkieletowe

+TJ 70 S3THPRPI XYIN B+ TE«EJ DRUm@RRedab

RPK-01 . . . | |
Wejherowo (kolej aglomeracyjna)

RPKO2 |F T3 +" " C«Eb+T3TJ] FPEX*BNB- ¢ BEE | | |
+TE« J +77 C«J 3! -KXom axoes.°. B °JK«]d

RPK-03 |? " AD2Y M-DWejherowo P+ TE« J +° " C«Jdb+TJ ! +| | | Il

s . 2 £ w

RPK-04 (@) M@Mdbo_rk DTczewb+ T J. I DPF¥TE«EJ + C«lJ " " "
/Gdynia Chylonia

RPKoOs |388° E° E« +"" G« E-tPrabuty Dgalbork DTcgwi+ar J. ~ |+ ol ol
P+TE« J +" " C«Jb+TE« J $| EK-« J

~ e o .o . a Q o
RPKOG |3#ETZ ENE + @embrbkie2 32 Y ¢ @Jdtew D+ T J, Lo | |

P+TE« J +° 7 C«ldJb +TE« J $|EK-« J
RPKO7 [+TE« J +°° @PRIBANEXNE BChohideDSE" AN| ™~ C | n|n
RPKO08 [1- VN XpKarzyD+ TE« J B+TL«J! F3EX ENEbL+T| Il I I
RPKO9 [1- YN Xp+EB«J | FPERKEENE +°7 C«J I I I

RPK-11 |Kartuzy®+TJ. ~ ! FPEXKJI ENE +° 7 C«E | I I
RPK-15 | (Szczecin/ Koszalinp? = A° ~ | Il Il Il
;15 ;- AT XD L3 DFTIXIN X+ TI KX DPr@sicy
RPKos |+ TJ. :+TJ 1 Bi CBMAXTE b(LRArI2MTI I bP-C | | i
+TJ 70 1 LKAr248)% X+ TH ~ | LKnpR4s8yb x°XJ 3 HKnr -~
229)
RPK26 [+ TE« J +Gdyn@ lylonia/Gdynia Oksywie/Kosakowo (PKA) I3 - -
RPK27 [+TJ, ~ ! FBEXXEM®ERXNE IPGlinczDK nr201)° | I I

Linie komplementarne
RPK-12 |HelDF " JTE  ~ PReddP+ TE« J +°7 C«Jd 3J°-EJ ~ XE W |1 |1
RPK-13 |3+ 3 AT EGardgjabaKwidzyn D Malbork Il Il 1]

RPK-14 | ChojniceD$ E ~ A N Czafne- (Szczecinek) v | IV -
RPK-16 | (Szczecinek) Miastko DKorzybie ? ~ A° ~ | ] Il -
RPK-17 | ChojnicePLipuszDP1l - ¥ N X3 EE «J meimnvt| -
RPK-18 |Bytow DLipuszD1l - ¥ N X3 EE«J meimnvt| -
RPK-19 |ChojniceD(Tucholab2J " ! - ¢ NX ; -2-3"1! Xb #ETz- [ Il |l | -

RPK-20 |ChojniceP# A! - G- S$E" AB] -TId X mo|om |-
RPK-22 |? * A DUstka m|m | -
RPK-23 | Kartuzy b Sierakowice nzfiva2| -
RPK-24 |CzerskbSzlachta- (Laskowice; - 2 - 3~ ! Xb#ETz- ENE + 7 [ | m| -

Linie sezonowe
RPK-12 |HelDF " JTE  ~ DPReddP+ TE« J +° 7 C«J Il I I
RPK21 [+ TE« J +°7 CBEIXHBWRIY M- 3 ! m || m
RPK-22 |? ~ A DUstka - Y
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IE 1 - -3 TE«JINAK BAWM «@JK ->pXe °3EXT" AdX« X

2ZE L3 TE«JIN@AK BAWM «@JK ->poXo °3EXT" AdX« X

3K« J Tl - -3TE«-CJ«Jd KA MO4pRPK05, RPROB KiTviadadt knit RPX-08  « >0 1
4zgodnie z° 3 E X~ K T Btédium Tethniczno-Ekonomiczno--3 - T- Cyni | - C

SE ! - -3 TE«JINAK BAWM «JK ->pXo °3EXT  AG X« X

8 linia alternatywna dla RPK-08, RPK-09, RPK-11 na czas modernizacjilinii kolejowej nr 201

0 10 20 km
[ |
Wladyslawowo
3
\Q
Hel

Si 4 ; ~ 9
_______ B N Zatoka Gdanska

cztuchowski

Czame -

Siec regionalnych potaczen kolejowych - WA

e Linia szkieletowa Granice gmin

crraa Linia komplementarna [:l Granice powiatow

BPR ‘ DEPARTAMENT
-------- Linia sezonowa Granica wojewodztwa e L s INFRASTRUKTURY
ILONOSTK/
) pomorskiego Pl URZAD MARSZALKOWSKI
correree Linia o nieprzesadzonym przebiegu \ WOIEWODZIWA WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
3 POMORSKIFGO 4

|
Rys.16Y 7?28 XXz - «J [5«EN| °-”B</\:ﬁl’|§r)(_WA.l -bxﬂ-C}ENl
Tsz“_M ;-a- s X # A3 - ;)T(J«-(;J« J >Xz - «JX«Xz-
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0 10 20 km

Gty ; 1 Zatoka Gdanska

~cztuchowski
Czame / 1

Sie¢ regionalnych potaczen kolejowych - WB

e Linia szkieletowa Granice gmin

] Linia komplementarna \:] Granice powiatow

DEPARTAMENT
-------- Linia sezonowa Granica wojewédztwa _ ooz INFRASTRUKTURY
JEDNOSTK/ Y
) pomorskiego e URZAD MARSZALKOWSKI
e Linia o nieprzesgdzonym przebiegu : Wolwobziwa Nl WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
“_adY  POMORSKIEGO a2

Rys.17Y ? Xt 3 Xz - «J K« ENPpwatiantWBN E X ' - BXo- CEN|
T3|fT"-|\7| ;-2 -3 X # A3 - ;)T(J«-(;J« J >Xz -«JX«Xz-Y
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0 10 20 km

- [ IS |
o Wiadystawowo
\h\“"“‘L
e B

Mot
JHstka
%, L

%, Stupsk | . L

%, T Zatoka Gdanska

stup‘ski

Sierakguice . -

kartuski

bytowski

327 Brusy

chojpicki

kwi dzys kY

vdi Kwidzyn

~cztuchowski

Czame

Sie¢ regionalnych polaczen kolejowych - WC

e Linia szkieletowa Granice gmin

""""" inia komplementarna Srani wiatow

Linia kompl t Granice powiato
DEPARTAMENT
""""" Linia sezonowa Granica wojewodztwa - INERASTRUKTURY
JEDNOSTK/ B ) |
pomorskiego e URZAD MARSZALKOWSKI
sl Linia o nieprzesadzonym przebiegu \ NOIWODZIWA | WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
“_ad”  POMORSKIEGO -

|
Rys.18Y ? X!t 3 Xz - «J K« ENPpwdtiantWCN E X ' - BXo- CEN|
T3|fT"—M ;-2 -3 X # A3 - ;)T(J«—CJ« J >Xz -«JX«Xz-

Klasyfikacja linii autobusowych

;- T °JCK -13XVYKX« J “©9°93AloA3E ° XN 1JoXz-3 C- o XGC
ME " 3" C«-CJG-«E °KBJ« 3?-EGC-oA °3J« °-3°0A °AMK NE«Xz-

|

1 J"-8X« Bl "©°KWYIEA EJ! °AJB E-CIlJ«X E ACEzKBYT« X« X2 CE2a X
EJ" - &X 3. EMAT-CE ~ XN T3 -z-CXno ' - KXe-CXe -3JE Eo
EM -3-CXz- T- 1T1AI 3 -1 AWarightowy@h Xnpdli skci lihikadtoblisdvlydh XRys. E
19-218 -°3JN-CJ «- J"-8X« J -ZX39°E - M " Az JA° - MA" - CXcx

przedstawiono w tabeli 18.

(AN

> ax
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Tab.18Y

Oznaczenie

1J°Xz-3% X B «

JA° - MA" - CEN]J .

Relacja

-T°-C

Kategoria linii

JTJae KNX

18373

N E

w wariancie

WA WB WC WA WB WC

Linie podstawowe

22-01 Bytéw B2 Y M- 3 | AP | AP | AP | | I I
22-05 |3(BMBKEZ& &C° 3 p+TTI ! AP | AP | AP | | [ I
22-06 Bytéw B Kartuzy D (Gdynia) * AP | AP | AP | I | 1l |
22-07 2" ADP&Y M« NJ 1BBytBWABChojnikce-$E~ AN| AP | AP | AP | I m |
22-08 |? " A DSychorzeb Bytéw AP | AP | AP | | I I
22-09 |6-CE &C~ 3 bumaldork” ! AP | AP | AP | | [ I
22-12 | ? ° A DSiérakowice D Kartuzy AP | AP | AP | I | 1l | m
22-13 Kwidzyn B Gniew D Pelplin B Tczew AP | AP | AP | I | 1l | m
22-15 |?2°J3-zJ3 D1+ TN XPSkmkowiceD2 YM- 3 | AP | AP | AP | I | 1l | 1
22-16 | Wejherowo D Puck AP | AP | AP | I n| m
22-19 2073J3-2zJ3P; +RI ENE B#+TI, "~ Il AP | AP | AP | | | I
22-20 |2 Y M-BKrokowa B Puck AP | AP | AP | | I I
22-23  |?° 033 - zJ 3 DPeiplind Ghidw B Kwidzyn AP | AP | AP | I | 1l | m
22-28 Wejherowo b Kartuzy AP | AP | AP | I Il Il
99.30 Bytow - 1 - N ’XBPI?zﬁNidleKolbudy Pp+TJ ! - | AP | AP | - I I

1- VN XBPE¥wWdIDKolbudy D+ TJ, ! AP | - - | - -
22-35 1- YN XN&waKalczma-; 2 A ENE +TJ " ! AP | AP | AP | Il | 1l | m
22-40 1-YN XIMBXL-b?2°J33-2J3T +TJ |AP|AP | AP | Il | W | m
22-58 1-YN XB$HE«wk NXb$E"AN|™ C AA | AP [ AP | 1l | 1l I
22-63 2 Y M-- Siérakowice - Kartuzy AP | AP | AP Il Il 1
22-64 1- VN XSkiszewy- Tczew AP | AP | AP | I I M
22-65 Bytéw - Lipusz-1- ¥ N X3 EE«J AA | AP [ AP | 1L | 10| 1

2 « X AEA° X" « JaKNX

22-02 Krynica MorskaD6 - CE & C~ 3 B#TI. ~“ ! b3 (| AU | AU [ AU | 1 | 10 | 1
22-04 |6-CE &G~ 3 -€dg Wielkie-+TJ ! AU [ AU | AU | I | 1 | IV
22-10 Tczew B Skarszewy AU | AU | AU Il ] |
22-11 2" ADP+T" CNDEXNM- 3 ! AU | AU | AU | I I I
22-14 | SierakowiceD2 Y M--3 X MJ AU [ AU | AU | I | |
22-21 Wejherowo D Karwia AU | AU | AU Il Il 1
22-22 Bytéw DMiastko D1 - NEJ ~ J AU | AU | AU | I n| m
22-24  |?° 33 - zJ3 DSkOEzBKWwidzyn/Prabuty AU [ AU | AU | I | |
22-25 |Czerskbl- ¥ N X3 EE«J AU [ AU | AU | 10| |
22-26  |$ E~ A NBMiaStko AU [ AU | AU | 10| |
2227 |27 AP?2-"TE «- AU | AU | AU | I n| m
2231 |?" APUstkab@J?3 ") C- AU [ AU | AU | I | |
22-32 | Sztum- Prabuty AU [ AU | AU | 10| |
22-33 TczewD13 EECX 1-" - b$-XFAEENEXKIT| AU [ AU | AU | Il | 11 | IV
22-34 2033 E &E&K:3 Ey-BMalbork AU | AU | AU | 1l nm | n
22-36 Nowy Staw - Tczew AU | AU | AU Il 1] |

100

a

NEY"~



Kategoria linii L4 J NE

Oznaczenie Relacja w wariancie

22-37 &E X3:-BZA-JC 1) ?2E° Aa-Mahbtk3I |l " -| AU | AU | AU | I | I | IV
22-38 & E X3 -BSiary Targ- Malbork AU | AU | AU | I nm | m
22-39 $EJ3 « Xb$ EWidleN-|Czezk AU | AU | AU | 1L | 10| 11
22-41 Kartuzy-? © Y&-BENJI N X3 EE«J AU [ AU | AU | I | |
22-42 $ E” ANPDelgznod3al ~ -°" Cb; " J @O AU | AU | AU | 1L | 10| 11
22-43 |Chojnice-3?2Y° " KB«- BF JBVNXM- 3! X#ETz| AU | AU | AU | Il | 1l | IV
22-03 Krynica Morska b Mikoszewo B+ T J. ~ | AU | AU | AU | 1lI | |
22-66 |Chojnice-3FJ " NEb; " J@ AU [ AU | AU | 10 | | 1
22-45 Czersk- (Tuchola) AU | AU | AU | 1lI | Il
22-47 |Sztum-&E X3-Bz-J "Y! ® AU [ AU | AU | 10| |
22-46 | Skércz- (Nowe-+3 ATE KTE® AU [ AU | AU | 10 | |
22-67 $E-ANDI?2Q¥°" K«- MBBydgosxcz) | X AU | AU | AU | 11 | Il | IV
Linie alternatywne
22-17 Karwia b Puck B Reda/Gdynia AA | AA | AA | Il | |
22-18 | ? © A DTrzebielino ®Miastko AA | AA [ AA | L | 1|
22-29 F*"JTE " JC-fReta; AN! AA | AA [ AA | 1L | 1| IV
22-44 | Chojniceb3d; J 2 YPAAQ- - KIb?2Y° " K«- AA | AA [ AA | 1L | |
22-48 1Y° DMNidstko AA | AA [ AU | 1L | 1 | 1
2250 |2 APIP" IC«-bl-" EJK «b&J3"-C{AA|AA|AA | I n| m
22-51 |Tczew-; 3 A" ENE -+TJ, ! AA | AA | AA | I n| m
22-52 Miastko -# E° " Cb1- { NOAX3-BQBQA D, ~ | AA | AA [ AA | L | |
22-53 $E"AN|" Cb$?0-Jud« zNIE B Tezdwd. AA | AA | AA | 1L | | IV
22-54 JA- 3 A b+ 3 BardejaEVBIBoE AA | AA | AA | L | |
22-55 I2ENEXN  « X! MigstkodDKawvczeb2 ®° - NXA°| AA | AA | AU | 1l | 1 I
22-56 Chojnice-$ E A NBCzane- (Szczecinek) AA | AA | AU | 11 | 1N I
22-57 | Chojniceb(TucholabA- 3 A b#ETz- ENE® AA | AA [ AU | 1L | 1 | 1
22-59 Kwidzyn - Prabuty b (Kisielice/Suszb. "~ J CJ © AA | AA | AA | Il Il \
22-60 RedaBbF " JTE " $HBel C- AA | AA [ AA | 1L | |
22-61 Miastko D1 Y ° -RNXA° " ! AA | AA [ AU | 1L | 11 | 1
22-62 |Tczewb? 2 Y©° - C- AA | AA [ AA | 1L | I | IV
Linie sezonowe
22-81 2 ADP+TT CNPEXNMJ AS | AS | AS | 1 I 1
22-82 |3 X NMDKrokowa DPuck-F" JTE " "~ J G- C- AS | AS | AS | I n| m
22-83 SierakowiceB2 Y M- 3 | AS | AS | AS | Il | |

22-84 | Wejherowo BKarwiaP0J " ° 3 EYBRF JJ FE3JJIC| AS| AS | AS | I nofm
2 « X EJ °Y°NEX
22-98 |? ° A DUstka AZ | AZ | AZ | | | |
22-99 | GdyniaBPuckDF "~ J TE"~ ~ HBel C- AZ | AZ | AZ | | | I

* Linia podstawowa do momentu wybudowania linii kolejowej
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Zatoka Gdanska

Gdarisk

<

AN
aSug

Sie¢ regionalnych polaczen autobusowych - WA

Linia podstawowa Granice gmin

— Linia uzupetniajaca \:| . .
Granice powiatéw
—_— Linia alternatywna

Granica wojewddztwa * DEPARTAMENT
= . INFRASTRUKTURY
— Linia sezonowa - - pomorskiego SomoRSET TETORATREGS

‘ 2&%};;&&‘,}” URZAD MARSZALKOWSKI
e ol ! WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

" POMORSKILGO

Rys.19Y ? Xt Xz -«JKB<«EN| DwariaKWEX JA° - MA" - CEN|

T3fT"-|\7I ;-2 -3 X # A3 - s Kl«-Cl« J >Xz - «J K« Xz -
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N 2 \iGdynia
)

Sopot

Zatoka Gdanska

Gdarisk

Sie¢ regionalnych polaczen autobusowych - WB

Linia podstawowa Granice gmin

— Linia uzupetniajaca Ij Gishiics powiatow

—_— Linia alternatywna . -
Granica wojewddztwa

‘ DEPARTAMENT
= . INFRASTRUKTURY
— Linia sezonowa . pomorskiego SomoRSET TETORATREGS

W oo URZAD WARSZALKOWSKI
WOILWODZIWA g WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

" POMORSKILGO

Rys.20Y ? Xt 2* Xz -«JKB«EN| DwariaKWE.X JA° - MA" - CEN|

T3fT"-|\7I po-a. 3l X # A3 - s Kl«-Cl« J >Xz - «J K« Xz -
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1 —— I—I—I
- " -2 \\,v Wiadystawowo

=%

g \,Ra ‘l\
b
y

o8 I\
ki . Ry .i Gdynia

\
]

Zatoka Gdanska

)
Kartuzy Pasl
7

\ Sopot
. Gdarisk \——/
<
/ ‘
N orski

Sie¢ regionalnych polaczen autobusowych - WC

Linia podstawowa Granice gmin
— Linia uzupetniajaca . .
B 12 \:] Granice powiatéw
— Linia alternatywna . -
Granica wojewddztwa » ‘ DEPARTAMENT
e : » A INFRASTRUKTURY
— Linia sezonowa pomorskiego ORI 0 FANGNAHIA FEGTORATRFGS

‘ ]sk«lr;\(::/l.\xp‘u URZAD MARSZALKOWSKI
WOIWODZ WA WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

/7 POMORSKILGO

Rys.21Y ? Xt 3 Xz - «JK«EN]| Pwariat WE.X JA° - MA” - CEN|
T3 pT"-M ; -2-3"1 X # A3- ; XKl«-GCl« J >Xz - «JX«Xz-

? Xt °- " KNEX - KXo -CHM| WCYEA®E- MAC-)XCZESNJ NEr « X ©° C- 3 EK

regionalnego transportu zbiorowego we wszystkich wariantach rozwoju systemu transportowego.
?N| XaJo °.C KEJ ~ XN 03 J«  °-3°A EM -3-CXz-
rysunkach22 24w « J° -2 J7 ©° K- ! J§ inEgradyinych przedstavitoGEw tapalif9.” C
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Tab.19Y FYE" E «°®Xz3JNEm«X C C-aXC TE°C X °-a.371 a

Kategoria
s Jo- CE -+TJ,_ ’f’J:vvny+" - 27 A
integracyjny (K) | - + TE« OWna+" ) o Tczew
- Port Lotniczy + TJ, = | ay 2y
. - Chojnice - Malbork
regionalny .
CYEX" -+ T WrZeschz ) - Wejherowo
integracyjny (R) -1-Y¥YN X3 EE«J - 20733 -233T +TJ 7~ |
-2YM- 3
- +TJ Oliwa - + T J. Kowyale (WA iWB)
-+TJ 71 XB« X 71 - Luzino
metropolitalny -+TJ_:: >YM XN]J| - C- -waDwm+T9_':
CYEX" -+TJ SéT2 XY N X - Pruszcz+ T J. '
integracyjny (M): | - Gdynia Chylonia - RedaCentrum
- Gdynia Karwiny - Rumia
- GdyniaFEz" 3 EX -CVY 5J! " F- Sopot
- Kartuzy
- Bytow -+TJ "} 137 °J3 - Pelplin
- Czersk -+TJ ~} OJM J« - Prabuty
-$E" AWN| - Gdynia Cisowa -, ENE™ !
-+TJ 7y #3Y° - C - GdyniaGrabdwek - Puck
-+ T ! $EX3C--+TE« J 83" - C- - RumiaJanowo
-+TJ 7!V 0J° X -+TE« J >XT" - C - Sierakowice
B-1JB«E|-+TJ ~ ! 3B ©°-(C - GdyniaStocznia - Somonino
integracyjny (L): ~C Y° -1 3EE" ] J Uniwersytet - Sopot Kamienny Potok
-+TJ 7! 8 -CJ -+TE« J 8M AGX_o_9_0 EFEYN z
-+ T, i 83 A« J - Kosakowo Centrum (tylko  _ gztum
-+TI 0 -6 ox WA - Ustka
-+TJ 1 ; REE2 - - Kwidzyn - FXo| X3-G- @
Uniwersytet A,“-SXMJ FE"JTE’ "JC-C-
-+ T3 i ?°3 EEaQ - Miastko - OA! - Wschodnie
- Bolszewo -+- VYN N «- FXg - RedaPieleszewo
- Borkowo - Gutowiec - Reda Rekowo
-#-8X°-BX F XH - Hel ->YM XNJ| - C-
- Brusy - Jastarnia ->A2 3 ¢ 37
- Cedry Wielkie -0XE X3 EENX 2?2 ->E° XK F X\
- Cieplewo - Kaliska -?3ayYo. G-
- Czarna Woda -1Y° NX - Stare Pole
- Czarne -1 X"° «- 1J3° - Stegna
przystanek - Damnica - Korzybie - Strzebielino Morskie
zintegrowany |- & E X3 Ez -, - Lisewo -?293EEJ{E«- ?°
(P2): -+TJ 7' *x 3.7J)-3Kz -?2CJ3 - &GE«
-+ T ' 1 X"° -5JKM-3! 1J" T- - Szemud
-+ T b 1-t'-"E-5 ! -"Ja! ; - 2 - Szymankowo
-+TE« J 5J7 E 1 - Morzeszczyn - Wejherowo -Nanice
-+TE« J 537 T2 - Mrzezino -FTJTE " Jcr &7
- Gdynia Wielki Kack -;Y°-C- - Zblewo
- Gdynia Wielkopolska - Piesienice -OXK T 93 EXC-
-+-TY°- C- - Pinczyn
-+-"AM X 1J EA-;-°Yz-C-
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Powigzania sieci transportu zbiorowego oraz transportowe wezly integracyjne - WA

Siec regionalnych Siec regionalnych Wezly integracyjne
polaczen autobusowych polaczen kolejowych
‘ Wezet krajowy
Linia podstawowa cooooeo Linia szkieletowa . Wezet regionalny
Linia uzupelniajaca [Eosss Linia komplementarna . Wezet metropolitainy
—_— Linia alternatywna D Linia sezonowa © Wezellokalny
——— Linia sezonowa e Linia o nieprzesadzonym przebiegu

- DEPARTAMENT
2 . INFRASTRUKTURY
Granice powiatow a
Pt URZAD MARSZALKOWSKI
% N0 ruonTv WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
Y somnncsireo ’

Granica wojewodztwa pomorskiego

Rys.22Y ; -C KEJ« J ~ XN
T2 pT"-M ; -2a-3"1 X # Az -

03 J«  °-3°A EM -3 -PQuArantWA 3 JE ©°3 J«’
KI«-Cl« J >Xz -«JX«Xz-
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Rys.23Y ;- C KEJ« J ~ XN ©3J«  °-3°A EM -3 -DQuArantWB .3 JE ©°3 J«  °-30
T2 RpT"-M ;-2-37" 1 X # A3 - ; Kl«-GCJl« J >Xz -«JX«Xz-
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