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WPROWADZENIE

Plan rozwoju sieci drog wojewddzkich wojewddztwa pomorskiego na lata 2021-2030+ jest dokumentem
nakreslajgcym kierunki rozwoju sieci drog wojewddzkich wpisujgce sie w rozwdj systemu transportowego
wojewodztwa pomorskiego do roku 2030 z perspektywa na lata kolejne. Uwzglednia on zmiany w zakresie sieci
drog krajowych i umozliwiajgc racjonalne przeksztatcanie sieci drog wojewddzkich i poprawe jej jakosci
funkcjonalno-technicznej poprzez zdefiniowanie docelowej struktury sieci, sformutowanie celéw budowy i
przebudowy drég oraz wskazanie jednolitych w skali regionu zasad postepowania na etapie planowania,
projektowania i utrzymania drég.

Do zasadniczych potrzeb rozwojowych w zakresie przeksztatcen funkcjonalno-przestrzennych sieci drog w
wojewodztwie pomorskim okreslonych w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa pomorskiego
2030 nalezg dziatania w zakresie redukcji ucigzliwosci ruchu tranzytowego w obszarach zabudowanych, w tym
w szczegblnosci budowie obwodnic w ciggu drég o krajowych i wojewddzkich. Jednakze, nie mniej wazng
potrzebg jest wielokierunkowa integracja systemu transportowego wojewddztwa i podnoszenie roli sieci
drogowej w powigzaniach do wielomodalnych weztéw transportowych (punktéow przesiadkowych i
przetadunkowych). W odniesieniu do drég wojewddzkich sg to bezposrednie lub posrednie powigzania do
weztéw integracyjnych rangi krajowej (np. Port Lotniczy Gdansk, dworce kolejowe Gdansk Gtéwny, Gdynia
Gtéwna, Tczew, Stupsk), regionalnej, metropolitalnej i lokalnej (np. Bytdéw, Pelplin, Wtadystawowo). Wiaze to
sie z prowadzeniem na drogach wojewddzkich linii autobusowych i tras rowerowych o charakterze
ponadlokalnym. W tym kontekscie jednym z gtéwnych priorytetdw rozwoju regionu w perspektywie roku 2030
jest taki rozwdj sieci dréog wojewddzkich, aby miata ona znaczacy udziat w tworzeniu wysokiej jakosci powigzan
transportowych na poziomie regionalnym, w szczegdlnosci powigzan:

— obszaru metropolitalnego z miejskimi obszarami funkcjonalnymi oraz miedzy nimi samymi,
— pomiedzy gtéwnymi osrodkami miejskimi, miastami i obszarami wiejskimi, a takze w obszarze
funkcjonalnym strefy przybrzeznej, bedgcej gtéwnym obszarem atrakcyjnosci turystycznej regionu.

Podstawa prawna

Podstawg prawng dla opracowania projektu Planu rozwoju sieci drég wojewddzkich wojewddztwa
pomorskiego na lata 2021-2030+ jest art. 20 pkt 1 ustawy z dnia 2 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz.
U. z 2020 r. poz. 470, 471), ktéry naktada na zarzadce drég obowigzek ,,opracowywania projektu planu rozwoju
sieci drogowej oraz biezgce informowanie o tym planie organdw wtasciwych do sporzqdzania miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego”.

Cele Planu

Plan rozwoju sieci drog wojewddzkich wojewddztwa pomorskiego na lata 2021-2030+ zwany dalej Planem
rozwoju dotyczy dziatan w zakresie poprawy stanu funkcjonalnego i technicznego istniejgcej sieci drog
wojewaodzkich oraz kierunkdw rozwoju sieci o nowe odcinki zapewniajgc spojnosc terytorialng regionu.

Rolg Planu rozwoju jest:

— okreslenie krytycznych elementéw sieci drég wojewddzkich z punktu widzenia stanu technicznego,
warunkow ruchu i bezpieczenstwa ruchu, oddziatywania na srodowisko,

— okreslenie funkcjonalnej struktury sieci drog wojewddzkich ze wskazaniem waznosci jej elementéw w
obstudze osrodkéw osadniczych wojewddztwa,

— okreslenie kryteriéw kwalifikacji odcinkow drég do budowy, przebudowy i remontow,

— wskazanie drég do podniesienia lub obnizenia kategorii wraz z zasadami przejmowania i przekazywania,



— okreslenie scenariuszy inwestycyjnych (np. wynikajgcych m.in. z potrzeby dostosowania do planu
inwestycyjnego GDDKIiA) i mozliwych ram finansowych (np. proporcje srodkéw na inwestycje, przebudowy i
poprawe stanu drég przeznaczonych do obnizenia kategorii),

— okreslenie docelowych (pozgdanych parametréow technicznych), w tym klas drdg lub ich odcinkéw,

— okreslenie zasad dziatan stuzgcych podniesieniu poziomu bezpieczeristwa ruchu drogowego na drogach
wojewodzkich, w tym realizacji celow i kierunkéw dziatan okreslonych w Wojewddzkim Programie
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ,, Gambit Pomorski”,

— okreslenie zasad lokalizacji i warunkéw urzadzania ciggdéw pieszych, tras i drég rowerowych, przystankéw
komunikacyjnych w ciggu drég wojewddzkich,

— wskazanie wytycznych do sporzadzania gminnych dokumentdw planistycznych w aspekcie istniejacych i
planowanych drég wojewddzkich.

Zrédta danych

— Weryfikacja struktury funkcjonalnej i technicznej sieci drog w wojewddztwie pomorskim. Kierunki
przeksztatcen sieci do roku 2030 — projekt, maj 2017,

— Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego 2030,
— Raport Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego z 2015, 2016 i 2017 roku wykonanego przez ZDW w Gdarisku,

— materiaty znajdujace sie w zasobach Zarzadu Drég Wojewddzkich w Gdarisku.
Ocena oddziatywania na srodowisko

Niniejszy Plan zostat opracowany w nawigzaniu do zapiséw Planu zagospodarowania przestrzennego
wojewoddztwa pomorskiego 2030 (PZPWP 2030), zarowno w zakresie struktury funkcjonalnej poszczegdlnych
odcinkow drég wojewddzkich, jak i uzupetnien tej sieci o nowe odcinki drogowe (drogi dojazdowe do weztéw
nowych drdg krajowych raz proponowane obwodnice). Przed przyjeciem PZPWP 2030 przeprowadzono
strategiczng ocene oddziatywania na srodowisko, w tym opracowano Prognoze oddziatywania na srodowisko
obejmujacg wszystkie ujete w niniejszym Planie propozycje rozwoju sieci nowych drdg, uzyskano uzgodnienia i
opinie wtasciwych organdw oraz zapewniono udziat spoteczenstwa. Ponadto przedstawione w Planie, w
konkretnych lokalizacjach korytarze przebiegu planowanych nowych odcinkéw drég byty objete strategicznymi
ocenami oddziatywania na srodowisko przeprowadzonymi przed przyjeciem studiow uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowych planédw zagospodarowania przestrzennego.

W zwigzku z powyzszym na obecnym etapie nie przeprowadzono strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko, poniewaz niniejszy Plan nie okresla inwestycji, a jedynie grupuje priorytetowe odcinki do dziatan
inwestycyjnych lub remontowych. Przestrzenny zakres tych dziatan zostat utrzymany i byt oceniony w ramach
wyzej wymienionych strategicznych ocen oddziatywania na srodowisko.

Przed przystgpieniem do realizacji wyzej wymienionych inwestycji drogowych konieczne bedzie uzyskanie
decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach, po przeprowadzeniu procedury oceny oddziatywania
przedsiewziecia na $rodowisko z uzyskaniem uzgodnieri i opinii organéw administracji (RDOS, PPWIS, Wody
Polskie) oraz z zapewnieniem udziatu spotecznego, kiedy to zostang uszczegétowione analizy wptywu
konkretnych rozwigzan drogowych na srodowisko i zdrowie ludzi.

Podsumowujgc, dokumentem wyznaczajgcym ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ drogowych
mogacych znaczgco oddziatywac na sSrodowisko wymienionych w niniejszym Planie jest PZPWP 2030, przyjety
po przeprowadzeniu strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko. Obecnie nie przewiduje sie mozliwosci
wystgpienia oddziatywan innych niz zidentyfikowane i ocenione wczesnie;j.



1. DIAGNOZA STANU SIECI DROG WOJEWODZKICH
1.1. Dtugos¢ sieci drog wojewaddzkich

Sie¢ drég o nawierzchni twardej w wojewddztwie pomorskim w roku 2018 obejmowata drogi réznych
kategorii o tgcznej dtugosci 14.283,4 km. Drogi krajowe stanowity 6,40% dtugosci tych drég, a wszystkie drogi
wojewddzkie — 12,84%. Wg stanu na lipiec 2018 roku taczna dtugosé dréog wojewddzkich znajdujacych sie w
zarzadzie ZDW w Gdansku wynosita 1.730,4 km. Dtugosci poszczegélnych kategorii drég w wojewddztwie
przedstawiono w Tabl. 1.

Tabl. 1 Dtugosci drég publicznych w wojewdédztwie pomorskim w 2018 roku.

Kategoria drogi dtugosé [km] udziat [%]
krajowe 914,2 6,40
wojewddzkie 1.833,8 12,84
w tym ZDW (bez m. na prawach powiatu) 1.730,4 12,55
powiatowe 5.250,1 36,76
gminne 6.285,3 44,00
Suma 14.283,4 100,00

Zrédto: dane GUS BDL.

1.2. Klasyfikacja funkcjonalno-techniczna istniejacych drég wojewddzkich

Drogi publiczne dzielg sie na 4 kategorie (drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminne)! i 7 klas
okreélajgcych podstawowe warunki techniczno-uzytkowe?. Zgodnie z tymi warunkami drogi wojewddzkie
powinny posiada¢ klase GP lub G, a przy przebudowie drég dopuszcza sie przyjecie klasy o jeden poziom nizszej.
Jednak, majac na uwadze rzeczywiste parametry techniczne i uzytkowe wiekszo$¢ drég wojewddzkich
(podobnie jak w catym kraju) zarzgdzanych przez ZDW w Gdarisku ma klase Z, gtéwnie z powodu niezachowania
wymagan w zakresie dostepnosci drogi (zbyt duza gestosé skrzyzowan i zjazddw), szerokosci jezdni i poboczy,
warunkow widocznosci. W wielu przypadkach podwyzszenie klasy tych drég wymaga przebudowy drogi lub
zmiany jej przebiegu.

Wedtug stanu z 2018 roku, tgczna dtugosé sieci drog wojewddzkich klasy G bedacych w zarzadzie ZDW w
Gdansku wynosita jedynie 285,9 km, natomiast klasy Z — 1.444,4 km. W wojewddztwie pomorskim zadna z drég
wojewaddzkich nie zostata zaliczona do klasy GP. Klasyfikacje drég przedstawiono w wykazie drog wojewddzkich
bedacych w zarzadzie ZDW (Tabl. 2.) oraz na mapie 1.

Tabl. 2 Wykaz drég wojewddzkich w wojewddztwie pomorskim.

dtugos¢ drogi w .
. . . S " nominalna
L.p. | nrdrogi odcinek drogi wojewoédztwie w .
klasa drogi
km
1 100 Rumia DK nr 6 — Kazimierz - Pierwoszyno 10,197 z
2 101 Kosakowo - Pierwoszyno 1,13 z
3 188 Cztuchéw DK nr 25 — Debrzno — gr. wojewddztwa 19,125 V4
4 201 (Gwda Mata DK nr 20) gr. wojewddztwa — Czarne — Barkowo DK nr 22 24,755 V4
5 202 Czarne — Rzeczenica DK nr 25 14,122 z

LArt.2ust. 1 ustawy o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2018, poz. 2068).
2 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 r., poz. 124).
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6 203 gr. wojewodztwa - Ustka DK nr 21 12,002 V4
7 206 gr. wojewodztwa — Miastko DK nr 20 17,622 V4
8 208 gr. wojewddztwa — Kepice - Barcino 20,626 z
9 209 gr. wojewddztwa — Suchorze — Kotczygtowy — Bytéw DK nr 20 53,363 V4
10 210 Stupsk — Debnica Kaszubska - Unichowo 33,209 V4
0 )11 Nowa Dabrowa DK nr 6 - Czarna Dabréwka - Puzdrowo* - Sierakowice — Zukowo DK 75,58 2/G*
nr 20
12 212 Osowo Leborskie - Bytow*- Chojnice — gr. wojewddztwa 118,16 z
13 213 Stupsk — Wicko — Zelazno — Sulicice - Celbowo 107,05 V4
14 214 teba — Lebork — Sierakowice — Puzdrowo - Koscierzyna*- Zblewo — gr. wojewddztwa 160,265 Z/G*
15 215 Wtadystawowo - Sulicice 22,289 4
16 216 Reda DK nr 6 — Wtadystawowo - Hel 56,715 G
17 218 Gdansk — Chwaszczyno - Wejherowo*- Krokowa 50,237 Z/G*
18 219 Stacja kolejowa Brodzkie Miyny - DW nr 234 0,055 z
19 220 Stacja kolejowa Morzeszczyn - DW nr 234 0,287 V4
20 221 Gdansk — Przywidz - Koscierzyna 48,899 4
21 222 Gdansk — Godziszewo - Starogard Gdanski*- Skéorcz 63,398 4
- 24 Sopie.szyno —tebno — Przodkowo - Kartuzy*- Nowa Karczma — Skarszewy - 110,454 2
Godziszewo* - Tczew DK nr 91
23 225 Stacja kolejowa Pelplin - ul. Mickiewicza 0,182 z
24 226 Nowe Horniki — Mierzeszyn - Pruszcz Gdanski* - Przejazdowo 45,36 z
25 227 Pruszcz Gdanski — Trutnowy - Cedry Wielkie - Cedry Mate 18,106 4
26 228 Bytéw — Parchowo — Suleczyno - Klukowa Huta* - Kartuzy 56,131 4
27 229 Jabtowo-Pelplin-Rudno*Wielkie Walichnowy 21,836 4
28 230 DK nr 91 - Wielgtowy — Brzusce - Pelplin* - Cierzpice — DK nr 91 24,964 z
29 231 Skorcz — Stara Jania - Kopytkowo - Kolonia Ostrowicka DK nr 91 17,408 G
30 233 Trzepowo — Borowina - Mierzeszyn 11,524 z
31 234 Skércz — Borkowo - Morzeszczyn — Gniew DK nr 91 22,783 z
32 235 Korne DK nr 20 - Chojnice 55,165 Z/G*
33 236 Konarzyny — Swornegacie - Brusy 25,095 z
34 237 Czersk — gr. wojewodztwa 7,006 4
35 240 Chojnice — gr. wojewddztwa 11,243 G
36 259 Stacja kolejowa Smetowo — DW nr 231 0,393 V4
37 261 Stacja kolejowa Gniew — DK nr 91 0,116 V4
38 271 Stacja kolejowa Opalenie — DK nr 90 0,4 z
39 377 gr. wojewddztwa - Pienigzkowo 2,064 4
0 501 Gdarnsk — Przejazdowo — Gdarisk Sobieszewo — Mikoszewo - Krynica Morska - Nowa 55,2 7
Karczma
41 502 Stegna - Nowy Dwor Gdariski DK nr S7 14,55 V4
42 515 Malbork DK nr 22 — Dzierzgon — Stary Dzierzgon - gr. wojewddztwa 40,432 G
43 516 Stacja kolejowa Sztum — DK nr 55 0,458 z




44 517 Sztum — Stary Targ - Tropy Sztumskie 12,327
45 518 Gniew DK nr 91 — rzeka Wista* - Janowo — Gurcz - Kwidzyn 14,08
46 519 Stary Dzierzgon — gr. wojewddztwa 8,29

47 520 Prabuty — gr. wojewddztwa 7,625
48 521 Kwidzyn — Prabuty — gr. wojewddztwa 25,448
49 522 Gorki — Mikotajki Pomorskie - Prabuty — Trumieje — gr. wojewddztwa 38,033
50 523 Gardeja - Trumieje 16,336
51 524 Brachlewo DK nr 55 - Licze 12,461
52 525 Stacja kolejowa Ryjewo — Szkaradowo — DW nr 518 9,447
53 526 gr. wojewddztwa - Myslice - Przezmark 12,215
54 527 Dzierzgon — gr. wojewddztwa 3,29

55 529 DW nr 518 - Stacja kolejowa Brachlewo 3,016
56 532 Stacja kolejowa Kwidzyn — Rozpedziny — Sadlinki - Okragta taka - Gardeja 20,761
57 588 Opalenie - rzeka Wista*- Grabdwko - Kwidzyn 8,377
58 602 Matowskie Pastwiska — DW nr 603 8,912
59 603 Biata Géra — Sztum DK nr 55 8,823
60 605 rzeka Wista — Piekto - Biata Géra — Szkaradowo 10,012
61 606 Tralewo - Benowo 2,28

62 607 Gurcz — Jatowiec — Ryjewo - Sztumska Wies 12,83
63 608 Ryjewo - Klecewko 4,062
64 611 Sadlinki - Bronistawowo 6,323
65 612 Bronistawowo - Okragta tgka — DW nr 532 6,073
66 623 Rakowiec DK nr 91 — Bielsk — Majewo - Lipia Géra — Bartozno - Mirotki 16,33
67 641 Lipia Géra — Gasiorki - Rzezecin 6,468
68 644 Majewo - Krdldw Las - Morzeszczyn 5,441

* nieciggtos¢ kilometraza

Zrédto: dane ZDW w Gdarisku.

W ustaleniach PZPWP 20303 dotyczacych rozwoju sieci drég wojewddzkich klasyfikacje techniczng drég
wojewodzkich uwarunkowano znaczeniem drogi w obstudze transportowej wojewddztwa i mozliwosciami
spetnienia przez droge wymagan stawianych klasie G. W rezultacie wskazano grupe drég wojewddzkich,
ktéorych funkcja daleko odbiega od funkcji pofaczenia regionalnego lub ich przebudowa w celu uzyskania
parametrow klasy G lub GP jest nieracjonalna. Jak wskazuje doswiadczenie, nadawanie drogom wojewddzkim
w planach zagospodarowania przestrzennego wojewddztw zbyt wysokiej nominalnej klasy bez mozliwosci
uzyskania wtasciwych dla tej klasy parametréw technicznych prowadzi do ksztattowania sieci drogowej z
powszechnymi odstepstwami od warunkéw technicznych,

niebezpiecznej i niesprawnej.

a tym samym odcinkowo niejednorodnej,

Zgodnie z ustaleniami PZPWP 2030 klase G przyjeto dla nastepujacych drég wojewddzkich:

— nr 211 (odcinek Zukowo — Sierakowice — Puzdrowo — Nowa Dabrowa),

nr 188 (gr. woj. — Debrzno - Cztuchéw),

3 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego 2030 zatacznik do uchwaty Nr 318/XXX/16 Sejmiku Wojewddztwa

Pomorskiego z dnia 29 grudnia 2016 roku.
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nr 212 (ul. Prosta w Bytowie),
nr 214 (odcinek teba — Sierakowice — KoScierzyna — Starogard Gdanski — Skorcz),
nr 216 (odcinek Reda — Wtadystawowo),

nr 218 (odcinek: droga nr 468 Gdansk — droga nr S6 wezet ,Gdarnsk Osowa” — droga nr S6(S7 wezet
»Chwaszczyno”),

nr 221 (droga nr 501 Gdanisk — droga nr S6 wezet ,Kowale” — droga nr S7 wezet , Lublewo”),

nr 222 (odcinek: droga nr S6 (Obwodnica Zachodnia Tréjmiasta) wezet ,Gdansk Potudnie” — Trabki
Wielkie - Jabtowo),

nr 224 (odcinki: Godziszewo - droga nr Al wezet , Tczew” - droga nr 91 Tczew),

nr 226 (odcinek: Jagatowo - droga nr A1 wezet ,Pruszcz Gdanski” i odcinek: droga nr 91 Pruszcz Gdanski
—droga nr 501 Przejazdowo),

nr 229 (odcinek: droga nr 222 Jabtowo — droga nr Al wezet ,,Pelplin” - droga nr 91 Rudno),
nr 231 (Skorcz — Kolonia Ostrowicka),

nr 235 (Korne — Chojnice),

nr 240 (odcinek Chojnice — granica wojewddztwa),

nr 468 (Trasa Srednicowa Tréjmiasta),

nr 472 wraz z jej przedtuzeniem do drogi nr S7 (Obwodnica Metropolitalna Trojmiasta) i drogi nr 224
w Przodkowie,

nr 474 (ul. Chwaszczynska i ul. Wielkopolska w Gdyni),

nr 501 (odcinek: droga nr S6 (Obwodnica Zachodnia Tréjmiasta) — droga nr 468 Gdansk),
nr 502 (Stegna — Nowy Dwér Gdanski),

nr 515 (Malbork — Susz),

nr 521 (Kwidzyn — Prabuty — granica wojewddztwa),

nr 527 (Dzierzgon — granica wojewddztwa),

nowe odcinki drég wojewddzkich;

Pozostate drogi wojewddzkie pozostawiono w klasie Z. W wielu przypadkach spetnienie wymagan

technicznych dla drogi klasy Z wigzac sie bedzie z jej lokalng przebudows. Nalezy zaznaczyé, ze drogi

wojewddzkie nr 188, nr 515, nr 521 i nr 527 majg klase G z uwagi na ustalenia przyjete w planach

zagospodarowania przestrzennego wojewddztw sgsiednich, na ktdrych terenie znajdujg sie dtuzsze odcinki tych

drog.

1.3. Stan techniczny nawierzchni drég wojewoddzkich

Na podstawie danych z 2018* roku stan dobry posiadato 24,7% dtugosci wszystkich drég wojewddzkich

(wzrost w poréwnaniu do roku 2016 o prawie 5 p. proc.). Mimo tego wzrostu i zmniejszenia sie udziatu ztego

stanu drég, nadal prawie 50% dtugosci wszystkich odcinkéw drég wojewddzkich zarzadzanych przez ZDW w

Gdansku byto w stanie niezadowalajacym i ztym (Tabl. 3., Rys. 1.i 2., mapa 2).

4 Dane ZDW w Gdarisku.
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Tabl. 3 Stan techniczny drég wojewdédzkich w 2018 r.

dhugosci 431,676 321,183 423,628 434,127 857,755 134,125
drég [km]
udziat [%] 24,74 18,41 24,28 24,88 49,16 7,69
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZDW w Gdarisku.
= A- stan dobry = B - stan zadawalajacy = C - stan niezadawalajacy = D - stan zly = P - przebudowa

Rys. 1. Stan nawierzchni na drogach wojewddzkich w 2018 roku w podziale na 4 klasy techniczne.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZDW w Gdarisku.

Najwieksza dtugos¢ odcinkéw w stanie dobrym znajduje sie w RDW Sztum, najmniejsza w RDW Chojnice.
Stan zty nawierzchni w najwiekszym stopniu wystepuje w RDW Sztum, natomiast w najmniejszym w RDW Puck.
Stan nawierzchni w poszczegélnych rejonach drég wojewddzkich przedstawiono na Rys. 2.
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Rys. 2. Stan techniczny nawierzchni na drogach wojewédzkich wg kilometréw przypadajacych na RDW w 2018 r. w

B A - stan dobry

podziale na 3 klasy.

M B - stan zadawalajacy

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZDW w Gdarisku.
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W okresie 2015-2018 widoczna jest poprawa stanu technicznego nawierzchni, w szczegdlnosci w zakresie
zmniejszenia dtugosci odcinkow w ztym stanie oraz zwiekszenie dtugosci odcinkow w stanie dobrym (Rys. 3.).
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Rys. 3. Zmiana stanu technicznego w latach 2015 - 2018 w podziale na 3 stany techniczne.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZDW w Gdarisku.

1.4. Stan techniczny obiektow mostowych

Wedtug stanu na kwiecien 2018 r. w ciggu drég wojewaddzkich w zarzadzie ZDW w Gdansku znajdowato sie
161 obiektéw mostowych (mapa 3), w tym:

— 129 mosty, w tym 2 mosty zwodzone.

— 22 wiadukty,

— 10 ktadek.

W celu oceny stanu technicznego obiektéw w 2014 roku wykonano rozszerzone przeglady 5-letnie dla 79
obiektéw mostowych oraz 20 przepustow. Pozostate obiekty objete zostaty przegladami podstawowymi —
rocznymi. Ocena obiektéw polega na przydzieleniu kazdemu z nich od 0 do 5 punktéw, w ten sposdb mozliwe
jest poréwnanie wszystkich obiektow pod wzgledem technicznym (Tabl. 4.).

Tabl. 4 Skala i kryteria ocen elementow.

ocena stan opis stanu elementu
5 odpowiedni bez uszkodzen i zanieczyszczen mozliwych do stwierdzenia podczas przegladu
4 zadowalajacy wykazuje zanieczyszczenia lub pierwsze objawy uszkodzen pogarszajacych wyglad estetyczny
3 niepokojacy wykazuje uszkodzenia, ktorych nienaprawienie spowoduje skrécenie okresu bezpiecznej eksploatacji
2 niedostateczny wykazuje uszkodzenia obnizajgce przydatnos¢ uzytkowg, ale mozliwe do naprawy
1 przed awaryjny wykazuje nieodwracalne uszkodzenia dyskwalifikujace przydatnosé uzytkowa
0 awaryjny ulegt zniszczeniu lub przestat istnie¢

Zrédto: dane ZDW w Gdarisku.

Ocene stanu technicznego obiektéw dokonano w dwdch aspektach. Pierwszy stanowit Srednig ocene stanu
technicznego wszystkich elementéw obiektéw mostowych, natomiast drugi ocene catosciowg obiektu
mostowego (elementdw nosnych konstrukgji), ktéra obejmowata najmniejszg ocene z:
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— S$redniej arytmetycznej oceny wszystkich elementéw ocenianych w czasie przeglagdu podstawowego,
— oceny konstrukcji pomostu,
— oceny konstrukcji dZzwigarow gtownych,

— S$redniej arytmetycznej oceny przyczotkdw i filardw (w przypadku obiektu jednoprzestowego ocena
obejmowata najnizszg ocene przyczétkow).

Dane z przegladéw okresowych obiektéw mostowych przeprowadzonych w latach 2009-2015 (w przypadku
catosciowej oceny stanu technicznego do 2018 roku) wskazujg, ze (Tabl. 5.1 6.):

— $rednia ocena stanu elementow obiektdw zdecydowanie spada od roku 2011, natomiast ocena catosciowa
obiektéw mostowych spada od 2012 roku,

— oceny dotyczgce catosciowej sredniej oceny obiektéw s3g nizsze od $rednich ocen poszczegdlnych
elementéw oceny obiektow.

Tabl. 5 Srednia oceny stanu technicznego elementéw obiektéw mostowych.

rok, w ktrym wykonano oceng 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
elementow obiektow
$rednia ocena stanu elementéw obiektéw 3,88 3,85 3,89 3,87 3,83 3,62 3,58

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZDW w Gdarisku.

Tabl. 6 Srednia oceny catoéciowej stanu technicznego obiektéw mostowych.

rok, w ktorym wykonano oceng cafosciowa | ,,05 | 5010 | 2011 | 2012 | 2013 2014 2015 2018
obiektow
$rednia catosciowa ocena stanu obiektow 3,68 3,69 3,58 3,63 3,45 3,28 3,26 3,23

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie danych ZDW w Gdarisku.

Stale obnizajacy sie stan techniczny obiektéw mostowych wskazuje na pilng koniecznos¢ podjecia prac
remontowych i modernizacyjnych. Bioragc pod uwage skale ocen przedstawiong w Tabl. 7., ocena
przeprowadzona w 2018 roku wskazuje, ze na 161 obiektéw skontrolowanych:

— 8 obiektéw oceniono w przedziale od 1,00 do 2,00,
— 9 obiektéw oceniono w przedziale od 2,01 do 2,99,
— 73 obiektéw oceniono - 3,00,

— 39 obiektéw oceniono w przedziale od 3,01 do 3,99,
— 28 obiekty oceniono w przedziale od 4,00 do 4,99,

— 1 obiekt oceniono - 5,0.
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Tabl. 7 Skala ocen wraz z ich opisem.

skala ocen opis ocen
1.00 - 2.00 stan niedostateczny, wystepuja uszkodzenia obnizajace przydatnos¢ uzytkowa, nie dopuszcza sie na tych obiektach
’ ! przejazdéw nienormatywnych
201-299 stan niedostateczny, wystepuja uszkodzenia obnizajace przydatnos¢ uzytkowa, nie dopuszcza sie na tych obiektach
’ ! przejazdéw nienormatywnych
3,00 wykazujg uszkodzenia, ktdrych nienaprawienie spowoduje skrécenie okresu bezpiecznej eksploatacji

stan techniczny jest nieznacznie ponizej stanu okreslonego jako zadawalajacy, zaniechanie prac remontowo-
3,01-3,99 utrzymaniowych prowadzi¢ bedzie do postepujacej degradacji, biezgce prace utrzymaniowe i systematyczne kontrole
pozwolg na utrzymanie tych obiektéw w przyzwoitym stanie technicznym i przyczynia sie do wydtuzenia ich zywotnosci

stan dobry, podczas przegladu stwierdzono objawy pogarszajgce estetyke (np. zanieczyszczenia) lub powodujgce
4,00-4,99 zagrozenie trwatosci (np. niesprawne czy nieskuteczne odprowadzenie wody z obiektu), uszkodzenia wystepujg w
poczatkowym stadium na pojedynczych elementach obiektu

5,00 stan bardzo dobry

Zrédto: dane ZDW w Gdarisku.

1.5. Wyposazenie drog
Urzqdzenia dla transportu zbiorowego

Na drogach wojewddzkich znajdujgcych sie w zarzadzie ZDW w Gdansku, zlokalizowanych jest 2007
przystankow autobusowych. Najwiecej z nich usytuowanych jest w ciggu drogi nr 214 (182 przystanki, co
stanowi ok. 9% wszystkich przystankéw). Na 9 drogach wojewddzkich - drodze nr 219, nr 220, nr 225, nr 259, nr
261, nr 271, nr 377, nr 529 i nr 606 nie zlokalizowano ani jednego przystanku autobusowego. Najwieksza
gestos$¢ przystankow (przystankdw/km) wystepuje na drodze nr 516. Liczbe przystankéw na wszystkich drogach
wojewaodzkich przedstawiono w Tabl. 8.

Tabl. 8 Wykaz liczby przystankéw na poszczegdlnych drogach wojewddzkich nalezacych do ZDW w Gdarisku.

o[ s | W v | btk [ s | o vk | bkt
1 100 16 1,6 35 240 25 2,2
2 101 4 3,5 36 259 0 0,0
3 188 11 0,6 37 261 0 0,0
4 201 14 0,6 38 271 0 0,0
5 202 4 0,3 39 377 0 0,0
6 203 13 1,1 40 501 75 1,4
7 206 17 1,0 41 502 13 0,9
8 208 4 0,2 42 515 58 1,4
9 209 36 0,7 43 516 2 4,4
10 210 35 1,1 44 517 15 1,2
11 211 81 1,1 45 518 18 1,3
12 212 124 1,0 46 519 7 0,8
13 213 125 1,2 47 520 5 0,7
14 214 182 1,1 48 521 27 1,1
15 215 32 1,4 49 522 31 0,8
16 216 56 1,0 50 523 26 1,6
17 218 73 1,5 51 524 12 1,0
18 219 0 0,0 52 525 15 1,6
19 220 0 0,0 53 526 10 0,8
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20 221 66 1,3 54 527 2 0,6
21 222 95 1,5 55 529 0 0,0
22 224 148 1,3 56 532 24 1,2
23 225 0 0,0 57 588 9 1,1
24 226 77 1,7 58 602 21 2,4
25 227 25 1,4 59 603 12 1,4
26 228 75 1,3 60 605 8 0,8
27 229 33 1,5 61 606 0 0,0
28 230 40 1,6 62 607 20 1,6
29 231 23 1,3 63 611 7 1,1
30 233 14 1,2 64 612 9 1,5
31 234 24 1,1 65 623 7 0,4
32 235 64 1,2 66 641 1 0,2
33 236 27 1,1 67 644 3 0,6
34 237 7 1,0

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZDW w Gdarisku

Przejazdy kolejowe

Przejazdy kolejowe dzieli sie na 6 kategorii®:

kategoria A - przejazdy uzytku publicznego z rogatkami lub przejazdy uzytku publicznego bez rogatek, na
ktorych ruch na drodze kierowany jest sygnatami nadawanymi przez pracownikow kolejowych,

kategoria B - przejazdy uzytku publicznego z samoczynng sygnalizacjg swietlng i z pétrogatkami,

kategoria C - przejazdy uzytku publicznego z samoczynng sygnalizacjg Swietlng lub uruchamiang przez
pracownikow kolei,

kategoria D - przejazdy uzytku publicznego bez rogatek i pétrogatek i bez samoczynnej sygnalizacji
Swietlnej,

kategoria E - przejscia uzytku publicznego,

kategoria F - przejazdy i przejscia uzytku niepublicznego.

Liczba przejazdéw kolejowych kategorii od A do E na drogach w wojewddztwie pomorskim wynosi 843°,

Najwiekszy udziat stanowig przejazdy kategorii D, czyli takie ktére nie sg wyposazone w systemy i urzadzenia

zabezpieczenia ruchu (Rys. 4.). Na drogach wojewddzkich wystepujg 42 przejazdy, co stanowi 4,98% wszystkich

przejazdéw w wojewddztwie pomorskim.

° Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 25 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r. poz. 1744)
® dane PKP PLK S.A.
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Rys. 4 Udziat poszczegdlnych kategorii przejazdéw kolejowo - drogowych na drogach wojewaddzkich.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

Analogicznie, jak w przypadku wszystkich drég w wojewddztwie, na drogach wojewddzkich najwiekszy
udziat stanowig przejazdy kategorii D. Szczegétowq lokalizacja przejazdéw przedstawiono na mapie 4.

1.6. Warunki ruchu
NatezZenie ruchu

W 2015 roku w wojewddztwie pomorskim na blisko 1,58 mlin zarejestrowanych pojazdéw 1,24 min
stanowity samochody osobowe. Wskaznik motoryzacji (pojazdy/1000 mieszkaricéw) wynidst 539 s.0./1000
mieszkancéw (prawie dwukrotnie wyzszy niz w roku 2002). Najwyzszy wskaznik, bo prawie 700 s.0./1000
mieszkancéw, ma miasto Sopot, a najnizszy miasto Stupsk. Wzrost liczby samochodéw osobowych jest jak
dotychczas staty i nie jest zauwazalne zmniejszanie sie tempa tego wrostu.

Wyniki pomiaru natezenia ruchu w roku 2015 wykonanego w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) na
drogach krajowych i wojewddzkich, wskazujg na jego znaczne zréznicowanie w skali catego regionu (mapa 5 i
6). W roku 2015 $redni dobowy ruch roczny (SDRR) na drogach krajowych w wojewddztwie pomorskim wynidst
12.352 pojazddéw na dobe, a na drogach wojewddzkich 4.349 pojazdéw na dobe. Najwieksze natezenia ruchu
wystepujg na sieci drég Tréjmiasta oraz na drogach dojazdowych do Tréjmiasta, tj. na autostradzie A-1,
drogach krajowych nr 6, 7, 20 i 22. Duze natezenie ruchu obserwuje sie w sezonie letnim na drogach
dojazdowych do obszaréw rekreacyjnych, gtéwnie na drogach krajowych nr 21 (do Ustki) i nr 20 (do
Koscierzyny) oraz drogach wojewddzkich nr 216 (do Wtadystawowa), nr 211 (do Kartuz) i nr 214 (do teby).
Szczegétowe zestawienie SDRR w poszczegdlnych wojewddztwach przedstawione zostaty na Rys. 5.
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Rys. 5. Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) pojazdéw silnikowych w 2015 roku na sieci drég wojewédzkich w
poszczegdlnych wojewddztwach.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GPR 2015.

Pomiary GPR przeprowadzone w roku 2010 i 2015 wskazujg, ze w okresie 5 lat nastgpit wzrost ruchu o 3,6 p.
proc. w catej Polce, natomiast w wojewddztwie pomorskim o 8,5 p. proc. Szczegdtowe zestawienie wynikdw
dotyczace zmian natezen poszczegdlnych rodzajéw pojazdéw w wojewddztwie pomorskim w okresie 2010-
2015 przestawiono w Tabl. 9.

Tabl. 9 Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych w latach 2010 i 2015.

GPR 2010

1738,1 | 4009 | 42 | 3415 | 299 ‘ 97 ‘ 101 ‘ 48 ‘ 8
GPR 2015

1719,3 | 4349 | 40 | 3762 | 280 ‘ 96 ‘ 123 ‘ 42 ‘ 7

Wskaznik wzrostu natezenia ruchu 2015(2010)

-1,08% | 8,48% | -4,76% | 10,16% | -6,35% ‘ -1,03% ‘ 21,78% ‘ -12,50% ‘ -12,50%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GPR 2010 i GPR 2015.

Udziat w ruchu pojazdéw ciezarowych i autobuséw w roku 2015 stanowit 6% wszystkich pojazdéw. W
grupie pojazdow ciezkich autobusy stanowig ok. 16%, samochody ciezarowe z przyczepami — ok. 47% natomiast
samochody ciezarowe bez przyczepy — 37% (Rys. 6.).
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Rys. 6. Udziat rodzajowej struktury ruchu pojazdéw GPR 2015.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GPR 2015.

W latach 2010 — 2015, w odniesieniu do samochodéw ciezarowych, najwiekszy wskaznik wzrostu stanowity
samochody ciezarowe z przyczepami (21,78%). Zauwazalny byt jednak spadek udziatu samochodéw
ciezarowych bez przyczep oraz autobuséw.

Kategoria ruchu

W celu okreslenia obcigzenia ruchem drég wojewddzkich przyjeto kryterium Nigo (sumaryczna liczba osi
standardowych 100 kN) przedstawione w Tabl. 107.

Tabl. 10 Kategoria ruchu.

D G N100- sumaryczna liczba osi_s'tandardo'wych 100 kN w cah!m oI_(resie projektowym (30 lat)
[w milionach osi 100 kN na pas obliczeniowy]

KR1 0,03 < N100 < 0,09

KR2 0,09 < N1oo < 0,50

KR3 0,50 < N100 < 2,50

KR4 2,50 < Nioo < 7,30

KRS 7,30 < N1go 22,00

KR6 22,00 < N100< 52,00

KR7 N1oo > 52,00

Zrédto: Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Sztywnych, 2014 r.

Na podstawie danych o wielkosci i strukturze natezenia ruchu z GPR 2015 stwierdzono, ze najwieksze
obcigzenie tj. KR5 wystgpito w Redzie na ok. 3.5 kilometrowym odcinku drogi numer 216. Najmniejsze
natezenie odnotowano na dwdch odcinkach droég tj. drodze numer 208 i 230. Najwiecej odcinkdw drog posiada
kategorie ruchu KR5, co stanowi 52,71% wszystkich odcinkdw (Tabl. 11.).

7 Katalog typowych konstrukcji nawierzchni sztywnych z 2014 roku.
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Tabl. 11 Rozktad ilosci odcinkdow drég na poszczegolne kategorie ruchu w roku 2015.

liczba 2 67 97 17 1
odcinkéw
udziat % 1,09 36,41 52,72 9,24 0,54

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie GPR 2015 oraz Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Sztywnych z 2014 r.

W latach 2010-2015 w najwiekszym stopniu zmniejszyt sie udziat kategorii ruchu KR2 o ok. 15%, natomiast
najwiekszy wzrost odnotowano dla kategorii KR3 tj. o ok. 13%. Ponadto w roku 2010 na odcinkach drég
wskazano tylko cztery kategorie od KR1 do KR4.

Tabl. 12 Sredni Dobowy Ruch Roczny (SDRR) na odcinkach drég wojewédzkich wg GPR 2015.

0,0 4,0 4,0 Rumia (sk. z DK nr 6) - Rumia (gr. m.) 495** 524%*
1 100*

4,0 10,2 6,2 Rumia (gr. m.) - Pierwoszyno 495%* 524%*
2 101* 0,0 1,1 1,1 Pierwoszyno - Kosakowo 495%** 524%*
3 188 0,0 19,1 19,1 Cztuchéw (DK nr 25) - Debrzno (gr. woj.) 2302 2092

5,7 10,5 4,8 gr. woj.- Czarne (sk. z DW nr 202) 2712 3283
4 201

10,5 30,5 20,0 Czarne (sk. z DW nr 202) - Barkowo 1704 2022
5 202 0,0 14,1 14,1 Czarne (sk. z DW nr 201) - Rzeczenica 1123 2158

56,5 67,0 10,5 gr. woj. - Ustka (gr. m.) 1440 2842
6 203

67,0 68,5 1,5 Ustka (gr. m.) - Ustka (sk. z DK nr 21) 6973 8498

43,0 58,8 15,7 gr. woj. - Miastko (gr. m.) 1364 1125
7 206

58,8 60,6 1,9 Miastko (gr. m.) - Miastko (sk. z DK nr 20) 6420 8417

0,0 7,3 7,3 Barcino - Kepice (sk. z dr. gm.) 1820 1993
8 208

7,3 20,6 13,3 Kepice (sk. z dr. gm.) - gr. woj. 305 322

8,0 20,5 12,5 gr. woj. - Barcino 1199 1270

20,5 30,8 10,3 Barcino - Suchorze 1352 1404
9 209

30,8 40,4 9,6 Suchorze - Kotczygtowy 2346 2810

40,4 61,0 20,7 Kotczygtowy - Bytéw (sk. z DK nr 20) 3327 4007

3,9 35,7 31,8 Stupsk (gr. m.) - Debnica Kaszubska 6313 6831
10 210

33,6 56,8 23,2 Debnica Kaszubska - Unichowo 1836 5217

0,0 20,4 20,4 Nowa Dabrowa - Czarna Dabréwka 2819 2771

20,4 41,3 20,9 Czarna Dabréwka - Puzdrowo 3880 4208

41,3 51,0 9,7 Sierakowice - Miechucino 6724 7204

51,0 61,5 10,5 Miechucino - Kartuzy (gr. m.) 11255 10833
1 | 211 61,5 | 63,4 1,8 Kartuzy (gr. m.) - Kartuzy (sk. z DW nr 228) 10828 12067

63,4 63,8 0,5 Kartuzy (sk. z DW nr 228) - Kartuzy (sk. z DW nr 224) 14090 12609

63,8 64,0 0,2 Kartuzy (sk. z DW nr 224) - Kartuzy (sk. z DW nr 224) 13450 13335

64,0 75,6 11,6 Kartuzy (sk. z DW nr 224) - Zukowo (sk. z DK nr 20) 9269 12507
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0,0 21,0 21,0 Osowo - Czarna Dgbréwka 1997 2596

21,0 31,8 10,8 Czarna Dgbréwka - Unichowo 2297 2328

31,8 46,5 14,7 Unichowo - Bytéw (sk. z DK nr 20) 4913 5532

46,5 67,2 20,7 Bytéw (sk. z DK nr 20) - Lipnica 6329 8327

12 212 67,2 87,6 20,4 Lipnica - Konarzynki 2388 3165
87,6 101,9 14,3 Konarzynki - Kopernica 3076 3004

101,9 106,4 4,5 Chojnice (gr. m.) - Chojnice (sk. z DK nr 22) 7109 7068

106,4 108,3 1,9 Chojnice (sk. z DK nr 22) - Chojnice (gr. m.) 5590 5783

108,3 117,9 9,6 Chojnice (gr. m.) — gr. wojewddztwa 3715 4650

3,5 8,8 5,3 Stupsk (gr. m.) - Lubuczewo 5823 6446

8,8 30,5 21,8 Lubuczewo - Gtéwczyce 1843 2085

30,5 48,9 18,3 Gtéwczyce - Wicko 2222 2305

13 213 48,9 67,8 18,9 Wicko - Zelazno 1402 1637
67,8 80,1 12,3 Zelazno - Wierzchucino 4140 2616

80,1 91,8 11,8 Wierzchucino - Krokowa 2933 3289

91,8 110,5 18,7 Krokowa - Celbowo 2591 4242

1,2 11,7 10,4 teba - Wicko 6383 5831

11,7 28,0 16,4 Wicko - Lebork (gr. m.) 7526 7890

28,0 30,3 2,3 Lebork (gr. m.) - Lebork (sk. z DK nr 6) 9312 12110

30,3 33,6 3,3 Lebork (sk. z DK nr 6) - Lebork (gr. m.) 14542 14137

33,6 38,0 4,4 Lebork (gr. m.) - Osowo 65036 6013

38,0 57,7 19,7 Osowo - Puzdrowo 11694 11463

14 214 57,7 71,3 13,6 Puzdrowo - Klukowa Huta 1877 2344
71,3 86,8 15,6 Klukowa Huta - KoScierzyna (sk. z DK nr 20) 5547 5065

86,8 98,6 11,8 Koscierzyna (sk. z DK nr 20) - Nw. Kiszewa 3638 5160

98,6 122,4 23,8 Nw. Kiszewa — Zblewo (sk. z DK nr 22) 3768 4120

121,4 145,4 24,0 Zblewo - Skércz (sk. z DW nr 222) 2190 3499

145,4 149,9 4.4 Skérez (sk. z DW nr 222) — Gtuche (sk. z DP) 3001 3379

149,9 161,5 11,6 (sk. z dp) na Osie - gr. wojewddztwa 2282 2482

0,0 2,2 2,2 Wrtadystawowo (sk. z DW nr 216) - Wtadystawowo 5024 6591

2,2 9,0 6,8 Wrtadystawowo (gr. m.) - Jastrzebia Gdra 3220 3702

- 215 9,0 15,0 6,0 Jastrzebia Géra - Karwia 3368 3557
15,0 22,3 7,3 Karwia - Sulicice 3539 3950

0,0 3,5 3,5 Reda (sk. z DK nr 6) - Reda (gr. m.) 22481 22467

3,5 12,5 9,0 Reda (gr. m.) - Puck (gr. m.) 15342 14736

12,5 15,1 2,6 Puck (gr. m.) - Puck (gr. m.) 10427 11113

15,1 20,8 5,7 Puck (gr. m.) - Wtadystawowo (gr. m.) 11172 12258

16 216 208 22,7 19 g\il;)dys’rawowo (gr. m.) - Wtadystawowo (sk. z DW nr 13199 14342
22,7 23,7 1,0 Wrtadystawowo (sk. z DW nr 215) - Wtadystawowo 6489 7191

23,7 36,0 12,2 Wtadystawowo (gr. m.) - Kuznica 4605 6225

36,0 43,0 7,0 Kuznica - Jastarnia (sk. z ul. Portowg) 4640 5439

43,0 46,3 3,3 Jastarnia (sk. z ul. Portowa) - Jurata 4819 3621
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46,3 56,7 10,4 Jurata - Hel (centrum) 2540 3108
2,9 5,1 2,2 Gdansk (gr.m.) - Chwaszczyno 11429 12058
5,1 13,6 8,5 Chwaszczyno - Koleczkowo 5426 7100
13,6 26,6 13,0 Koleczkowo - Gniewowo 3232 3857
17 218
26,6 30,9 43 Gniewowo - Wejherowo (sk. z DK nr 6) 5046 6812
30,9 39,4 8,6 Wejherowo (sk. z DK nr 6) - Domatéwko 6374 5389
39,4 53,1 13,7 Domatdéwko - Krokowa 4523 3705
18 219* 0,0 0,1 0,1 stacja kolejowa Brodzkie Mtyny — DW nr 234 495** 524**
19 220* 0,0 0,3 0,3 stacja kolejowa Morzeszczyn — DW nr 234 495** 524**
49 13,6 8,6 Gdansk (gr.m.) - Kolbudy 14154 12547
20 221 13,6 39,2 25,7 Kolbudy - Nowa Karczma 6343 5107
39,2 53,8 14,6 Nowa Karczma - Koscierzyna (sk. z DK nr 20) 5373 5002
2,7 27,5 24,8 Gdansk (gr. m.) - Godziszewo 11405 10889
27,5 41,1 13,6 Godziszewo - Starogard Gdarski (gr. m.) 4500 4902
411 42,7 16 Starogard Gdanski (gr. m.) - Starogard Gdanski (sk. z DK 5872 0426
21 | 222 r 22)
427 46,2 35 Starogard Gdanski (sk. z DK nr 22) - Starogard Gdarski 7437 3708
(gr-m.)
46,2 48,7 2,5 Starogard Gdanski (gr. m.) - Jabtowo 10798 9220
48,7 66,1 17,4 Jabtowo - Skércz (sk. z DW nr 214) 3938 3628
0,0 11,2 11,2 Gniewowo - Szemud 2248 2910
11,2 17,5 6,3 Szemud - tebno 1924 3961
17,5 31,3 13,8 tebno - Przodkowo 1570 3588
31,3 39,2 7,9 Przodkowo - Kartuzy (gr. m.) 12321 11121
39,2 40,3 1,1 Kartuzy (gr. m.) - Kartuzy (sk. z DK nr 211) 8504 5400
40,3 41,3 1,0 Kartuzy (sk. z DK nr 211) - Kartuzy (gr. m.) 7822 8749
22 224 41,3 52,0 10,7 Kartuzy (gr. m.) - Egiertowo 6989 8678
52,0 66,0 14,1 Egiertowo - Nowa Karczma 2425 2308
66,0 87,0 21,0 Nowa Karczma - Skarszewy (sk. z ul. Starogardzka) 2076 1914
87,0 94,9 7,9 Skarszewy (sk. z ul. Starogardzka) - Godziszewo 3661 3563
94,9 104,6 9,7 Godziszewo - autostrada Al (Stanistawie) 2278 2206
104,6 108,3 3,7 autostrada A1l (Stanistawie) - Tczew (gr. m.) 6777 7848
108,3 | 110,5 2,2 Tczew (gr. m.) - Tczew (sk. z DK nr 91) 11225 10892
23 225* 0,0 0,2 0,2 stacja kolejowa Pelplin — DW nr 229 495** 524**
0,0 18,1 18,1 Nowa Karczma - Mierzeszyn 1092 1158
18,1 25,9 7,8 Mierzeszyn - Jagatowo 1931 3258
24 226 25,9 34,2 8,3 Jagatowo - Pruszcz Gdanski (sk. z DK nr 91) 7233 5834
34,2 44,6 10,4 Pruszcz Gdaniski (sk. z DK nr 91) - Przejazdowo 5884 3496
44,6 45,6 1,0 DK nr 7 - Przejazdowo DW nr 501 b.d. 8889
0,0 10,5 10,5 Pruszcz Gdanski (sk. z DW nr 226) - Trutnowy 5679 3627
% 227 10,5 15,5 5,0 Trutnowy - Cedry Mate 1073 2543
0,0 5,9 5,9 Bytéw (sk. z DW nr 212) - Pomysk Wielki 1489 8890
26 228 5,9 23,3 17,4 Pomysk Wielki - Suleczyno 1868 1980
23,3 31,9 8,6 Suleczyno - Klukowa Huta 2072 2249
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31,9 46,3 14,4 Klukowa Huta - Brodnica Gorna 2690 2788
46,3 54,6 8,3 Brodnica Gdrna - Kartuzy (gr. m.) 5107 5044
54,6 56,1 1,5 Kartuzy (gr. m.) - Kartuzy (sk. z DW nr 211) 7357 8355
0,000 4,765 4,765 Jabtowo - autostrada Al 4010 5078
4,765 6,750 1,985 autostrada Al - Pelplin (wlot obwodnicy) 4942 6215
27 229
6,750 | 10,728 3,978 (wlot) - obwodnica Pelplina - (wylot) 1586 2665
10,728 | 12,788 2,060 obwodnica Pelplina (wylot) - Rudno 3816 4335
0,0 13,3 13,3 Wielgtowy - Pelplin (sk. z DW nr 229) 934 989
28 230 14,0 24,9 10,9 Pelplin (sk. z DW nr 229) - Cierzpice 1167 1236
13,2 14,1 0,9 Pelplin (sk. z DW nr 229) - sk. z dr.p. 2818G b.d. 3328
0,0 10,2 10,2 Skorcz (sk. z DW nr 222) - Stara Jania - autostrada Al 1528 2101
29 231
10,2 17,6 7,4 autostrada A1l - Kolonia Ostrowicka 1805 2523
30 233 0,0 11,5 11,5 Trzepowo - Mierzeszyn 897 951
0,0 10,5 10,5 Skorcz (sk. z DW nr 222) - Morzeszczyn 1114 1181
31 234
10,5 21,9 11,4 Morzeszczyn - Gniew (sk. z DK nr 91) 1167 1236
0,0 31,1 31,1 Korne - Brusy (sk. z DW nr 236) 4774 3379
31,1 39,6 8,5 Brusy (sk. z DW nr 236) - Mecikat 4303 4795
32 235
39,6 52,6 13,0 Mecikat - Chojnice (gr. m.) 5636 5912
52,6 55,2 2,6 Chojnice (gr. m.) - Chojnice (sk. z DK nr 22) 6586 7116
33 236 0,0 25,1 25,1 Konarzyny - Brusy (sk. z DW nr 235) 844 896
34 237 0,0 7,0 7,0 Czersk (sk. z DK nr 22) - gr. woj. 2216 1895
0,0 1,5 1,5 Chojnice (gr. m.) - Chojnice (gr. m.) 5614 7910
35 240
15 11,2 9,8 Chojnice (gr. m.) - gr. woj. 7215 7095
36 259* 0,0 0,4 0,4 stacja kolejowa Smetowo — DW nr 231 495%* 524%*
37 261* 0,0 0,1 0,1 Gniew (stacja kolejowa) - Gniew (sk. z DK nr 91) 495** 524**
38 271* 0,0 0,4 0,4 stacja kolejowa Opalenie — DW nr 232 495** 524**
39 377* 6,8 8,9 2,1 gr. woj. - Pienigzkowo 495** 524**
0,0 6,0 6,0 Przejazdowo (sk. z DK nr 7) — Gdansk (gr. m.) 5378 5432
13,6 25,0 11,4 Gdansk (gr. m.) - rz. Wista - Stegna 3568 3171
40 501
25,0 47,4 22,4 Stegna - Krynica Morska (sk. z ul. Marynarzy) 3367 3099
47,4 60,7 13,3 Krynica Morska (sk. z ul. Marynarzy) - Nowa Karczma 1729 934
41 502 0,0 14,6 14,6 Stegna - Nowy Dwér Gdanski (sk. z DK nr 7) 7018 6648
0,0 2,1 2,1 Malbork (sk. z DK nr 22) - Malbork (gr. m.) 11498 10410
2,1 8,2 6,1 Malbork (gr. m.) - Dgbréwka Malborska 3725 4072
42 515
8,2 26,2 18,0 Dabréwka Malborka - Dzierzgon (sk. z DW nr 527) 3133 3064
26,2 40,1 13,9 Dzierzgon (sk. z DW nr 527) - gr. woj. 2039 1575
43 516* 0,0 0,5 0,5 Sztum (stacja kolejowa) - Sztum (sk. z DK nr 55) 495** 524%**
0,0 3,0 3,0 Sztum (sk. z DK nr 55) - Gorki 3743 3438
44 517
3,0 12,3 9,3 Gorki - Tropy Sztumskie 1591 1555
0,0 1,3 1,3 Gniew - rz. Wista 495%* 524%*
45 518*
1,3 16,4 15,1 rz. Wista (Janowo) - Mareza 495** 524%**
46 519 0,0 8,3 8,3 Stary Dzierzgon - gr. woj. 1321 1115
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47 520 0,0 8,2 8,2 Prabuty (sk. z DW nr 522) - gr. woj. 936 992
0,0 9,5 9,5 Kwidzyn (sk. z DK nr 55) - Licze 4181 4529
48 521 9,5 19,1 9,6 Licze - Prabuty (sk. z DW nr 522) 3621 3387
19,1 25,4 6,3 Prabuty (sk. z DW nr 522) - gr. woj. 2410 2433
0,0 9,1 9,1 Gorki - Mikotajki Pomorskie 1907 1550
49 522 9,1 21,4 12,3 Mikotajki Pomorskie - Prabuty (sk. z DW nr 521) 3621 1682
21,4 38,0 16,7 Prabuty (sk. z DW nr 521) - gr. woj. 2410 1012
50 523* 0,0 16,3 16,3 Gardeja - Trumieje (sk. z DW nr 522) 495** 524**
51 524 0,0 12,5 12,5 Brachlewo - Licze 1021 1083
52 525%* 0,0 9,4 9,4 stacja kolejowa Ryjewo — DW nr 518 (Janowo) 495%** 524
53 526 21,2 32,9 11,8 gr. woj. - Przezmark 1088 1153
54 | 527 0,0 3,3 3,3 Dzierzgor (sk. z DW nr 515) - gr. woj. 1044 1107
55 529* 0,0 3,0 3,0 DW nr 518 - stacja kolejowa Brachlewo 495%** 524%**
0,0 8,2 8,2 Kwidzyn (sk. z DW nr 232) - Sadlinki (sk. z DW nr 611) 495** 524%**
56 | 532 8,2 13,4 52 (Saal(il)lnkl (sk.z DW nr 611) - Okragta taka (sk. z DW nr 495+ 5oa%s
13,4 20,8 7,4 Okragta taka (sk. z DW nr 612) - Gardeja 495%** 524%**
0,0 2,0 2,0 DW nr 232 (Opalenie) - rz. Wista 495%* 524%*
58 588*
2,0 8,3 6,3 rz. Wista (Grabdwko) - Mareza 495** 524%**
59 602* 0,0 8,9 8,9 Matowskie Pastwiska — DW nr 603 495%** 524%**
60 603* 0,0 8,8 8,8 Biata Géra - Sztum (gr. m.) 495%* 524%*
61 605* 0,0 10,0 10,0 Piekto — DW nr 525 (Szkaradowo) 495** 524**
62 606* 0,0 2,3 2,3 Tralewo - Benowo 495** 524%**
63 607* 0,0 12,8 12,8 Gurcz - Sztumska Wies 495%* 524%*
64 608* 0,0 4,1 4,1 Ryjewo - Klecewko 495** 524**
65 611* 0,0 6,3 6,3 Sadlinki - Bronistawowo 495** 524%**
66 612* 0,0 6,1 6,1 Bronistawowo - Okragta taka (sk. z DW nr 532) 495** 524**
0,0 13,9 13,9 Rakowiec - Bartozno 495%* 524%*
524 | 623*
13,9 16,3 2,5 Bartozno - Mirotki 495%* 524%*
0,0 6,5 6,5 Lipa Gora - Rzezecin 495** 524%**
68 641*
0,0 5,4 5,4 Majewo (DW nr 623) - Morzeszczyn (DW nr 234) 495%** 524%**

* drogi bez pomiaru natezen ruchu w ramach GPR 2010 i GPR 2015, ** warto$ci szacowane

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw GPR 2015.

Straty czasu

Obserwacja internetowych map drogowych w popotudniowym szczycie natezernn ruchu (dni robocze w
godzinach 16-17) wskazuje, ze poza obszarem Trdjmiasta, wystepowania duzych strat czasu ma miejsce na
terenach miast powiatowych, gtdwnie na odcinkach drég krajowych w szczegdlnosci nr 22 (w obszarze
Malborka, Starogardu Gdanskiego i Cztuchowa), nr 6 (w obszarze Leborka, Wejherowa, Redy i Rumi), nr 91 (w
obszarze Pruszcza Gdanskiego i Tczewa) oraz nr 20 (w obszarze Zukowa). Na drogach wojewddzkich sg to
odcinki drég nr 209 (na odcinku od Bytowa do Borzytuchomia), nr 222 (na odcinku od Godziszewa do
Starogardu Gdanskiego), nr 515 (na odcinku od Malborka do Nowej Wsi Malborskiej), nr 211 (na odcinku od
Kartuz do Miechucina) i nr 203. W wiekszosci przypadkéw straty czasu spowodowane byty robotami
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drogowymi na wskazanych odcinkach. Miejsca czestego wystepowania strat czasu na drogach wojewddzkich i
krajowych przedstawiono na mapie 7.

1.7. Bezpieczenstwo ruchu drogowego na sieci drog wojewddzkich
0gdlny stan bezpieczenistwa

W roku 2017 na drogach wojewddztwa pomorskiego doszto do 2.608 wypadkdéw drogowych. W wypadkach
tych zginety 134 osoby, 3.253 ofiar zostato rannych w tym 660 ciezko rannych. Wypadki drogowe w
wojewddztwie pomorskim stanowig 8,0% ogdétu wypadkéw w Polsce, ofiary ranne to 8%, ofiary Smiertelne —
5%. Zmiany liczb wypadkow i ofiar w latach 2007-2017 przedstawiono w Tabl. 13 oraz na Rys. 7. 8.

Tabl. 13 Zestawienie wypadkéw i kolizji oraz ofiar i rannych w latach 2007-2017.

21237 18177 3060 4008 640 266 4274 1145
21977 18778 3199 4159 655 265 4424 1204
21177 18329 2848 3641 525 257 3898 1406
22272 19613 2659 3404 426 199 3603 1230
21098 18188 2910 3711 572 222 3933 1565
20257 17494 2763 3568 560 179 3747 1485
21251 18610 2641 3405 471 174 3579 1527
21852 19128 2724 3476 475 181 3657 1600
23671 20996 2675 3347 503 170 3517 1610
26604 23879 2725 3357 753 144 3501 2191
28255 25647 2608 3253 660 134 3387 2059
249651 218839 30812 39329 6240 2191 41520 17022

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Raportu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego z 2017 roku wykonanego przez ZDW w Gdarisku.
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Rys. 7 Zdarzenia drogowe na drogach wojewoédztwa pomorskiego w latach 2007-2017.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Raportu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego z 2017 roku wykonanego przez ZDW w Gdarisku.
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Zrédto: opracowanie witasne na podstawie Raportu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego z 2017 roku wykonanego przez ZDW w Gdarisku.

W 2017 roku na drogach wojewddzkich zarejestrowano 706 wypadkdéw drogowych, co stanowi 27% ogotu

wypadkéw w wojewddztwie. W tych wypadkach rannych zostato 895 oséb (28% ogdtu rannych), 46 oséb

odniosto obrazenia $miertelne (34% ogdtu ofiar Smiertelnych). W stosunku do roku 2016 zanotowano spadek

liczby wypadkéw o 5%, ofiar rannych o 11%, liczba ofiar Smiertelnych zmalata o 8%. Szczegdtowe zestawienie

danych o wypadkach drogowych przedstawiono w Tabl. 14.

Tabl. 14 Zestawienie kolizji, wypadkéw i rannych w podziale na kategorie drog w roku 2017.

kolizje wypadki ranni ciezko ranni ofiary Smiertelne
Kategoria drogi
[liczba] | [%] [liczba] [%] [liczba] [%] [liczba] [%] [liczba] [%]
Krajowe 5399 21 610 23 819 25 149 23 33 25
wojewddzkie (ZDW + miasta na 5832 | 23 706 27 895 28 170 26 46 34
prawach powiatu)
wojewoédzkie ZDW 3256 13 516 20 677 21 125 19 41 31
Powiatowe 6425 25 724 28 879 27 211 32 38 28
Gminne 7 126 28 555 21 637 20 112 17 17 13
Inne 865 3 13 0 23 1 18 3 0 0
SUMA 25647 100 2608 100 3253 100 660 100 134 100

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie Raportu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego z 2017 roku wykonanego przez ZDW w Gdarisku.

Klasy bezpieczeristwa na drogach wojewddzkich

Do klasyfikacji stanu bezpieczenstwa na drogach wojewddzkich przyjeto dwa wskazniki:

— wskaznik zdarzen jako liczba kolizji i wypadkéw z lat 2015-2017 (3 lata) przypadajaca na prace

przewozowgq rozumiang jako iloczyn SDRR i dtugosci odcinkéw drogi [zdarzenia/min poj.km],

— wskaznik ofiar jako liczba ofiar $miertelnych i ciezko rannych z lat 2015-2017 (3 lata) przypadajacy na

prace przewozowg rozumiang jako iloczyn SDRR z dtugoscig odcinkow drogi [ofiary/min poj.km],

przy czym wiekszg wage nadano wskaznikowi ofiar wedtug zasady przedstawionej w Tabl. 15.
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Stan bezpieczenstwa ujeto w 5 nastepujgcych klas bezpieczenstwa drogi:
— droga niebezpieczna N (kolor czerwony),
— droga mato bezpieczna M (kolor rézowy),
— droga srednio bezpieczna S (kolor pomaranczowy)
— droga bezpieczna B (kolor 26tty),
— droga bardzo bezpieczna BB (kolor zielony).

Klasy bezpieczenstwa dla poszczegdlnych drég w latach 2015 — 2017 przedstawiono w Tabl. 16 oraz mapie 8.

Tabl. 15 Macierz doboru klasy bezpieczenstwa.

Macierz doboru klasy bezpieczerstwa

300-400

WSKAZNIK ZDARZEN
[zdarzen/miIn poj.km]

WSKAZNIK OFIAR [ofiar/mln poj.km]

Zrédto: Raport Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego z 2017 roku wykonany przez ZDW w Gdarisku.

Tabl. 16 Klasy bezpieczeristwa poszczegdlnych drég w latach 2015-2017.

1 521 25,4 0,2826
2 515 40,4 0,3864
3 522 38 0,16
4 519 8,3 0,0287
5) 208 20,6 0,0583
6 235 55,2 0,7481
7 224 110,5 1,4533
8 228 56,1 0,625
9 213 107,1 0,9025
10 520 7,6 0,0235
11 203 12 0,1326
12 218 50,2 0,8095
13 233 11,5 0,034
14 209 53,4 0,4394
15 501 55,2 0,4688
16 502 14,6 0,3003
17 211 75,6 1,5788




18 | 216 56,7 1,5427 B
19 | 221 48,9 0,9717 B
20 | 231 17,4 0,1236 B
21| 222 63,4 1,4659 B
22 | 215 22,3 0,2791 B
23| 201 24,8 0,1741 430,89 17,24 B
24 | 212 118,2 1,6432 441,22 18,26 B
25 | 214 160,3 2,8329 410,53 26,47 B
26 | 524 12,5 0,0419

27 | 236 25,1 0,0698

28 | 227 18,1 0,1784

29 | 226 45,4 0,4165

30 | 237 7 0,0412

31| 206 17,6 0,0982

32 | 210 33,2 0,5857

33| 234 22,8 0,0856

34 | 240 11,2 0,2496

35 | 517 12,3 0,0768

36 | 188 19,1 0,1242

37 | 229 21,8 0,2959

38 | 202 14,1 0,0946

39 | 230 25 0,0919

40 | 526 12,2 0,0437

41 | 527 3,3 0,0113

42 | 100* 10,2 bd

43 | 101* 1,1 bd

44 | 219* 0,1 bd

45 | 220* 0,3 bd

46 | 225* 0,2 bd

47 | 259* 0,4 bd

48 | 261* 0,1 bd

49 | 271* 0,4 bd

50 | 377* 2,1 bd

51 | s516* 0,5 bd

52 | s18* 14,1 bd

53 | 523* 16,3 bd

54 | 525* 9,4 bd

55 | 532* 20,8 bd

56 | 529* 3,0 bd

57 | s588* 8,4 bd

58 | 602* 8,9 bd

59 | 603* 8,8 bd

60 | 605* 10 bd

61 | 606* 2,3 bd

62 | 607* 12,8 bd




63 608* 4,1 bd
64 611* 6,3 bd
65 612* 6,1 bd
66 623* 16,3 bd
67 641* 6,5 bd
68 644* 5,4 bd

* drogi bez pomiaru natezen ruchu w ramach GPR 2015, ** wartosci szacowane

Zrédto: Raport Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego z 2017 roku wykonany przez ZDW w Gdarisku.

Z poréwnania klas bezpieczenstwa z lat 2014-2015 i z lat 2015-2017 wynika, ze zmniejsza sie liczba drog
bardzo bezpiecznych i bezpiecznych wskutek wzrostu liczby oséb rannych i ofiar Smiertelnych (Tabl. 17.).

Tabl. 17 Liczba drég w podziale na klasy bezpieczeristwa w latach 2014-2015 i 2015-2017.

N 6 4
M 6 4

S 6 11

B 9 10
BB 36° 30

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Raportu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego z 2015 i 2017 roku wykonanego przez ZDW w
Gdarnisku.
Ranking odcinkéw krytycznych

Odcinki niebezpieczne wyznaczono algorytmem kroczgcym, stosowanym w Polskim Obserwatorium
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. W algorytmie uwzgledniono 2.645 odcinkéw drég wojewddzkich, dla
ktérych obliczono liczbe wypadkéw i kolizji, a takze wskazniki wypadkowosci i liczby wypadkéw na kilometr.

Na 9-ciu najbardziej niebezpiecznych odcinkach drég wojewddzkich w latach 2015-2017 doszto do 771
kolizji i 168 wypadkow, w ktérych zgineto 5 oséb. Dane dotyczgce tych odcinkdéw przedstawiono w Tabl. 18.,
natomiast lokalizacje odcinkéow na Rys. 9.

Tabl. 18 Lista rankingowa miejsc niebezpiecznych na drogach wojewddzkich.

1 222 42,68 44,36 9010 1,68 114 29 17,29 35 6 0 639,76
2 515 0 2,14 10771 2,14 70 11 5,14 13 0 1 159,22
3 222 18,05 20,02 11267 1,98 39 14 7,07 18 3 1 209,29
4 221 4,91 6,84 12982 1,93 97 16 8,27 17 0 0 212,42
5 221 9,57 13,62 12982 4,05 78 22 5,44 32 2 0 139,58

8 w latach 2014-2015 dokonano przydziatu klas bezpieczeAstwa drogom nr 516 i 259, czego nie wykonano w latach 2015 - 2017
9 Wskaznik wypadkowosci obliczany jest jako — liczba wypadkdw z lat 2015-2017 przez prace przewozowa (rozumiang jako iloczyn SDRR z
dtugoscig odcinkéw drég) w 1 min pojkm na 3 lata
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6 211 62,16 65,48 12979 3,32 110 25 7,53 26 5 4 193,34
7 221 47,97 52,45 5176 4,48 48 20 4,47 38 2 0 287,76
8 235 53,88 55,17 7363 1,29 71 12 9,32 13 1 0 422,11
9 212 103,63 | 106,64 7281 3,01 144 19 6,31 25 4 0 288,88

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie Raportu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego z 2017 roku wykonanego przez ZDW w Gdarisku.
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Rys. 9. Lokalizacja odcinkéw krytycznych.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Raportu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego z 2017 roku wykonanego przez ZDW w Gdarisku.

Poréwnanie danych z poszczegdlnych lat 2015, 2016 i 2017 roku wskazuje, ze nastgpit wzrost dtugosci
odcinkéw niebezpiecznych (Tabl. 19.). Widoczna tendencja wskazuje na konieczno$¢ podjecia dziatan
umozliwiajgcych polepszenie warunkdéw na drogach wojewddzkich w wojewddztwie pomorskim.

Tabl. 19 Zmiana stanu bezpieczenistwa w latach 2015 — 2017

Rok dtugos¢ odcinkéw liczba wypadkéw liczba kolizji ranni ciezko ranni ofiary Smiertelne
2015 18,09 71 206 83 14 3
2016 19 154 538 198 23 3
2017 23,863 168 771 217 23 6

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie Raportu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego z 2015 i 2017 roku wykonanego przez ZDW w
Gdarisku.
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1.8. Odziatywania na srodowisko
Emisja hatasu

W 2019 roku Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego podjat uchwate w sprawie aktualizacji programu ochrony
Srodowiska przed hatasem na lata 2019-2023 z perspektywa na lata nastepne dla terenéw poza aglomeracjami
w wojewoddztwie pomorskim, potozonych wzdtuz odcinkéw drég wojewddzkich, ktérych eksploatacja powoduje
ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne, okreslone wskaznikami hatasu Lpwn i Ln. Programem objete
zostato 30 odcinkdw drég wojewddzkich (Tabl. 20. i mapa 9). Odcinki drég zostaty wyodrebnione na podstawie
Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 roku, z uwzglednieniem drég, po ktérych w ciggu roku przejezdza ponad 3
min pojazdéw.

Tabl. 20 Zakres przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu.

1 203 66,98 68,50 | Ustka (gr. m.) - Ustka (DK nr 21) 10 0 1,49 0,00
2 206 58,76 60,64 | Miastko (gr. m.) - Miastko (DK nr 20) 5 5 0,00 0,00
3 211 51,01 61,53 | Miechucino - Kartuzy (gr. m.) 10 5 7,81 1,58
4 211 61,53 63,36 | Kartuzy (gr. m.) - Kartuzy (DW nr 228) 10 5 32,22 18,52
5 211 63,36 63,81 | Kartuzy (DW nr 228) - Kartuzy (DW nr 224) 5 5 15,52 18,95
6 211 63,81 64,00 | Kartuzy (DW nr 224) - Kartuzy (DW nr 224) 10 10 5,73 1,31
7 211 64,00 75,58 | Kartuzy (DW nr 224) - Zukowo (DK nr 20) 10 10 4,00 5,56
8 212 46,50 67,20 | Bytdw (DK nr 20) - Lipnica 10 10 11,27 6,51
9 214 28,03 30,34 | Lebork (gr. m.) - Lebork (DK nr 6) 5 5 20,80 15,18
10 214 30,34 33,63 | Lebork (DK nr 6) - Lebork (gr. m.) 10 5 5,49 3,90
11 214 38,04 57,702 | Osowo - Puzdrowo 10 5 10,04 9,69
12 216 0,00 3,49 Reda (DK nr 6) - Reda (gr. m.) 10 10 5,09 3,53
13 216 3,49 12,53 | Reda (gr. m.) - Puck (gr. m.) 5 5 0,81 0,86
14 | 216 12,53 | 15,15 | Puck (gr. m.)- Puck (gr. m.) 5 0 0,00 0,00
15 216 15,15 20,82 | Puck (gr. m.) - Wtadystawowo (gr. m.) 5 0 0,00 0,00

Wrtadystawowo (gr. m.) - Wiadystawowo

16 216 20,82 22,70 (DW nr 215) 5 5 0,10 0,00
17 218 2,88 5,09 Gdansk (gr. m.) - Chwaszczyno 10 5 7,55 0,69
18 221 4,91 13,55 | Gdansk (gr. m.) - Kolbudy 10 5 4,36 0,49
19 222 2,72 27,55 | Gdansk (gr. m.) - Godziszewo 10 10 4,12 3,71
20 | 222 | 41,12 | 4268 th;xzir?oid:rﬁ;;i) (gr. m.) - Starogard 5 5 9,71 15,39
21| 222 | 4268 | 4621 th;;,’f;r?gfdr:gSki (DK nr22) - Starogard 5 5 0,01 0,06
22 224 31,30 39,20 | Przodkowo - Kartuzy (gr. m.) 5 5 1,85 2,00
23 224 40,30 41,30 | Kartuzy (sk.Z DK nr211) - Kartuzy (gr. m.) 10 5 5,66 0,00
24 224 41,30 52,00 | Kartuzy (gr. m.) - Egiertowo 10 5 2,53 0,08
25 224 108,30 | 110,50 | Tczew (gr. m.) - Tczew (DK nr 91) 5 5 0,28 0,31
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26 226 44,60 45,60 DK nr 7 - Przejazdowo DW nr 501 5 5 0,04 0,20
27 228 0,00 5,90 Bytéw (DW nr 212) - Suleczyno 5 5 1,28 0,02
28 | 228 54,60 | 56,10 |Kartuzy (gr. m.)- Kartuzy (DW nr 211) 10 5 6,89 4,92
29 501 15,30 17,40 | gr. m. Gdarisk — DW nr 226 5 5 0,00 0,00
30 515 0,00 2,10 Malbork (DK nr 22) - Malbork (gr. m.) 10 5 0,87 1,51

Wartos¢ krytyczna dla M powyzej 10
Ldw - dtugookresowy $redni poziom dzwieku w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich déb w roku
Ln - dtugookresowy $redni poziom dzwieku wyrazony w decybelach (dB), wyznaczonych w ciggu wszystkich pdr nocy w roku

Zrédto: Uchwata nr 92/VIIl/19 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 25 kwietnia 2019 r.

Zdarzenia z udziatem zwierzqt oraz najechania na drzewo

W 2017 roku najechanie na zwierze stanowito ok. 10% wszystkich zdarzen. Na drogach wojewddzkich doszto
do 317 kolizji z udziatem zwierzat i 4 wypadkdéw, w ktérych smier¢ poniosta 1 osoba, natomiast 4 zostaty ranne.
W przedziale czasowym od 2014 do 2017 roku najwieksza liczba zdarzen z udziatem zwierzat wystapita w roku
2016 (Tabl. 21.). Znaczny udziat kolizji i wypadkéw odnotowuje sie w przypadku zdarzern odnoszacych sie do
najechania na drzewa. W 2017 roku doszto do 75 wypadkéw, w ktérych smieré poniosto 13 oséb natomiast 148
zostato rannych (Tabl. 22).

Tabl. 21 Liczba zdarzen z udziatem zwierzat w latach 2014-2017.

Rok zdarzenia kolizje wypadki ranni ciezko ranni ofiary Smiertelne
najechania na zwierze [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba]
2014 272 11 13 1 1
2015 303 4 5 0 0
2016 329 4 5 1 0
2017 317 4 4 0 1

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Raportéw Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego z lat 2014, 2015, 2016 i 2017 wykonanych przez
ZDW w Gdarisku.

Tabl. 22 Liczba zdarzen w odniesieniu do najechania na drzewa w latach 2014-2017.

Rok zdarzenia kolizje wypadki ranni ciezko ranni ofiary Smiertelne
najechania na drzewo [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba]
2014 95 77 106 24 14
2015 94 100 138 44 20
2016 101 104 148 45 13
2017 112 75 93 28 11

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Raportéw Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego z lat 2014, 2015, 2016 i 2017 wykonanych przez
ZDW w Gdarisku.
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2. ZARZADZANIE ROZWOJEM SIECI DROG WOJEWODZKICH
2.1. Planowanie rozwoju sieci drég wojewaddzkich

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020

Strategia okresla m.in. gtdwne wyzwania i cele dla rozwoju infrastruktury transportowej, w tym drogowe;j.
Dostrzega sie w ten sposob fakt, ze zasadniczym problemem rozwojowym regionu jest niska jakos$¢ systemu
transportowego. Zachodnie i wschodnie obszary wojewddztwa wymagajg poprawy dostepnosci i jakosci
potaczen transportowych z osrodkami gospodarczymi wojewddztwa, gtéwnie z aglomeracjg tréjmiejska. Sie¢
drogowa nie zapewnia dobrego dostepu do portow w Gdansku i Gdyni. Sie¢ drogowa w wojewddztwie
charakteryzuje sie brakiem drég o najwyiszej klasie technicznej, przy czym wiekszo$¢ nie odpowiada
standardom wtasciwym dla ich funkgji.

Zadania zwigzane z transportem drogowym ujeto w celu operacyjny 3.1. Sprawny system transportowy. W
ramach tego celu jako wyzwanie strategiczne wskazano dostepnosé transportowg, zas wsrdd oczekiwanych
efektow wymieniono m.in:

— rozwiniete powigzania drogowe Tréjmiasta z osrodkami regionalnym i subregionalnymi potozonymi
najdalej od stolicy wojewddztwa, a takze miedzy miastami powiatowymi a osrodkami gminnymi;

— wezty multimodalne (np. porty morskie, lotniska, centra logistyczne) dobrze powigzane z infrastrukturg
transportowa regionu;

— mniejsze negatywne oddziatywanie transportu na $rodowisko i wyiszy poziom bezpieczerstwa
uzytkownikow.

Ponadto w ramach zobowigzan wtadz regionu uwzgledniono zadanie pn. Weryfikacja funkcjonalno-techniczna
sieci drog wojewddzkich.

Strategia zostata zoperacjonalizowana w ramach Regionalnego Programu Strategicznego w zakresie
transportu Mobilne Pomorze, gdzie wskazano na koniecznos¢:

— przebudowy i budowy potaczen drogowych wigzacych osrodki powiatowe z Tréjmiastem,
— rozwijania potgczen drogowych miedzy osSrodkami powiatowymi i obszarami wiejskimi,

— podniesienia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego i likwidacje punktow krytycznych,
— wprowadzania zaawansowanych metod zarzgdzania ruchem drogowym,

— weryfikacji struktury funkcjonalno-technicznej sieci drogowej w wojewddztwie,

— monitorowania i planowania perspektywicznego sieci drogowe;.

W ramach dziatan w zakresie systemu drogowego okreslonych zostato 20 zadan inwestycyjnych ujetych w
ramach 3 pakietow:

— pakiet dziatan zwigzanych z dostepem do autostrady Al (przebudowa drég nr 222, 222+229, 224, 521,
przebudowa drogi nr 231 wraz z obwodnicg Skércza),

— pakiet dziatan wzmacniajacych korytarz transportowy potudniowy (przebudowa drég nr 188, 212, 235,
515),

— pakiet dziatan wzmacniajacych korytarz transportowy poétnocny (przebudowa drég nr 203, 209, 211, 212,
214, 216, 221, 226, 501, 502, budowa Obwodnicy Wschodniej Leborka w ciggu drogi nr 214, budowa
obwodnicy Kartuz w ciggu drogi nr 211).

33



Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego 2030

PZPWP okresla kierunki rozwoju przestrzennego catego wojewddztwa w perspektywie roku 2030. W
ramach kierunku 2.4. Ksztaftowanie racjonalnej struktury przestrzennej sieci transportowej polityka
przestrzenna wojewddztwa koncentruje sie m.in. na:

1) poprawie zewnetrznej dostepnosci transportowej wojewddztwa,

2) wzmachianiu wewnatrzregionalnych powigzan transportowych wojewddztwa poprawiajgcych jego
spojnosc przestrzenng,

3) usprawnieniu powigzarn weztéw multimodalnych z infrastrukturg dostepnosci zewnetrznej
warunkujacej rozwéj wezta transportowo-logistycznego w wojewddztwie.

Do dziatan polityki przestrzennej stuzacych rozwojowi regionalnej i ponadregionalnej sieci drogowej nalezg
m.in. zadania inwestycyjne okreslone w Regionalnym Programie Strategicznym w zakresie transportu Mobilne
Pomorze do 2020. Ponadto PZPWP 2030 okresla potencjalne przedsiewziecia koncentrujgce sie na budowie i
modernizacji drég redukujgcych ucigzliwo$¢ w obszarach zabudowy, w tym wyprowadzanie ruchu
tranzytowego poza obszary zabudowane przez budowe obwodnic w ciagu drdég krajowych oraz wojewddzkich.

Z punktu widzenia ksztattowania prawidtowej struktury funkcjonalno-przestrzennej sieci drég wojewddzkich
istotnym uwarunkowaniem wymagajacym uwzglednienia w Planie rozwoju sieci drég wojewddzkich zasady
1.1.1., bedaca ustaleniem PZPWP okreslajgcym hierarchie sieci osadniczej i wynikajacg z niej role
poszczegdlnych osrodkdw (Rys. 10.).

1) osrodek ponadregionalny: Gdansk, Gdynia, Sopot (Tréjmiasto);

N

osrodek regionalny: Stupsk (wraz z Ustkg ksztattujgcy komplementarny uktad bipolarny);

w

D

osrodki regionalne w ramach struktury obszaru metropolitalnego: Tczew i Wejherowo;

)
)
) potencjalny o$rodek regionalny: Chojnice (wraz z Cztuchowem w ramach uktadu bipolarnego);
)
)

5) osrodki subregionalne: Bytéw, Koscierzyna, Kwidzyn, Lebork, Malbork (wraz ze Sztumem ksztattujacy

komplementarny uktad bipolarny), Starogard Gdarski;

6) potencjalny osrodek subregionalny: Miastko;

7) osrodki lokalne o odziatywaniu ponadgminnym, w tym:

a) stolice powiatéw: Cztuchdéw, Kartuzy, Nowy Dwor Gdanski, Pruszcz Gdanski, Puck, Sztum,
b) miasta potozone w wielofunkcyjnym pasmie osadniczym: Reda i Rumia,

c) miejscowosci potozone w oddaleniu od wiekszych osrodkdéw, istotne dla obstugi otaczajgcych je
obszaréw: Brusy, Czersk, Sierakowice,

d) nadmorskie miejscowosci turystyczne: Hel, Jastarnia, Krynica Morska, teba, Ustka, Wtadystawowo,
e) mate miasta o potencjale do rozwoju funkcji ponadlokalnych: Gniew, Pelplin, Zukowo

8) osrodki lokalne: miejscowosci gminne, zwtaszcza miasta: Czarna Woda, Czarne, Debrzno, Dzierzgon, Kepice,
Nowy Staw, Prabuty, Skarszewy, Skorcz, oraz inne miejscowosci o potencjale do rozwoju jako osrodki
krystalizujgce sie¢ osadniczg na poziomie lokalnym.
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Rys. 10. Powigzania osrodkow regionalnych wedtug Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego
2030.

Zrédto: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030, Gdarisk 2016.

2.2. Naktady na rozwdj sieci drég wojewddzkich w latach 2010-2019

Sie¢ drég wojewddzkich podlega coraz intensywniejszej eksploatacji wskutek wzrostu natezenia ruchu i
obcigzenia ruchem ciezkim. Utrzymanie cech funkcjonalnych sieci wymaga zwiekszonych naktadéw
finansowych. Obecnie, srednie roczne naktady na zadania w zakresie utrzymania drég wojewddzkich w latach
2010-2019 wyniosty 43,2 min zt, przy czym znaczne odchylenia w tym zakresie wynikajg m.in. z warunkéw
atmosferycznych w okresie zimowego utrzymania (usuwanie S$liskosci na drogach), skali remontéw
czastkowych, robdt zwigzanych z biezgcym utrzymaniem drég czy remontdw awaryjnych drég. Szczegétowe
zestawienie wydatkéw w latach 2010-2019 zostato przedstawiono w Tabl. 23.

Tabl. 23 Wydatki (mlIn zt) ZDW w Gdarnsku zwigzane z utrzymaniem sieci drogowej w latach 2010-2019.

rok 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

min zt 55,67 35,39 32,08 28,89 27,46 28,63 28,69 40,35 61,91 92,92

Zrédto: na podstawie sprawozdari z wykonania budzetéw wojewddztwa pomorskiego w latach 2010-2019.

Jak wskazuja wyniki kontroli Najwyzszej Izby Kontrolil%: ,Wszyscy skontrolowani zarzqdcy drég wykonywali
zadania dotyczqce utrzymania i remontowania nawierzchni drdg, chodnikow, urzqdzen zabezpieczajqgcych ruch i
innych urzgdzen zwiqgzanych z drogq oraz wykonywano roboty interwencyjne i zabezpieczajgce. Nie

0 Informacja o wynikach kontroli Wykonywanie zadan przez zarzqdcéw drég wojewddzkich w zakresie utrzymania, remontéw i ochrony
drég NIK Nr ewid. 9/2018/P/17/112/KIN, zatwierdzone przez Prezesa NIK w czerwcu 2018 r.
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dysponowali jednak wystarczajgcymi srodkami finansowymi na realizacje tych zadan, co powodowato, ze
potrzeby nie byty w petni zaspokajane”.

Podstawa realizacji inwestycji w zakresie dréog wojewddzkich sg zabezpieczone srodki finansowe w budzecie
wojewoddztwa oraz Wieloletniej Prognozie Finansowej Wojewddztwa Pomorskiego. Wéréd dotychczasowych
irédet finansowania drég wojewddzkich sg érodki wtasne i $rodki zewnetrzne. Srodki wtasne pochodzg ze
zrodet okreslonych w ustawie z dnia 13 listopada 2003 r. o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego (t.j.
Dz.U. z 2020 r. poz. 23 z pdzn. zm.). Zrédtem finansowania zadar drogowych na sieci drég wojewddzkich ze
srodkow zewnetrznych sg przede wszystkim:

— Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, z ktérego wspétfinansowane sg zadania realizowane w
ramach regionalnych programéw operacyjnych wojewddztwa pomorskiego — obecnie RPO WP na lata
2014-2020,

— dotacje celowe z budzetu panstwa na zadania wtasne biezace,

— dotacje celowe z tytutu pomocy finansowej od gmin i powiatow.

W latach 2010-2019 wydatki na zadania bezposrednio zwigzane z infrastrukturg drogowa prowadzone przez
Zarzad Drég Wojewddzkich w Gdansku zrealizowano w kwocie 1.561,07 min zt, z tego na:

— biezace utrzymanie drég i mostow — 431,99 min zi,

— inwestycyjne zadania jednoroczne — 202,23 min z,

— realizacje zadan wieloletnich ujetych w WPF — 924,14 min zt.

W analizowanym okresie tgcznie na zadania inwestycyjne jednoroczne i wieloletnie wydatkowano 1.126,37 min
zt. Szczegbtowe zestawienie w podziale na poszczegdlne lata przedstawiono w Tabl. 24. Srednio nakfady
inwestycyjne na pomorskie drogi wojewddzkie w tym okresie wyniosty 112,63 min zt na rok. Utrzymanie w
kolejnych latach srodkéw finansowych na zblizonym poziomie nie gwarantuje poprawy stanu technicznego
wszystkich drog.

3,68

n $rodki z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego

ze $rodkéw wiasnych SWP 36.81

srodki pozyskane z tytulu pomocy
finansowej od jst

Rys. 11. Struktura Zzrédet finansowania wydatkéw inwestycyjnych jednorocznych i wieloletnich w latach 2010-2019.

Zrédto: na podstawie sprawozdari z wykonania budzetéw wojewddztwa pomorskiego w latach 2010-2018.

Tabl. 24 Wydatki inwestycyjne (min zt) ZDW w Gdarisku zwigzane bezposrednio z rozwojem sieci drogowej w latach
2010-2019.

rok 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

min zt 95,52 127,41 52,20 9,61 99,61 103,16 53,18 67,76 216,93 301,00

Zrédto: na podstawie sprawozdari z wykonania budzetéw wojewddztwa pomorskiego w latach 2010-2019.

36



2.3. Inwestycje drogowe w trakcie realizacji

Realizowane obecnie zadania inwestycyjne (bez zadan remontowych i utrzymaniowych) na drogach
wojewodzkich dotycza w szczegdlnosci przebudowy i rozbudowy odcinkéw drog, skrzyzowan oraz obiektéow
inzynierskich (mosty i przepusty).

Podstawowym zrédtem finansowania realizacji tych zadan sg $rodki Regionalnego Programu Operacyjnego
dla Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014-2020, w ramach Osi Priorytetowej 9 Mobilnos¢, Dziatanie 9.3.
Regionalna infrastruktura drogowa. Wykaz tych zadan przedstawiono w Tabl. 25.

Tabl. 25 Wykaz zadan inwestycyjnych realizowanych i planowanych do realizacji przez ZDW w Gdansku w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego dla Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014-2020.

. Dtugosé
Lp. Nume.r Nazwa zadania/lokalizacja ata reall.zaql rozbudowy taczne naklady
drogi zadania 3 finansowe [zt.]
odcinka [km]
1 571 Rozbudowa drogi V\{OjewodeleJ nr 521 na odcinku 2016-2020 18,9 56.837.873,00
Kwidzyn - Prabuty
Budowa i rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 214
2 214 na odcinku teba — Biatogarda wraz z obwodnicg w | 2016-2019 13,67 76.237.707,00
m. Wicko
3 203 Rozbudowa DW nr 293 nzf odcinku Ustka — granica 2017-2020 11,8 97.652.993,00
wojewddztwa
4 209 Rozbudowa DW nr 209 na' odcinku Borzytuchom — 2017-2019 8,0 44.607.352,00
Bytéw
5 515 Rozbudowa.drog| wojewddzkiej nr 515 - odc. | od 2017-2020 59 38.813.606,00
granicy m. Malbork do m. Grzymata
6 211 Rozbudowa i przebydowa DW nr 211 na odcinku 2017-2020 153 89.476.293,00
Mojusz — Kartuzy
7 222 Rozbudowa dro,gl wojewddzkiej nr 2,22_na odcinku 2016-2020 277 121.966.881,00
Gdansk — Starogard Gdanski
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 222 i nr 229 na
222/ . L
8 229 odcinku od Starogardu Gdanskiego przez Jabtowo | 2016-2017 8,5 70.307.632,00
do wezta autostrady Al
9 224 Rozbudowa DW nr 224 na odcm.ku Gc?d2|szewo - 2016-2020 9,4 28.848.270,00
wezet autostrady Stanistawie
10 188 Rozbudowa drogi WOJ?WOdeIeJ nr 188 na odcinku 2016-2019 19,2 60.537.982,00
Cztuchéw — Debrzno
suma:| 138,37 685.286.589,00

Zrédto: Departament Infrastruktury UMWP w Gdarisku.
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2.4. Potencjalne inwestycje wynikajgce z przygotowanej dokumentacji

Potencjalng grupe zadan inwestycyjnych na sieci drég wojewddzkich wojewddztwa pomorskiego stanowig
inwestycje posiadajace juz opracowane dokumentacje projektowe oraz posiadajgce decyzje o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej (ZRID). Decyzja o ich realizacji uzalezniona jest od przyznania dla nich srodkéw w
budzecie wojewddztwa.

2.5. Uwarunkowania wynikajace z rozwoju sieci drég krajowych

Rozwdj sieci drég krajowych w wojewddztwie pomorskim obejmuje budowe nowych odcinkéw drég
ekspresowych i budowe obwodnic. Ma to istotny wptyw na proces przeksztatcania sieci drég wojewddzkich
wskutek:

— nadawania kategorii drég wojewddzkich odcinkom drég krajowych, ktére zostaty zastgpione przez nowe
odcinki drég krajowych klasy S; dotyczy to w szczegdlnosci drogi nr 6 na odcinku Bozepole Wielkie -
Gdynia,

— budowy obwodnic miast w ciggu drég krajowych i koniecznosci zmian przebiegu drég innych kategorii;
dotyczy to w szczegdlnosci Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta i obwodnic Bytowa, Kwidzyna,
Leborka, Czerska, Cztuchowa, Malborka, Starogardu Gdanskiego, Sztumu i Stupska.

— koniecznosci budowy lub dostosowania istniejgcych odcinkéw drég wojewddzkich stanowigcych dojazdy
do weztéw drég klasy S; dotyczy to w szczegdlnosci weztéw ,Luzino”, ,Szemud”, ,Koleczkowo”,
»Chwaszczyno” ,,Miszewo”, , Lublewo” na drodze nr S6.

Zatozenia w zakresie przeksztatcen sieci drogowej na terenach miast wskutek budowy obwodnicy w ciggu
drogi krajowej przedstawiono w pkt. 3.8.
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3. ZALOZENIA DO KIERUNKOW ROZWOJU SIECI DROG WOJEWODZKICH
3.1. Cele rozwoju sieci drog wojewaddzkich

Kierunki rozwoju sieci drég wojewddzkich powinny wpisywac sie w realizacje celéw, ktére wynikajg ze
strategicznych dokumentow samorzgdu wojewddztwa, potwierdzonych wynikami analiz diagnostycznych stanu
sieci drogowej oraz przyktadow dobrej praktyki w réoznych jej aspektach. Cele infrastrukturalne (Tabl. 26) i
organizacyjne (Tabl. 27) rozwoju siei drogowej tworzg drzewo celdw odzwierciedlajgcych oczekiwania
uzytkownikéw drdég, wymagania srodowiskowe i zadania instytucji zarzadzajgcej siecig. Jako wyjsciowe do
formutowania Planu rozwoju przyjeto cele z poziomu rezultatu, sprzyjajgce osigganiu celéw waznych z punktu
widzenia sprawnosci sieci drogowej, bezpieczenstwa ruchu drogowego i ochrony srodowiska (poziom
oddziatywania) i wyznaczajagce podstawowe kierunki dziatan (poziom produktu). Cele o charakterze
organizacyjnym (Tabl. 27), ktdrych realizacja warunkuje w wielu aspektach osigganie celdow infrastrukturalnych
(inwestycyjnych) nie s przedmiotem Planu.

Tabl. 26 Uktad celéw o charakterze infrastrukturalnym.

Cele infrastrukturalne rozwoju sieci drég wojewdédzkich

poziom oddziatywania poziom rezultatu poziom produktu

1. Poprawa powigzan sieci drog 1.1. Budowa nowego potaczenia w sieci

wojewddzkich z siecig drég krajowych i

weztami transportowymi 1.2. Budowa obwodnicy

D1. Poprawa warunkéw ruchu 2.1. Rozbudowa/przebudowa drogi (jezdnia,
(predkosé sieciowa, czas dostepnosci chodniki i drogi rowerowe)

regionalnej) 2. Poprawa standardu technicznego 2.2. Rozbudowa/przebudowa wezta skrzyzowania

sieci drég wojewddzkich lub obiektu mostowego

2.3. Remont jezdni drogi (tzw. , duza tata”)

2.4. Zastosowanie tylko srodkéw organizacji ruchu

1. Poprawa powigzan sieci drog
wojewddzkich z siecig drog krajowych i 1.2. Budowa obwodnicy
weztami transportowymi

2.1. Rozbudowa/przebudowa drogi (korekty planu

D2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu i profilu)

drogowego . .
2. Poprawa standardu technicznego 2.2. Rozbudowa/przebudowa drogi (jezdnia,
sieci drég wojewddzkich chodniki i drogi rowerowe)

2.3. Rozbudowa/przebudowa wezta, skrzyzowania

2.6. Zastosowanie tylko srodkéw brd

1. Poprawa powigzan sieci drég

wojewddzkich z siecig drog krajowych i 1.2. Budowa obwodnicy

D3. Redukcja szkodliwego weztami transportowymi

oddziatywanie na srodowisko
2. Poprawa standardu technicznego 2.7. Zastosowanie tylko srodkéw ochrony

sieci drég wojewddzkich Srodowiska
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Tabl. 27 Uktad celéw o charakterze organizacyjnym (nie bedace przedmiotem Planu).

Cele organizacyjne rozwoju sieci drég wojewddzkich

poziom oddziatywania poziom rezultatu poziom produktu

Z1. Sprawne formy organizacyjne

72. Efektywne mechanizmy drég wojewddzkich
finansowania rozwoju i utrzymania

sieci drog

. L 3.1. Zaliczenie odcinkéw drég wojewddzkich o
3. Poprawa struktury funkcjonalna sieci i R o
znaczeniu pozaregionalnym (W3) do kategorii drég

powiatowych lub gminnych

4. Wykorzystywanie mozliwych form . . L, L .
o L . 4.1 Zwiekszenie udziatu srodkéw finansowych nie
wspoffinansowania inwestycji . L,
pochodzacych z budzetu samorzadu wojewddztwa
drogowych

5. Poprawa sprawnosci zarzadzania 5.1. Wdrazanie elementdéw systemu ITS

ruchem 5.2. Wdrazanie innych srodkéw
6.1. Wdrazanie narzedzi zarzadzania
bezpieczenstwem ruchu drogowego takich jak:
Z3. Skuteczne narzedzia zarzgdzania 6. Poprawa skutecznosci zarzadzania — ocena wptywu planowanej drogi na brd,
brd — audyt brd projektéow drogowych,

klasyfikacje odcinkéw ze wzgledu na brd,

inspekcja (kontrola) brd.

7. Inne narzedzia

3.2. Struktura sieci drég wojewodzkich

Podstawa wifasciwego funkcjonowania drogi jest uzytkowanie drogi zgodnie z jej przeznaczeniem.

Przeznaczenie drogi okreslajg przepisy, ktére w obecnym brzmieniu tgczg funkcje drogi z administracyjnym

poziomem zarzadzania. Z tego powodu niektdre drogi wojewddzkie nie maja funkcji drogi wojewddzkiej

(regionalnej). Racjonalizacja zarzadzania siecig drogowa, zwtaszcza w sytuacji bardzo ograniczonych srodkéw

finansowych na utrzymanie i rozwdj tej sieci wymaga wskazania rzeczywistego znaczenia poszczegélnych drég

dla obstugi transportowej wojewddztwa. Nalezy zatozy¢, ze docelowo do roku 2030 sie¢ drég wojewddzkich

wojewddztwa pomorskiego tworzy¢ beda drogi:

faczace gtéwne osrodki osadnicze w wojewddztwie i obszarze metropolitalnym (oSrodek
ponadregionalny, osrodki regionalne i subregionalne, osrodki turystyczne),

faczace region z siecig drog krajowych, w tym w szczegdlnosci z autostradg i drogami ekspresowymi,
przenoszace duze potoki ruchu — wysoki SDR i/lub SDRR'?,

posiadajagce mozliwosci dostosowania ich parametréw technicznych do warunkéw jakim powinny
odpowiada¢ drogi o klasach wiasciwych dla drég wojewddzkich??.

W powyzszym kontekscie, drogi tworzgce obecnie sie¢ drég wojewddzkich mozna podzieli¢ na trzy

podkategorie wedtug kryteridow przedstawionych w Tabl. 28.:

1) drogiregionalne podstawowe W1,

2) drogiregionalne alternatywne W2,

3) drogi pozaregionalne (lokalne) W3.

1 SPR - $redni dobowy ruch, SDRR — éredni dobowy ruch roczny

2 7godne z Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016, poz. 124).
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Tabl. 28 Kryteria podziatu drég wojewddzkich na podkategorie.

Kryteria funkcjonalne

Podkategorie drogi wojewddzkiej (ranga drogi)

w1

W2

w3

Typ potaczenia

regionalne

regionalne

powiatowe, lokalne

Sposéb potaczenia
regionalnego

bezposrednie

posrednie, alternatywne wzgledem
drogi krajowej lub innej drogi
wojewddzkiej

brak

Ranga tgczonych
osrodkéw osadniczych*

- o$rodki ponadregionalne i
regionalne - stolice sasiednich
powiatow
- gtéwne osrodki turystyczne

- osrodki regionalne i subregionalne
- stolice sgsiednich powiatow

- osrodki lokalne — stolice gmin

Ranga tagczonych weztéw
drogowych**

- powigzanie z weztami i
skrzyzowaniami na drogach
krajowych klasy A, S i GP

- powigzanie z weztami i
skrzyzowaniami na drogach
krajowych i wojewddzkich klasy G

- powigzania z skrzyzowaniami
na drogach wojewddzkich i
powiatowych klasy z

Ranga tagczonych weztéw

- krajowe i regionalne wezty

- regionalne i metropolitalne wezty

- lokalne wezty transportowe

transportowych*** transportowe transportowe
Maksymalne na odc.mky 52000
prognozowane natezenie >5000 wyiatkowo >1000 <2000
ruchu SDR [poj./dobe] via
Rekomendowana klasa co najmniej G Gz 21D

drogi

Biorac pod uwage powyzsze kryteria do poszczegdlnych podkategorii nalezg nastepujace drogi:

drogi W1: nr 188 (Cztuchéw — Debrzno), nr 203 (gr. woj.— Ustka), nr 206 (gr. woj. — Miastko), nr 212
(Osowo Leborskie — Unichowo, Chojnice - Zamarte), nr 209 (odcinek Suchorze — Bytéw), nr 211, nr 212
(Unichowo — Chojnice), nr 213 (Stupsk — Wicko), nr 214 (teba — Sierakowice, Koscierzyna — Zblewo), nr
214 (Sierakowice — Koscierzyna, Zblewo — gr. woj.), nr 216 (Reda — Wtadystawowo — Hel), nr 218
(Wejherowo — droga nr 224), nr 218 (Chwaszczyno — Gdanisk), nr 221 (Kowale — Koscierzyna), nr 222
(Gdansk — Starogard Gdanski), nr 222 (Starogard Gdanski — Jabtowo), nr 224 (Sopieszyno — Kartuzy), nr
224 (Kartuzy — Tczew), nr 226 (Horniki Dolne — Pruszcz Gdanski)nr 229 (Jabtowo — Rudno), nr 231 (Skércz
— Kolonia Ostrowicka), nr 235 (Korne — Chojnice), nr 237 (Czersk — gr. woj.), nr 240 (Chojnice — gr. woj.),
nr 501 (Gdansk — Przejazdowo), nr 502 (Stegna — Nowy Dwor Gdanski)nr 515 (Malbork — gr. woj.), nr 521
(Kwidzyn — gr. woj.),

drogi W2: nr 201 (Czarne — Barkowo), nr 202 (Czarne — Rzeczenica), nr 209 (Warszkowo — Suchorze), nr
213 (Wicko — Celbowo), nr 215 (Wtadystawowo — Sulicice), nr 218 (Krokowa — Chwaszczyno), nr 226
(Pruszcz Gdanski — Gdansk), nr 228 (Bytéw — Kartuzy), nr 234 (Skdércz — Gniew), nr 236 (Konarzyny —
Brusy), nr 501 (Przejazdowo — Nowa Karczma), nr 517 (Sztum — Goérki), nr 522 (Gérki — gr. woj.), nr 527
(Dzierzgon — gr. woj.),

drogi W3: pozostate odcinki drog wojewddzkich.

Udziat poszczegdlnych podkategorii dréog w sieci drég wojewddzkich wg stanu na rok 2019 przedstawiono w
Tabl. 29.

Tabl. 29 Podziat drég wojewddzkich wg podkategorii.

T e udziat wg Iitl:;l:;y odcinkéw udziat v;; ;Hugoéci
droga regionalna W1 42,72 57,04
droga regionalna W2 21,36 24,48
droga pozaregionalna W3 35,92 18,48

41



3.3. Drogi wojewoddzkie stanowigce bezposrednie powigzania z siecig drog krajowych i weztami
transportowymi

W Planie status powigzania do sieci drog krajowych i weztéw transportowych majg odcinki istniejacych lub
planowanych drég co najmniej regionalnych tgczacych sie bezposrednio z:
— weztami autostrady Al i drég ekspresowych S6iS7,

— weztami innych drég krajowych znajdujgcych sie bezposrednio obok wezta tej drogi krajowej z drogg
ekspresows,

— portami lotniczymi i portami morskimi nalezgcymi do sieci TENT, o ile nie ma do portu potgczenia drogg
krajowa.

Zakres dziatan polegajgcych na budowie lub przebudowie potaczenia z weztem zalezny jest od lokalnych
uwarunkowan przestrzennych i ruchowych.

Wykaz weztéw istniejgcych lub planowanych do 2030 roku powigzanych z drogami wojewddzkimi
zarzadzanymi przez ZDW w Gdansku przedstawiono w tablicy 30.

Tabl. 30 Istniejgce i planowane do roku 2030 wezly sieci drog krajowych TENT z drogami co najmniej regionalnymi.

droga krajowa droga wojewddzka Opis

nreé wezet ,Bozepole WIk”

nr214 wezet ,, Lebork — Wschéd”

nr224 wezet ,Szemud”

nr S6
nr218 wezet ,Koleczkowo”
nr221 wezet ,Kowale”
X wezet ,,Bobrowniki”
nr218 wezet ,Chwaszczyno”

wezet ,Miszewo” z planowanym potfgczeniem do Portu

OMT (57) Lotniczego Gdansk

nr221 wezet ,Lublewo”
nr222 wezet ,Gdansk Potudnie”
nr226 wezet ,Gdarisk Wschad”

nrS7 nr227 wezet ,Cedry Mate”
nr 502 wezet ,Nowy Dwor Gdanski”
nr226 wezet ,Pruszcz Gdanski”
nr224 wezet , Tczew”,

nrAl
nr 229 wezet Pelplin
nr 231 wezet Kwidzyn

nr 20 obwodnica m. Zukowo potaczona z Borkowem
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3.4. Prognoza ruchu na drogach wojewddzkich na rok 2030

W zatozeniach do prognozy przyjeto, ze:

w prognozach uwzgledniony bedzie Krajowy Modelu Ruchu (model obecnie znajduje sie na etapie
koncowej weryfikacji i kalibracji),

ostatecznie z uwagi na ograniczenia Krajowego Modelu Ruchu, szczegdlnie w zakresie sieci drog
gminnych i powiatowych, ograniczenia modelu do podrézy miedzypowiatowych oraz koniecznosci
dodatkowej kalibracji modelu, do wykonania analiz wykorzystano Model podrézy dla wojewddztwa
pomorskiego opracowany przez Politechnike Gdarskg,

prognozy ruchu zostaty wykonane z wykorzystaniem makroskopowego modelu ruchu PTV VISUM w
wersji 18, bedgcym zaawansowanym narzedzia do symulacji ruchu; z uwagi na brak kompleksowego
modelu podrdézy dla wojewddztwa pomorskiego, na potrzeby wykonania analiz rozbudowano model
podrézy Obszaru Metropolitalnego Gdarisk-Gdynia-Sopot o pozostalty obszar wojewddztwa
pomorskiego,

opracowanie i kalibracje modelu wykonano w oparciu o bazy danych zachowan transportowych
mieszkancéw Gdanska z roku 2016 oraz mieszkaiicow Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot
(OMGGS) z 2014 roku; ponadto do kalibracji modelu wykorzystano wyniki badan ruchu wykonanych w
roku 2013 na potrzeby opracowania Planu Zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego dla
wojewddztwa pomorskiego; w opracowaniu wykorzystano takze dane pochodzace z baz danych
Gtéwnego Urzedu Statystycznego,

model podrdzy swoim zasiegiem terytorialnym obejmuje granice administracyjne wojewddztwa
pomorskiego, przyjeto podziat tego obszaru na tacznie 482 rejondw transportowych; dzielgc obszar na
rejony, z racji dostepnosci danych oraz wykorzystania modelu do celéw strategicznych, przyjeto zasade,
iz jedna gmina stanowi jeden rejon transportowy; wyjgtkami s3:

- gminy bezposrednio przylegajace do Tréjmiasta — z uwagi na ich zagospodarowanie przestrzenne
oraz zréznicowane zachowania transportowe ich mieszkancéw dokonano ich dodatkowego
podziatu,

- miasta Tréjmiasta — dokonano ich szczegdétowego podziatu na rejony analogicznie, jak zostato to
wykonane w modelach makroskopowych tych miast zbudowanych w ramach projektu TRISTAR.
Gdansk podzielono na 161 rejondéw, Gdynie na 173 rejony, Sopot na 6 rejondw;

w podziale na rejony transportowe Trdjmiasta, uwzgledniono wielkosci potencjatéw, tj. warunki
fizjograficzne, liczbe mieszkancow oraz dostepnos¢ do sieci drogowej; pod uwage wzieto rowniez
zagospodarowanie terenu — podczas podziatu oddzielono réine funkcje zagospodarowania
przestrzennego; wielkosc¢ i ksztatt rejondw zalezaty rowniez od potozenia wzgledem centrum, w ktorym
wyznaczone rejony s3 mniejsze niz w bardziej odlegtych rejonach, co wynika z réznic w gestosci
zabudowy i zurbanizowania rejondw,

sie¢ drogowa w 2030 roku bedzie miata strukture przedstawiong na Rys. 12.

W wyniku analiz prognostycznych stwierdzono, ze:

do roku 2030 na drogach wojewddzkich nalezy sie spodziewac srednio 15% wzrostu ruchu,

najwiekszy ruch dobowy (powyzej 10.000 poj./dobe) prognozowany jest na drogach nr 100, nr 211
(odcinek Kartuzy — Gdansk), nr 214 (odcinek Lebork — Sierakowice), nr 216 (odcinek Reda -
Wiadystawowo), nr 218 (odcinek Krokowa — Wejherowo), nr 224 (odcinek Sopieszyno — Tczew), nr 235
(Chojnice), nr 501 (odcinek Karczemki — Przejazdowo), 515 (odcinek Malbork — Dzierzgon), nr 6 jako
prawdopodobnie przyszta droga wojewddzka (odcinek Bozepole Wielkie — Gdynia),

najwiekszy spadek natezenia ruchu (ok. 50%) wystgpi na drogach nr 218 (odcinek Wejherowo —
Chwaszczyno) oraz nr 228 oraz 214 (ok. 20%) z uwagi na funkcjonowanie Trasy Kaszubskiej (Gdynia —
Lebork).
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Wartosci prognozowanego ruchu na odcinkach podlegajgcych ocenie przedstawiono na Rys. 13.
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Zrédto: Krajowy Model Ruchu. GDDKIA 2019
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Rys. 15 Kartogram natezenie ruchu drogowego w wojewddztwie pomorskim, obszar pétnocny.
Zrédto: Krajowy Model Ruchu. GDDKIA 2019
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3.5. Kryteria kwalifikacji drog do budowy, przebudowy, modernizacji i remontéow

W kryterium stanu technicznego wyrdzniono 3 stany (mapa 10; na podstawie analizy przedstawionej w
rozdziale 1.3.):

— stan nawierzchni zadowalajacy SA (od 0% do 30% ztego stanu nawierzchni drogi na danym odcinku),
— stan posredni nawierzchni SP (od 30% do 60% ztego stanu nawierzchni drogi na danym odcinku),

— stan nawierzchni niezadowalajacy SN (od 60% do 100% ztego stanu nawierzchni drogi na danym
odcinku).

W kryterium bezpieczenstwa ruchu (brd) wyrdzniono 4 poziomy zagrozenia (mapa 11; na podstawie oceny
zgodnie z oceng przedstawiong w rozdziale 1.7.):

zagrozenie mate i bardzo mate ZM,

— zagrozenie $rednie Z$

zagrozenie duze ZD,
— zagrozenie bardzo duze ZB.

W kryterium funkcji drogi wyrdzniono 3 podkategorie (mapa 12; zgodnie z zatozeniami przedstawionymi w
rozdziale 3.2.):

— drogi regionalne podstawowe W1,
— drogi regionalne alternatywne W2,
— drogi pozaregionalne (lokalne) W3.

Na podstawie powyzszych kryteriow wyszczegdlniono 4 stopnie priorytetu podejmowania dziatan
inwestycyjnych i remontowych, ktére zostaty przedstawione w Tabl. 31 oraz na mapie 13.

Tabl. 31 Kryteria podziatu dziatan na stopnie priorytetu podejmowania dziatan.

Kryteria
Stopien priorytetu
Funkcja drogi Stan techniczny Zagrozenie brd
niezadowalajgcy bardzo duze
w1 posredni bardzo duze
| - bardzo wysoki
niezadowalajacy duze
W2 niezadowalajgcy bardzo duze
zadowalajacy bardzo duze
posredni duze
w1
niezadowalajacy Srednie
niezadowalajacy mate
Il - wysoki
posredni bardzo duze
W2 zadowalajacy bardzo duze
niezadowalajgcy duze
w3 niezadowalajgcy bardzo duze
zadowalajacy duze
11l - $redni w1 posredni Srednie
posredni mate
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posredni duze
W2 niezadowalajacy Srednie
niezadowalajacy mate
posredni bardzo duze
w3 niezadowalajacy duze
niezadowalajacy Srednie
IV - maty pozostate kombinacje kryteriow

Przedstawiony w Tabl. 32. wykaz odcinkéw o rdinej pilnosci podejmowania dziatan inwestycyjnych i
remontowych stanowié moze punkt wyjscia do zastosowania innych kryteriéw, takich jak:

— kontynuacja zadan inwestycyjnych lub remontowych z lat poprzednich,
— gotowos¢ wspotfinansowania zadania przez inne jednostki samorzadu terytorialnego

— nadmierna emisja hatasu.

Tabl. 32 Wykaz odcinkéw o réznej pilnosci podejmowania dziatan inwestycyjnych i remontowych.

Rumia — Kazimierz - Kosakowo 10,197
101 Kosakowo - Pierwoszyno 1,13 X
188 Cztuchow = Debrzno - gr. 19,125 zrealizowana
wojewddztwa
201 gr. woj. — droga nr 202 4,765 X
201 Czarne - Barkowo (droga nr 22) 19,99 X
202 Czarne - Rzeczenica 14,122 X
203 gr. wojewddztwa — Ustka 12,002 zrealizowana
206 gr. wojewddztwa - Miastko 17,622 X
208 Barcino - gr. wojewddztwa 20,626 X
209 gr. wojewddztwa — Suchorze 22,751 X
209 Suchorze - Bytow 30,253 X
210 wezet ,Stupsk Wschéd” - Unichowo 33,209 X
211 Nowa qurowz’a (S6) - Czarna 20,42 X
Dabréowka
211 Czarna Dabréwka - Sierakowice 20,906 X
)11 Sierakowice - Kartuzy 20,203 zrealizowana befwo;:;zi;ka Sierakowice —
211 Kartuzy - Zukowo 14,051 zrealizowana
212 Osowo Leborskie — Czarna Dabréwka 21,007 X
212 Czarna Dabréwka - Unichowo 10,782 X
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212 Unichowo - Bytow 14,711 X
212 Bytow - Chojnice 61,755 X
212 Chojnice — gr. wojewddztwa 9,598 X
213 Stupsk - Wicko 45,405 X
213 Wicko - Krokowa 42,959 X
213 Krokowa - Celbowo 18,686 X
214 teba — Lebork 29,124 zrealizowana
214 Lebork - Maszewo Leborskie 7,662 X
214 Maszewo Leborskie - Sierakowice 18,00 X
214 Sierakowice - Klukowa Huta 15,3 X
214 Klukowa Huta - Koscierzyna 15,5 X
214 Koscierzyna - Zblewo 35,2 X
214 Zblewo - gr. wojewddztwa 39,5 X
215 Wiadystawowo - Sulicice 22,289 X
216 Reda - Celbowo 10,2 zrealizowana
216 Celbowo - Wtadystawowo 10,618 zrealizowana
216 Witadystawowo - Hel 35,897 X
218 Krokowa — Wejherowo (droga nr 6) 22,22 X
218 | Wejherowo (droga nr 6) - droga nr 224 4,1 X
zrealizowana bez odcinka Bieszkowice —
21 224 — t,Ch " 21
8 droga nr wezet ,,Chwaszczyno ,699 e U
wezet ,,Chwaszczyno” — droga nr 468 .
218 (gr. m. Gdariska) 2,216 planowany nowy przebieg
219 Stacja kolejowa Brodzkie Mtyny — 0,055 X
droga nr 234
220 Stacja kolejowa Morzeszczyn — droga 0,287 X
nr 234
221 droga nr S6 wezet ,Kowale” — Nowa 34,321 X
Karczma
221 Nowa Karczma - Koscierzyna 14,578 X
222 wezet OZT ,,Gdarisk Potudnie” — droga 38395 zrealizowana bez obiektu mostowego w
nr 22 Starogard Gdariski ! km 41+700
droga nr 22 Starogard Gdanski - wezet
222 ,Starogard Gdariski Potudnie” — 7,588 zrealizowana
Jabtowo
222 Jabtowo - Skércz 17,406 X
224 Sopieszyno — Kartuzy 40,265 X
224 Kartuzy - droga nr Al wezet , Tczew” X
) 1 " o d 70,249
224 roga nr Al wezet ,Tczew” - droga nr X
91 Tczew
275 Stacja k0|t.310'wa .Pelplln -ul. 0,182 X
Mickiewicza
226 Horniki Dolne — Mierzeszyn 18,1 X
226 Mierzeszyn - droga rjr A,,l wezet 13,67 X
,,Pruszcz Gdanski
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droga nr Al wezet ,,Pruszcz Gdanski” —
226 droga nr 91 Pruszcz Gdanski 2,43 wi X
droga nr 91 - droga nr S7 wezet
226 ,Gdansk Wschéd” 11,164 w2 X
227 Pruszcz Gdanski — Cedry Mate 18,106 w2 X
228 Bytow - Klukowa Huta 31,856 w2
228 Klukowa Huta - Kartuzy 24,275 w2
229 droga nr 222 Jabtowo — Pelplin — 12,994 Wi srealizowana
Rudno droga nr 91
279 Rudno drogja nr 91 - Wielkie 8,842 W3
Walichnowy
- _ . L
230 Wielogtowy .Brzu.sce Pelplin 24,964 W3 -I
Cierzpice
931 Skércz — droga mrAl— Kolonia 17,408 w1 X
Ostrowicka
233 Trzepowo — Borowina - Mierzeszyn 11,524 w2
234 Skércz — Morzeszczyn - Gniew 22,783 w3
235 Korne — wezet ,,Chojnice Pétnoc” 52,552 wi
735 wezet ,,Chojnice Pétnoc” — skrzyz. 2613 Wi X
droga nr 240
236 Konarzyny — Swornegacie - Brusy 25,095 w2 X
237 Czersk - gr. wojewddztwa 7,006 w1 X
240 Chojnice - gr. wojewddztwa 11,243 - w1 zrealizowana
259 Stacja kolejowa Smetowo - droga nr 0,393 W3
231
261 Stacja kolejowa Gniew - droga nr 91 0,116 w3
271 | Stacja kolejowa Opalenie - droga nr 90 0,4
377 gr. woj. - Pienigzkowo 2,064
501 Przejazdowo — Stegna (sk. DW nr 502) 19,59 X
501 Stegna (sk. DW nr 502) - Krynica 35,47 X
Morska - Nowa Karczma

502 Stegna - drog’a nr S7’we.3"zei ,Nowy 14,55

Dwor Gdanski
515 Malbork — Grzymata 8,27 zrealizowana
515 Grzyma’fa.— Dl2|erzgon -gr. 32,162

wojewddztwa
516 Stacja kolejowa Sztum — droga nr 55 0,458
517 Sztum - Gorki 2,986
517 Gorki - Tropy Sztumskie 9,341
518 Gniew - rz.Wista - Gurcz - Kwidzyn 14,08
519 Stary Dzierzgon — gr. wojewddztwa 8,29
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520 Prabuty - gr. wojewddztwa 7,625 w3 | ‘ ‘ X

521 Kwidzyn — Prabuty - gr. wojewddztwa 25,448 w1 ALl be.z ocllcmka Prabuty - gr.
wojewddztwa

522 Gorki — Prabuty - gr. wojewddztwa 38,033 w2 X

523 Gardeja - gr. wojewddztwa 16,336 w3 X

524 Brachlewo - Licze 12,461 w3 X

525 Stacja kolejowa Ryjewo —Szkaradowo - 9,447 w3 X

droga nr 518
526 gr. wojewddztwa — Myslice - 12,215 W3 X
Przezmark
527 Dzierzgon - gr. wojewddztwa 3,29 w2 X
529 droga nr 518 - Stacja kolejowa 3016 W3 X
Brachlewo
Stacja kolejowa Kwidzyn — Rozpedziny
532 — Sadlinki - Okragta taka - Gardeja 20,761 w3 X
. ok
588 droga nr 90 (’Opalenle). rz.Wista 8,377 W3 X
Grabéwko - Kwidzyn

602 Matowskie Pastwiska - droga nr 603 8,912 w3 X

603 Biata Gdra - Sztum 8,823 w3 X

605 Rz.Wista — Piekto - Biata Géra — droga 10,012 W3 X

nr 525
606 Tralewo - Benowo 2,28 w3 X
607 Gurcz — Jatowiec —‘R\l/Jewo - Sztumska 12,83 w3 X
Wies

608 Ryjewo - Klecewko 4,062 w3 X

611 Sadlinki - Bronistawowo 6,323 w3 X

612 Bronistawowo - Okragta taka - droga nr 6,073 W3 X

532
Rakowiec (droga nr 91) — Bielsk —
623 | Majewo - Lipia Géra - Bartozno-Mirotki | 16,33 w3 X
(droga nr 231)
641 Lipia Géra — Gasiorki - Rzezecin 6,468 w3 X
Majewo (droga nr 623) - Kréléw Las -
644 Morzeszczyn (droga nr 234) 5441 w3 X

*poziom natezenia maksymalny na odcinku drogi

55




Priorytet Funkcja drogi Stan techniczny | Zagrozenie brd
LEGENDA
w1
typ |
Funkcja drogi wojewddzkiej
w1 regionalne podstawowe w2
w2 regionalne alternatywne
w3 pozaregionalne
w1
Stan techniczny drogi
typ Il
- nieakceptowalny
posredni w2
akceptowalny
w3
Zagrozenie brd
_ bardzo duze wi
duze
Srednie
mate i bardzo mate typ Il
w2
Poziom natezenia ruchu w 2030 r.
duze >7000 w3
$rednie 5000-7000
mate 2000 - 5000 typ IV pozostate kombinacje kryteriow

bardzo mate <2000

Tabl. 33 Statystyka odcinkdw o réznej pilnosci podejmowania dziatan inwestycyjnych i remontowych.

Funkcja drogi Razem
Stopien priorytetu
w1 W2 W3 [ %
| 18 0 0 18 20,22
1] 9 4 0 13 14,61
1 5 10 1 16 17,98
\Y 0 5 37 42 47,19
Razem 32 19 38 89 100

3.6. Zatozenia finansowe realizacji Planu rozwoju

Zrédta finansowania

Naturalnym Zrédtem finansowania zadan drogowych wojewddzkich powinny by¢ dochody wtasne. Dochody
przypisane samorzgdom wojewddztw ustawq z dnia 13 listopada 2003 r. o dochodach jednostek samorzqdu
terytorialnego (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 23 z pdzn. zm.) nie sg adekwatne do potrzeb zwigzanych z realizacjg
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wielu zadan wtasnych, w tym w zakresie utrzymania dréog wojewddzkich. Mimo znaczgcych naktadéw
finansowych na inwestycje drogowe w sieci drog wojewddzkich skala wyzwan w zakresie poprawy stanu
technicznego, w tym w zakresie dostosowania do wymogdw jakim powinny odpowiadac¢ drogi ze wzgledu na
przypisane im klasy techniczne jest w dalszym ciggu znaczaca.

Gtéwnym czynnikiem spowalniajgcym rozwdj i modernizacje sieci drogowej wojewddztwa sg ograniczenia
finansowe. W perspektywie finansowej 2007-2013 oraz obecnej 2014-2020 gtéwnym zrédtem finansowania
inwestycji drogowych byty srodki Regionalnych Programéw Operacyjnych dla Wojewddztwa Pomorskiego.
Zblizajaca sie kolejna perspektywa finansowa 2021-2027 bedzie kolejnym Zrédtem finansowania inwestycji
drogowych ze $rodkéw regionalnego programu operacyjnego, a w uzasadnionych sytuacjach takze z
odpowiedniego krajowego programu operacyjnego.

Zasadniczo okreslajac Plan rozwoju sieci drég wojewddzkich wojewddztwa pomorskiego do roku 2030
konieczne stato sie przeanalizowanie wszelkich zewnetrznych Zrédet finansowania, ukierunkowanych na jego
realizacje. Nalezg do nich:

— budzet wojewddztwa,

— dotacje z Unii Europejskiej w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego dla Wojewddztwa
Pomorskiego na lata 2014-2020, 2021-2027 oraz 2027+,

— dotacje celowe z gmin i powiatow w ramach Partnerstwa Publiczno-Publicznego,

— rezerwa subwencji ogdlnej*® na zadania inwestycyjne na drogach wojewddzkich (preferowane
inwestycje obejmujg budowe lub przebudowe obiektdw inzynierskich, drég zapewniajacych dojazd do
centréow logistycznych lub terminali przetadunkowych, budowe lub przebudowe obwodnic miast),

— inwestycje drogowe w ramach Partnerstwa Publiczno-Prywatnego (ewentualnie dla drég powigzanych z
Obwodnicg Metropolitalng Tréjmiasta),

— Fundusz Drég Samorzadowych w zakresie budowy, przebudowy lub remontéw drég wojewddzkich o
znaczeniu obronnym (tzw. zadania obronne)**.

Wskazane w Planie kluczowe zadania planowane do realizacji do roku 2030 beda stopniowo wprowadzane
do Wieloletniej Prognozy Finansowej Wojewddztwa Pomorskiego. Zasadniczg przestanka decydujacg o
umieszczeniu planowanej inwestycji w WPF bedzie planowany sposéb jej finasowania oraz mozliwosci
finansowe Wojewddztwa Pomorskiego.

Plan skonstruowano biorac pod uwage zatozenia finansowe zwigzane bezposrednio z siecig drogowg (Tabl.
34):

Tabl. 34 Zatozenia finansowe.

irédto wydatki roczne [mIn zi] faczne wydalil;:::t;;:h 2021-2030
budzet wojewddztwa 40,0 400,0
dotacje z Unii Europejskiej w ramach RPO WP - 700,0
dotacje celowe z gmin i powiatow 6,0 60,0
rezerwa subwencji ogélnej na zadania inwestycyjne 2,0 20,0
Funduszu Drég Samorzadowych - zadania obronne - 100,0

13 Rezerwa subwencji ogdlnej funkcjonuje od 1999 r. Corocznie $rodki dzielone sg wedtug ustalonych kryteriéw uzgodnionych wspélnie
przez strone rzadowgq i samorzagdowg. Rezerwa jest tworzona co roku w budzecie parstwa na podstawie ustawy o dochodach jednostek
samorzadu terytorialnego (Dz. U. z 2018 r. poz. 1530, z pdin. zm.). Dysponentem $rodkdéw jest minister wiasciwy do spraw finanséw
publicznych, dziatajacy w porozumieniu z ministrem wfasciwym do spraw transportu, po zasiegnieciu opinii reprezentacji jednostek
samorzadu terytorialnego.

14 Zgodnie z art. 18 ustawy z dnia 23 pazdziernika 2018 r. o Funduszu Drég Samorzqdowych (Dz. U. z 2018 r. poz. 2161 z pdzn. zm.)
jednostka samorzadu terytorialnego otrzymuje z Funduszu Drég Samorzgdowych $rodki na sfinansowanie zadania obronnego w wysokosci
100% kosztéw realizacji tego zadania.
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z ‘ 1,280,00

Skutki finansowe realizacji Planu beda suma realizowanych zadan inwestycyjnych, zadan realizowanych w
formule PPP (jezeli bedzie ona realizowana) oraz rzeczywistej pomocy finansowej od jst w ramach zadan
dotyczacych budowy, rozbudowy, przebudowy i remontéw drég.

Partnerstwo Publiczno-Prywatne

Partnerstwo Publiczno-Prywatne®® (PPP) jest forma wspétpracy pomiedzy jednostkami sektora publicznego
(administracja publiczna) a podmiotami prywatnymi (Partner Prywatny) w sferze ustug publicznych. PPP ma
tworzy¢ proces inwestycyjny realizowany w oparciu o umowe zawartg pomiedzy podmiotem publicznym i
podmiotem prywatnym. PPP swoim charakterem odpowiada na problemy zwigzane z ograniczonymi budzetami
publicznymi, tj. zaspokajanie stale rosngcych potrzeb spoteczno-gospodarczych w zakresie dostepnosci i jakosci
ustug publicznych. W oparciu o formute PPP podmioty publiczne uzyskujg dostep do prywatnego kapitatu i
wiedzy, dzieki czemu mogg efektywnie dostarcza¢ ustugi publiczne, zas partner prywatny zyskuje dtugoletni,
stabilny kontrakt z wiarygodnym partnerem jakim jest podmiot publiczny.

Prawidtowa identyfikacja celow przedsiewziecia, analiza ryzyka zwigzanego z jego realizacjg oraz ocena
umiejetnosci, zasobow i kompetencji uczestnikdw PPP, pozwala na przyjecie takiego podziatu zadan miedzy
nimi, aby budowa i utrzymanie infrastruktury byto realizowane w sposdb najbardziej efektywny ekonomicznie.
Celem partnera publicznego powinno by¢ znalezienie takich sposobow realizacji zadan, ktére pozwolg na
osiggniecie oszczednosci i ograniczg baze kosztowg przy zachowaniu odpowiedniej jakosci.

Z tego wzgledu realizacja inwestycji drogowych w formule PPP moze przyczyni¢ sie do osiggniecia nowe;j
jakosci w zarzadzaniu siecig drog wojewddzkich poprzez uzyskanie korzysci kosztowej w postaci szybszej,
bezpiecznej oraz trwalszej realizacji zadan na powierzonych podmiotom prywatnym odcinkach drog
wojewaodzkich.

W ramach umowy PPP Wojewddztwo Pomorskie okresli¢ moze wymogi dotyczace stanu technicznego i
jakosci utrzymania drog. Obszarem dziatan Partnera Prywatnego, ktéremu potencjalnie powierzone beda
zadania zarzadcy drogi, mogg by¢ zadania zwigzane z budowg drogi lub jej okreslonego odcinka oraz jej
utrzymaniem. Planowana budowa i przebudowa drég wojewddzkich w formule PPP powinna doprowadzi¢ do
zwiekszenia ptynnosci ruchu, poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz usprawnieniu powigzan z
drogami krajowymi oraz drogami powiatowymi, zwiekszajagc dostepnos$¢ osrodkéw regionalnych,
subregionalnych i lokalnych.

Celami szczegétowymi zastosowania formuty PPP w aspekcie drég wojewddzkich powinny by¢:

— rozwdj spdjnej, funkcjonalnej i efektywnej sieci drég w skali wojewddztwa przede wszystkim poprzez
poprawe potfaczen dréog wojewddzkich z drogami krajowymi, podniesienie parametrow technicznych
drog oraz zwiekszenie ptynnosci ruchu,

— poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— poprawa dostepnosci transportowej osrodkdéw gospodarczych, przedsiebiorstw i duzych terendéw
inwestycyjnych o istotnym znaczeniu dla catego regionu, sprzyjajacej podniesieniu atrakcyjnosci
inwestycyjnej i konkurencyjnosci oraz tworzeniu nowych miejsc pracy.

W przypadku podjecia decyzji o wdrazaniu formuty PPP w zarzgdzaniu drogami wojewddzkimi proponuje sie

jej zastosowanie do odcinkéw drég o charakterze co najmniej regionalnym, w tym znajdujgcych sie w zarzadzie
miasta na prawach powiatéw (Gdanska i Gdyni):

— budowa nowego potgczenia Portu Lotniczego Gdansk z Obwodnicg Metropolii Trojmiejskiej (wezet
»Miszewo”),

15 Ustawa z dnia 19 grudnia 2008 r. o partnerstwie publiczno-prywatnym (Dz.U. z 2009 r., Nr 19, poz. 100 ze zm.).
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— budowa ulicy nowej Kielnienskiej,
— budowa nowego potaczenia: Przodkowo — droga nr S7 wezet ,Miszewo”,

— budowa pofaczenia miedzy drogg nr 211 a droga nr 20 (obejécie Zukowa).

Przesadzenie zastosowania formuty PPP bedzie wigzato sie z usztywnieniem czesci wydatkdw w zakresie
utrzymania nowych drdg przez dtuzszy okres czasu. Plan nie przesgdza o mozliwosciach realizacji formuty PPP w
rozwoju sieci drog wojewaodzkich.

3.7. Zatozenia mechanizmu przeksztatcen sieci drég wojewddzkich

Obecna struktura funkcjonalna sieci drég wojewddzkich powoduje trudnosci w utrzymaniu wtasciwych cech
funkcjonalnych sieci drogowej i jest przyczyng nieracjonalnosci wydatkéw z budzetu wojewddztwa
ponoszonych na utrzymanie wielu potaczen nieposiadajacych funkcji potaczenie regionalnego. Ksztattowanie
struktury sieci odpowiadajacej rzeczywistym potrzebom w zakresie kryteridw ustawowych i wymogdéw
technicznych wymaga przeprowadzenia wieloletniego procesu przeksztatcen sieci obejmujacej przejmowanie
lub przekazywanie potaczen drogowych pomiedzy zarzadcami drég. Oznaczac¢ to bedzie potrzebe podjecia
dziatan o charakterze organizacyjno-finansowym majacych na celu:

— zmiane kategorii drég wojewddzkich w zakresie drég, ktére nie wymagajq dziatann inwestycyjnych lub

remontowych, a jednoczesnie nie spetniajg funkcji drég o znaczeniu regionalnym,

— zmiane kategorii drog wojewddzkich poprzez wdrozenie mechanizmu przeksztatcen sieci drog w

stosunku do drdg, ktore nie spetniajg funkcji drog o znaczeniu regionalnym, ale wymagajg wsparcia
finansowego nowych zarzagdcéw w zakresie dziatan inwestycyjnych lub remontowych.

Spodziewanym efektem tych dziatan bedzie:

— uporzadkowanie sieci drég wojewddzkich ze wzgledu na funkcje drég poszczegdlinych jej odcinkéw w
obstudze transportowej wojewddztwa,

— dtugofalowa koncentracja srodkéw finansowych na dziataniach inwestycyjnych i utrzymaniowych na
sieci drég rozwoju sieci drég wojewddzkich o rzeczywistych funkcjach i znaczeniu wojewddzkim
(koncentracji dziatan biezacych, odtworzeniowych i inwestycyjnych na sieci drég wojewddzkich,
spetniajacych kryteria ustawowe).

Gtéwnymi zrédtami finansowania tych dziatan po obnizeniu kategorii drogi mogtyby by¢:

— dotacje dla gmin i powiatow z Funduszu Drég Samorzgdowych,

— Fundusz Drég Samorzadowych - zadania obronne,

— dotacje celowe z budzetu wojewddztwa (w przypadku wdrozenia mechanizmu przeksztatcen).
Do podstawowych zatozerh mechanizmu przeksztatcen (w przypadku jego akceptacji) nalezg:

— W procesie przejmowania przez nowego zarzgdce drogi wojewddzkiej lub jej odcinka, dotychczasowy
zarzadca drogi wojewddzkiej (Zarzad Wojewddztwa Pomorskiego) podpisuje z nowym zarzadca
(zarzadem powiatu lub gming) porozumienie, dajace promese na udzielenie pomocy finansowej
jednostce samorzadu terytorialnego wojewddztwa pomorskiego (powiatowi lub gminie) w formie
dotacji celowej, przeznaczonej na dofinansowanie zadania wtasnego - przebudowy lub remontu drogi
(powiatowej lub gminnej), bedacej dotychczas drogg lub odcinkiem drogi wojewddzkiej;

— warunkiem udzielenia dofinansowania bedzie przejecie przez powiat lub gmine dotychczasowej drogi
wojewaddzkiej lub jej odcinka (zmiana kategorii) oraz przygotowanie wniosku, o ktérym mowa w art. 21
ust. 1 ustawy o Funduszu Drég Samorzadowych, o dofinansowanie zadania powiatowego lub gminnego
w ramach nabordéw prowadzonych przez Wojewode;

— pomoc finansowa ze strony Wojewddztwa dla jednostki samorzadu terytorialnego (powiatu lub gminy)
na dofinasowanie realizacji zadania wtasnego (przebudowa lub remont drogi) bedzie mogta by¢
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udzielona na sfinansowanie 50% wktadu wtasnego®® (powiatu lub gminy), ale nie wiecej niz 100.000
zt/km przebudowywanej lub remontowanej drogi z przeznaczeniem na realizacje zadan powiatowych
lub gminnych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 pkt 1 ustawy o Funduszu Drég Samorzadowych.
W przypadku podjecia decyzji o realizacji proponowanych zmian kategorii drég wojewddzkich w powyiszej
formule konieczne bedzie szczegdétowe okreslenie $redniorocznych mozliwosci finansowych budzetu
wojewodztwa.

Tabl. 35 Potencjalne odcinki drég wojewddzkich podlegajace zmianie kategorii

Rodzaj zmiany kategorii drogi Odcinek drogi wojewddzkiej

— odcinek drogi nr 100 Rumia — Kosakowo,

— odcinek drogi nr 101 Kosakowo — Pierwoszyno,

— odcinek drogi nr 219 stacja kolejowa Brodzkie Mityny — droga nr 234,
— odcinek drogi nr 220 stacja kolejowa Morzeszczyn — droga nr 234,

— odcinek drogi nr 225 stacja kolejowa Pelplin — ul. Mickiewicza w Pelplinie,
— odcinek drogi nr 229 Rudno droga nr 91 — Wielkie Walichnowy,
Zmiana kategorii drég wojewédzkich W3 | — odcinek drogi nr 259 stacja kolejowa Smetowo — droga nr 231,

bez naktadéw finansowych — odcinek drogi nr 261 stacja kolejowa Gniew — droga nr 91,

— odcinek drogi nr 271 stacja kolejowa Opalenie — droga nr 90,

—  odcinek drogi nr 377 gr. woj. — Pienigzkowo,

—  odcinek drogi nr 516 stacja kolejowa Sztum —droga nr 55,

—  odcinek drogi nr 519 Stary Dzierzgon — gr. woj.

—  odcinek drogi nr 529 stacja kolejowa Brachlewo - droga nr 518,

—  odcinek drogi krajowej nr 7 Koszwaty — Jazowa.

— odcinek drogi nr 208 Barcino — gr. woj.,

— odcinek drogi nr 226 Horniki Dolne — Mierzeszyn,

— odcinek drogi nr 230 Wielogtowy — Cierzpice,

— odcinek drogi nr 234 Skdrcz — Morzeszczyn - Gniew
— odcinek drogi nr 517 Gérki — Tropy Sztumskie,

— odcinek drogi nr 518 Gniew — rz. Wista — Kwidzyn,
— odcinek drogi nr 520 Prabuty — gr. woj.,

Zmiana kategorii drég wojewédzkich W3 | odcinek drogi nr 523 Gardeja — gr. woj.,

wymagajaca wspoétfinansowania w
— odcinek drogi nr 524 Brachlewo — Licze,

zakresie remontu drogi
—  odcinek drogi nr 525 stacja kolejowa Ryjewo — droga nr 518,
—  odcinek drogi nr 526 gr. woj. — Przezmark,

—  odcinek drogi nr 532 stacja kolejowa Kwidzyn — Gardeja,

—  odcinek drogi nr 588 droga nr 90 — Kwidzyn,

—  odcinek drogi nr 602 Matowskie Pastwiska — droga nr 603,

—  odcinek drogi nr 603 Biata Gdéra — Sztum,

—  odcinek drogi nr 605 rz. Wista — droga nr 525,

% Zgodnie z art. 14 ust. 1 oraz 16 ustawy o Funduszu Drég Samorzadowych, jednostka samorzadu terytorialnego moze otrzymaé ze
Srodkéw Funduszu dofinasowanie zadania gminnego, zadania powiatowego lub zadania mostowego w wysokosci 80% kosztow realizacji
tego zadania.
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—  odcinek drogi nr 606 Tralewo — Benowo,

—  odcinek drogi nr 607 Gurcz — Sztumska Wies,

—  odcinek drogi nr 608 Ryjewo — Klecewko,

—  odcinek drogi nr 611 Sadlinki — Bronistawowo,

—  odcinek drogi nr 612 Bronistawowo — droga nr 532,
— odcinek drogi nr 623 Rakowiec — Mirotki,

—  odcinek drogi nr 641 Lipia Géra — Rzezecin,

— odcinek drogi nr 644 Majewo — Morzeszczyn.

3.8. Przebiegi dréog wojewddzkich po wybudowaniu planowanych obwodnic miast

Budowa planowanych w wojewddztwie pomorskim obwodnic na drogach krajowych i wojewddzkich

spowoduje koniecznos$¢ weryfikacji funkcjonalnej i technicznej struktury sieci drogowej na terenach kilku miast

i w ich otoczeniu. Dotyczy to miedzy innymi takich miast jak: Cztuchow, Chojnice, Malbork, Lebork, Sztum,
Stupsk, Starogard Gdanski, Gdansk i Gdynia.

Proces przeksztatcania sieci drogowej na terenach miast i ich bezposrednim otoczeniu moze mieé rézny

zakres i horyzont czasowy w zaleznosci od potozenia i planowanego terminu budowy obwodnicy. Biorgc pod

uwage stopien zaawansowania prac projektowych i dostepnos¢ zrédet finansowania, przygotowania w zakresie

zmian przebiegu drég wg ponizszych zasad nalezy przeprowadzi¢ w odniesieniu do budowy nastepujacych

obwodnic:

Obwodnica Sztumu w ciggu drogi krajowej nr 55; uktad drég wojewddzkich tworzg drogi nr 603 (Biata
Gora — droga krajowa nr 55, planowana obwodnica) i nr 517 (droga krajowa nr 55, planowana
obwodnica — Tropy Sztumskie; pozostate drogi krzyzujgce sie z obwodnicg majg kategorie drogi
powiatowej lub gminnej (Mapa 14.)

Obwodnica Starogardu Gdanskiego w ciggu drogi nr 22; ukfad drog wojewddzkich tworzy droga nr
222 o przebiegu Gdansk — Godziszewo — Starogard Gdanski (Gdariska — Mickiewicza — Unii Europejskiej
— Jabtowska — Pelplifiska) — Pelplin; pozostate odcinki obecnej drogi nr 22 (ulice Zblewska, Sikorskiego,
Mickiewicza) oraz drogi krzyzujace sie z planowang obwodnicg maja kategorie drogi powiatowej lub
gminnej (Mapa 15.)

Obwodnica Cztuchowa w ciggu drogi krajowej nr 25; uktad drég wojewddzkich tworzy droga nr 188 o
przebiegu droga nr 22 (planowana obwodnica Cztuchowa) — Debrzno — gr. woj.; odcinki drég nr 22, 25 i
188 potozone na poétnoc od planowanej obwodnicy majg klase drogi powiatowej (Mapa 16.)

Obwodnica Chojnic w ciggu drogi wojewddzkiej nr 212; istniejace odcinki drogi nr 212 (ulice Bytowska,
Batorego, Sepolenska) maja kategorie drogi powiatowej (Mapa 17.)

Obwodnica Malborka w ciggu drogi krajowej nr 22; uktad drég wojewddzkich tworzy droga nr 515 o
przebiegu droga nr 55 — Malbork (Aleja Rodta, Sikorskiego) — Susz (Mapa 18.)

Obwodnica Leborka w ciggu drogi nr S6 i nr 214; uktad drég wojewddzkich tworzy droga nr 214 o
przebiegu teba — planowana obwodnica wschodnia Leborka — wezet ,,Mosty” - Lebork (Abrahama,
Krzywoustego) — Zblewo; pozostate odcinki obecnej drogi nr 6 (ul. Jana Pawta Il) oraz drogi nr 214
(Kossaka, Niepodlegtosci, Zwyciestwa) majg kategorie drogi powiatowej (Mapa 19.)

Obwodnice Stupska w ciggu drogi krajowej 21 i wojewddzkiej nr 210; uktad drég wojewddzkich tworzy
droga nr 210 Stupsk (droga nr 25 — planowana obwodnica pétnocno — wschodnia — droga nr S6) —
Unichowo i droga nr 211 Stupsk (droga nr 210) - Redzikowo — Nowa Dgbrowa — Zukowo (Mapa 20.).
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4. KIERUNKI DZIAtAN
Cele i dziatania Planu rozwoju

Plan rozwoju sieci drég wojewddzkich wojewddztwa pomorskiego na lata 2021-2030 przyjmujgc generalne
cele rozwojowe wojewddztwa w perspektywie roku 2030 koncentrujgce sie na podnoszeniu jakosci kapitatu
ludzkiego i spotecznego, atrakcyjnosci i konkurencyjnosci regionu oraz wyzwaniach polityki klimatycznej za cel
gtéwny rozwoju sieci drog wojewddzkich przyjmuje:

SPRAWNA | BEZPIECZNA SIEC DROG WOJEWODZKICH

Zasadnicze przestfanki:

Podstawa sformutowania Celu sg nastepujace przestanki:

— przygotowywane do realizacji kolejne odcinki drogi krajowej S6 oraz Obwodnicy Metropolitalnej
Tréjmiasta wymagajace sprawnych powigzan z siecig drég o znaczeniu regionalnym;

— niska spdjnos¢ transportowa regionu stanowigca jedng z podstawowych barier rozwojowych,
wymagajgca budowy i przebudowy potaczen drogowych wigzgcych osrodki powiatowe,

— parametry techniczne drég niedostosowane lokalnie do istniejgcego i prognozowanego natezenia ruchu
i przewozu tadunkow;

— wazrastajgca ucigzliwosé ruchu drogowego na obszarach miejskich i wrazliwych przyrodniczo,
— niski poziom bezpieczernstwa ruchu drogowego;

— koniecznos¢ koncentracji srodkow finansowych na dziataniach poprawiajacych wewnetrzng dostepnosc
transportowg wojewddztwa.

Cele szczegotowe
Zgodnie z zatozeniami przedstawionymi w rozdziale 3.1 wyrdzniono dwa nastepujgce cele:

— Cel szczegétowy 1. Poprawa powigzan sieci drog wojewddzkich w siecig drég krajowych i weztami
transportowymi

—  Cel szczegéfowy 2. Poprawa stanu technicznego sieci drég wojewddzkich

Wskazniki w zakresie realizacji Celu

.. wartos¢ tendencja . .
Nazwa wskaznika bazowa (2017-2019) do 2030 Zrédto danych
Wskazniki oddziatywania
Predkos¢ sieciowa (na potaczeniach pomiedzy zachowanie stanu 2020 .
. L . . badanie
osrodkami i weztami transportowymi) r.

redukcja liczby ofiar o
50%

Bezpieczenstwo ruchu drogowego (liczba ofiar

rannych i $miertelnych) 940 (2017 )

system SEWIK

redukcja odcinkéw

Szkodliwe oddziatywanie na Srodowisko krytycznych o 50% badanie
Wskazniki rezultatu
Realizacja planowanych powigzan z weztami drg,
,J P yeh powia ¢ & 75% potaczen ZDW Gdansk
klasy Ai'S
Odsetek dtugosci drég wojewddzkich o dobrym i i
) ] ) 43% 75% ZDW Gdarisk
zadowalajacym stanie technicznym (%)
Zmiana struktury sieci drég wojewddzkich — liczba redukcja 0 50% drég o 3
o, , ] 38 (na 103) . ZDW Gdansk
odcinkdw drég o znaczeniu PR znaczeniu PR
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Cel szczegétowy 1.

POPRAWA POWIAZAN SIECI DROG WOJEWODZKICH Z SIECIA DROG KRAJOWYCH | WEZLAMI
TRANSPORTOWYMI

Projektowany ukfad sieci drég krajowych zaliczonych do infrastruktury sieci TEN-T bedzie miat bezposredni
wptyw na poprawe dostepnosci zewnetrznej regionu, wzrost jego konkurencyjnosci oraz poprawe jego
atrakcyjnosci inwestycyjnej. Warunkiem petnego wykorzystania tych czynnikéw rozwojowych jest
dowigzanie drég regionalnych do projektowanych weztéw drogowych w ciggu drég klasy A i S.
Uwzgledniajgc planowane inwestycje drogowe w zakresie petnej realizacji na obszarze wojewddztwa drogi
ekspresowej S6 oraz Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta, a takze funkcjonowanie odcinkéw autostrady
A1l oraz drogi S7 oznacza to koniecznos¢:

— przebudowy i rozbudowy odcinkéw drég wojewddzkich taczacych sie z istniejgcymi i projektowanymi
weztami drogowymi sieci drog klasy A i S,

— podniesienia kategorii wybranych odcinkéw drég powiatowych taczacych sie z projektowanymi
weztami drogowymi drég klasy A i S do kategorii drég co najmniej wojewddzkich oraz przebudowe ich
w dostosowaniu do parametrow wtasciwych dla drég wojewddzkich,

— uzupetnienie sieci drég o nowe odcinki drég co najmniej wojewédzkich taczacych sie z projektowanymi
weztami drogowymi sieci drég klasy Ai S.

Spodziewanym efektem tych dziatan bedzie:

— osiggniecie akceptowanego czasu dostepnosci osrodkow miejskich, zwtaszcza Tréjmiasta, Stupska i
osrodkow subregionalnych, duzych osrodkéw turystycznych i gospodarczych, w tym portéw morskich,

— poprawa warunkéw ruchu (zwiekszenie predkosci sieciowej, zmniejszenie strat czasu) w regionalnej
sieci drég,

— poprawa bezpieczenstwa transportu drogowego, w tym przewozéw towardw niebezpiecznych.

— Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad,
Kluczowi partnerzy

jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne.

— budzet wojewddztwa,

— dotacje z Unii Europejskiej w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego dla Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014-2020 oraz
2021-2027,

— dotacje Unii Europejskiej w ramach witasciwego krajowego programu
operacyjnego w zakresie infrastruktury transportowej na lata 2014-
2020 oraz 2021-2027,

. — Kraj Fund D
Zrodta finansowania: rajowy Fundusz LUrogowy,

— dotacje celowe z gmin i powiatéw w ramach Partnerstwa Publiczno-
Publicznego,

— inwestycje drogowe w ramach Partnerstwa Publiczno-Prywatnego,
— Funduszu Drég Samorzadowych - zadania obronne,

— rezerwa subwencji ogdlnej na zadania inwestycyjne na drogach
wojewoddzkich (preferowane inwestycje obejmujg budowe lub
przebudowe obiektéw inzynierskich, drog zapewniajgcych dojazd do
centréw logistycznych lub terminali przetadunkowych, budowe lub

przebudowe obwodnic miast).
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Dziatanie 1.1.:

Przebudowa i rozbudowa drég wojewdédzkich powigzanych z weztami
sieci TEN-T

Zakres dziatania

1. Przebudowa i rozbudowa drég prowadzacych do weztéw drogowych
na autostradzie i drogach ekspresowych;

2. Przebudowa, rozbudowa Ilub remont drogowych obiektéw
inzynierskich, w tym mostow, wiaduktow, estakad w ciggu drog
prowadzacych do weztéw drogowych na drogach ekspresowych.

Kryteria identyfikacji zadan

— ranga funkcjonalna drogi
— stan techniczny nawierzchni i obiektéw mostowych

— zagrozenie brd

Potencjalne zadania realizacyjne

— odcinek drogi nr 221 (droga nr S6 wezet ,, Kowale” — Koscierzyna),

— odcinek drogi nr 224 (Godziszewo — Al wezet , Tczew”),

— odcinek drogi nr 224 (droga nr S6 (obejscie Szemuda) - Kartuzy).

— odcinek drogi nr 226 (droga nr 91 — droga nr S7 wezet ,Gdarisk
Wschéd”),

— odcinek drogi nr 502 (Stegna — droga nr S7 wezet ,,Nowy Dwor
Gdarniski”).

Szacunkowy koszt potencjalnych zadan
realizacyjnych [min PLN]

580

Dziatanie 1.2.:

Budowa nowych odcinkéw drég taczacych wezty drogowe w sieci TEN-T

Zakres dziatania

1. Budowa drog taczacych wezty drogowe na drogach ekspresowych.

Kryteria identyfikacji zadan

— ranga funkcjonalna drogi

Potencjalne zadania realizacyjne

— budowa odcinka ulicy nowej Kielnienskiej w Gdansku (od wezta
,Chwaszczyno” do granicy miasta Gdanska)**,

— budowa nowego potgczenia Obwodnicy Metropolii Tréjmiejskiej
(wezet ,Miszewo”) z Portem Lotniczym Gdarisk**,

— budowa nowego potaczenia od drogi nr 224 (m. Przodkowo) do drogi
nr S7 wezet ,Miszewo” **,

— budowa nowego pofaczenia od drogi nr 211 do wezta ,Zukowo”
poprzez droge nr 20 jako obejécie m. Zukowo**,

— budowa obwodnicy wschodniej Leborka w ciggu drogi nr 214 (droga
nr S6 wezet ,Lebork Wschdéd” — Nowa Wies$ Leborska),

— budowa/przebudowa potgczenia od drogi nr 213 (m. Gtéwczyce) —
droga nr S6 wezet ,,Bobrowniki”.

Szacunkowy koszt potencjalnych zadan
realizacyjnych [min PLN]

655

** W przypadku uznania ich za drogi kategorii wojewddzkiej.
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Cel szczegétowy 2.
POPRAWA STANU TECHNICZNEGO SIECI DROG WOJEWODZKICH

Poprawa standardu technicznego sieci drog wojewddzkich ma bezposredni wptyw na poprawe warunkéw i
bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze redukcje szkodliwego oddziatywania drogi na otoczenie.
Uwzgledniajgc zréznicowany stan techniczny sieci drég wojewddzkich, obecne jak i prognozowane
natezenia ruchu drogowego w perspektywie roku 2030 oraz stan bezpieczerstwa ruchu drogowego
wskazuje sie na koniecznos¢ podjecia dziatan inwestycyjnych i remontowych na krytycznych odcinkach
sieci w ponadregionalnych pasmach rozwojowych?” (ktérych potencjat zwigzany jest w szczegdlnosci z
przebiegiem infrastruktury sieci TEN-T) i obejmujgcych:

— przebudowy, rozbudowy i remonty odcinkéw sieci drog wojewddzkich,

— zmiany przebiegu drég wojewddzkich (budowa obwodnic miast i obejs¢ miejscowosci),
Spodziewanym efektem tych dziatan bedzie:

— dostosowanie odcinkéw dréog wojewddzkich do wiasciwych parametrow technicznych,

— poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz stanu sSrodowiska naturalnego,

— zmniejszenie strat czasu i zwiekszenie przepustowosci odcinkow drog,

— redukcja ucigzliwosci ruchu drogowego (poziom hatasu i emisji spalin) wewnatrz osrodkdw miejskich,

— podwyzszenie jakosci ustug drogowego publicznego transportu zbiorowego.

Kluczowi partnerzy — jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne.

— budzet wojewddztwa,

— dotacje z Unii Europejskiej w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego dla Wojewoddztwa Pomorskiego na lata 2014-2020 oraz
2021-2027,

— dotacje celowe z gmin i powiatdow w ramach Partnerstwa Publiczno-

. Publi
Zrédta finansowania ublicznego,

— rezerwa subwencji ogdlnej na zadania inwestycyjne na drogach
wojewddzkich (preferowane inwestycje obejmuja budowe lub
przebudowe obiektow inzynierskich, drég zapewniajgcych dojazd do
centréw logistycznych lub terminali przetadunkowych, budowe lub
przebudowe obwodnic miast),

— Funduszu Drég Samorzadowych - zadania obronne.

17 7godnie z Planem zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030 nalezg do nich:

nadwislansko-zatokowe pasmo rozwojowe, zwigzane z przebiegiem infrastruktury korytarza infrastrukturalnego
nadwislarisko-zatokowego i obejmujace: autostrade Al (Gdarsk-Torun), droge nr 91 (Gdarisk—Torun), linie kolejowe nr 9 (Gdynia
Gtéwna-Tczew), nr 131 (Tczew—Bydgoszcz Gtéwna), nr 207 (Malbork—Kwidzyn—Grudzigdz) (...);

pétnocne pasmo rozwojowe, zwigzane z przebiegiem infrastruktury korytarza infrastrukturalnego pétnocnego i obejmujgce:
drogi nr 6 (Gdansk—-Szczecin), nr 7 (Gdarisk—Warszawa), linie kolejowe nr 9 (Gdynia Gtéwna—Warszawa Wschodnia) i nr 202 (Gdarnsk
Gtéowny-Stargard) (...);

potudniowe pasmo rozwojowe, zwigzane z przebiegiem infrastruktury korytarza infrastrukturalnego pofudniowego i obejmujace
elementy ukfadu drogowo-kolejowego w relacjach Elblag - Malbork - Tczew - Starogard Gdariski - Czersk - Chojnice - Cztuchdéw - Watcz —
Kostrzyn (...);

Srodkowopomorskie pasmo rozwojowe, zwigzane z przebiegiem korytarza infrastrukturalnego srodkowopomorskiego
obejmujacego uktad drogowo-kolejowy Koszalin - Szczecinek - Pita - Poznan, ktéry mimo potozenia w catosci poza granicami wojewddztwa,
domyka od strony zachodniej ruszt transportowy regionu {...)
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Dziatanie 2.1.:

Przebudowa, rozbudowa i budowa odcinkéw drég wojewaddzkich

Zakres dziatania

1. Przebudowa i rozbudowa odcinkéw drég, w tym m.in. poszerzenia
przekrojéw jezdni, ciggdw ruchu uspokojonego przy przejsciach przez
mate miejscowosci, wzmocnienie nosnosci drég;

2. Budowa obwodnic miejscowosci;

3. Rozbudowa odcinkéw drég w zakresie lokalizacji zatok autobusowych,
chodnikdw i tras rowerowych w ciggu dréog wojewddzkich;

4. Przebudowa drogowych obiektéw inzynierskich.

Kryteria identyfikacji zadan

— ranga funkcjonalna drogi,
— poziom zagrozenie brd,

— stan techniczny nawierzchni.

Potencjalne zadania realizacyjne

w zakresie przebudowy i rozbudowy odcinkéw drog - priorytet |
drogi regionalne podstawowe W1:

— odcinek drogi nr 209 Suchorze — Borzytuchom (etap | - odc.
Borzytuchom - Kotczygtowy; etap Il - odc. Kotczygtowy - Suchorze),

— odcinek drogi nr 212 Unichowo — Bytdw,

— odcinek drogi nr 212 Chojnice — gr. wojewddztwa,

— odcinek drogi nr 213 Stupsk — Wicko,

— odcinek drogi nr 214 Maszewo Leborskie — Sierakowice,
— odcinek drogi nr 214 Sierakowice - Klukowa Huta,

— odcinek drogi nr 214 Klukowa Huta — Koscierzyna,

— odcinek drogi nr 214 Koscierzyna — Zblewo (etap | - odc. Koscierzyna -
Nowa Kiszewa; etap Il - odc. Nowa Kiszewa - Zblewo),

— odcinek drogi nr 214 Zblewo - gr. wojewodztwa,
— odcinek drogi nr 216 Wtadystawowo — Hel,

— odcinek drogi nr 221 droga nr S6 wezet ,,Kowale” — Nowa Karczma
(odc. I - wezet "Kowale" - Jankowo (Jankowo), odc. Il - Jankowo
(rondo) - Nowa Karczma),

— odcinek drogi nr 221 Nowa Karczma — Koscierzyna (do wezta z
Obwodnica Koscierzyny),

— odcinek drogi nr 222 (wiadukt nad torami PKP - ul. Gdariska w
Starogardzie Gdariskim),

— odcinek drogi nr 224 Sopieszyno — Kartuzy,

— odcinek drogi nr 224 Kartuzy - droga nr A1 wezet , Tczew”,

— odcinek drogi nr 224 droga nr A1 wezet , Tczew” - droga nr 91 Tczew,
— odcinek drogi nr 235 Korne — wezet ,,Chojnice Pétnoc”,

— odcinek drogi nr 502 Stegna - Nowy Dwér Gdanski,

— odcinek drogi nr 515 Grzymata — Dzierzgon - gr. wojewddztwa.

w zakresie przebudowy i rozbudowy odcinkéw drég — priorytet Il
drogi regionalne podstawowe W1:

— odcinek drogi nr 210 wezet ,,Stupsk Wschéd” — Unichowo,

— odcinek drogi nr 211 Czarna Dabréwka — Sierakowice,

— odcinek drogi nr 211 Sierakowice — Mojusz,
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odcinek drogi nr 212 Czarna Dgbréwka — Unichowo,
odcinek drogi nr 212 Bytéw — Chojnice,
odcinek drogi nr 218 Wejherowo - droga nr 224,

odcinek drogi nr 226 droga nr Al wezet ,,Pruszcz Gdanski” — droga nr
91 Pruszcz Gdanski,

odcinek drogi nr 235 wezet ,,Chojnice Pétnoc” — droga nr 240,
odcinek drogi nr 237 Czersk — gr. wojewddztwa,

odcinek drogi nr 501 Stegna (sk. DW nr 502) - Krynica Morska - Nowa

Karczma.

w zakresie przebudowy i rozbudowy odcinkéw drég - priorytet Il

drogi regionalne podstawowe W1:

odcinek drogi nr 211 Nowa Dagbrowa (S6) - Czarna Dabréwka,
odcinek drogi nr 212 Osowo Leborskie — Czarna Dabréwka,
odcinek drogi nr 214 Lebork - Maszewo Leborskie,

odcinek drogi nr 226 Mierzeszyn - droga nr A1 wezet , Pruszcz
Gdanski”,

odcinek drogi nr 231 Skércz — droga nr Al - Kolonia Ostrowicka,

odcinek drogi nr 521 Prabuty - gr. wojewddztwa.

w zakresie budowy obwodnic miast i obejs¢ miejscowosci

drogi regionalne podstawowe W1:

obwodnica Kartuz w ciggu drogi nr 211 (etap 1),
obwodnica Chojnic w ciggu drogi nr 212,
obwodnica Sierakowic w ciggu drogi nr211i 214,
obwodnica Brus w ciggu drogi nr 235;

obwodnica Skércza w ciggu drogi nr 231;

drogi regionalne alternatywne W2

obwodnica Wtadystawowa w ciggu drogi 215.

Szacunkowy koszt potencjalnych zadan
realizacyjnych [min PLN]

3 800 (bez obiektu mostowego w Starogardzie Gdarskim)

Dziatanie 2.2.:

Remonty i odnowy odcinkéw drég wojewddzkich

1.

Remonty nawierzchni odcinkéw drég - przywracanie drogom
wojewodzkim wtasciwych im parametréw technicznych;

. . 2. Remonty zatok autobusowych, chodnikébw w ciggu drog
Zakres dziatania o
wojewaddzkich;
3. Remonty drogowych obiektéw inzynierskich, w tym mostow i
wiaduktdow.
— stan techniczny nawierzchni,
Kryteria identyfikacji zadan
— ranga funkcjonalna (odcinki alternatywne),
. . . i w zakresie remontu i odnowy odcinkéw drég wojewddzkich W2 -
Potencjalne zadania realizacyjne .
priorytet Il
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— odcinek drogi nr 201 gr. wojewddztwa — droga nr 202

— odcinek drogi nr 226 droga nr 91 - droga nr S7 wezet ,,Gdanisk
Wschod”

w zakresie remontu i odnowy odcinkéw drég wojewodzkich W2 —
priorytet Il

odcinek drogi nr 201 Czarne — Barkowo,

— odcinek drogi nr 202 Czarne — Rzeczenica,

— odcinek drogi nr 206 gr. wojewddztwa - Miastko

— odcinek drogi nr 209 gr. wojewddztwa — Suchorze

— odcinek drogi nr 213 Krokowa - Celbowo

— odcinek drogi nr 215 Wtadystawowo - Sulicice

— odcinek drogi nr 218 Krokowa — Wejherowo (droga nr 6)
— odcinek drogi nr 227 Pruszcz Gdanski — Cedry Mate

— odcinek drogi nr 236 Konarzyny - Brusy

— odcinek drogi nr 501 Przejazdowo — Stegna (sk. DW nr 502)
— odcinek drogi nr 522 Gérki — Prabuty — gr. wojewddztwa

— odcinek drogi nr 527 Dzierzgon — gr. wojewddztwa

Szacunkowy koszt potencjalnych zadan 150
realizacyjnych [min PLN]

Uwaga:

Zawarte w poszczegdlnych dziataniach wykazy potencjalnych zadan realizacyjnych sg polem wyboru zadan w
dostosowaniu do rzeczywistych, okreslanych corocznie srodkéw finansowych przeznaczanych na budowe i
utrzymanie drég wojewddzkich.

68



69



5. WYTYCZNE TECHNICZNO-ORGANIZACYJNE
5.1. Zasady przejmowania i przekazywania drég pomiedzy zarzadcami

Proces przeksztatcen sieci drég w wojewddztwie pomorskim (przejmowanie lub przekazywanie potgczen
drogowych pomiedzy zarzgdcami) ma gtéwnie na celu uksztattowanie funkcjonalnej, spdjnej
i zhierarchizowanej sieci drogowej, a tym samym uksztattowanie docelowej struktury sieci drég wojewddzkich,
odpowiadajacej rzeczywistym potrzebom w zakresie kryteriow?, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia
21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 2222 z pdin. zm.) oraz mozliwych do
osiggniecia wymogow technicznych wynikajacych z Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016
r. poz. 124).

Procedury zmian kategorii sieci drogowej opiera¢ sie beda o zapis art. 10 ustawy o drogach publicznych, a w
przekazywaniu drég pomiedzy poszczegdinymi zarzadcami o zasady racjonalnego ksztattowania sieci drég
danej kategorii na danym obszarze. Zmiany w zakresie kategoryzacji drég (przejmowanie lub przekazywanie
drog) maja na celu tworzenie funkcjonalnej, spdjnej i prawidtowo dziatajgcej sieci drogowej, co w stosunku do
zarzadcy drég wojewddzkich oznacza koniecznos¢ kierowania sie nastepujgcymi zasadami:

1) Zasada zachowania otrzymanych drég krajowych wytacznie w przypadku, kiedy jest mozliwos¢ wtgczenia ich
w istniejgce ciggi drogowe lub utworzenia nowych ciggdw drég wojewddzkich;

2) Zasada przekazywania drég wojewddzkich stanowigcych wazne potgczenie miedzyweztowe o charakterze
ponadregionalnym GDDKIA;

3) Zasada przekazywania odcinkéow otrzymanych drdég krajowych w systemie kaskadowym zarzadcy drog
powiatowych w sytuacji ich lokalnego znaczenia;

4) Zasada przekazywania, w zamian za otrzymane odcinki drég krajowych, innych odcinkéw drég
wojewodzkich w systemie kaskadowym (o proporcjonalnej lub zblizonej dtugosci, z zachowaniem ich
funkcjonalnosci, do otrzymanych drég krajowych) zarzadcy drég powiatowych;

5) Zasada przekazywania drég wojewddzkich lub ich odcinkéw nieposiadajacych znaczenia regionalnego (tzn.
ich znaczenie dla ruchu i powigzarn funkcjonalnych w skali catego regionu nie jest istotne) oraz o
nienormatywnych parametrach zarzadcy drég powiatowych;

6) Zasada porzadkowania sieci drog krajowych, wojewddzkich i powiatowych, bez przejmowania innej drogi w

zamian;

7) Zasada zmiany przebiegu dréog wojewddzkich na odcinki poza obszarami zabudowy w sytuacji wybudowania
obwodnicy miast lub obejs¢ miejscowosci;

8) Zasada wytaczania drogi wojewddzkiej lub jej odcinka z uzytkowania w przypadku nieprzejecia przez innego
zarzadce drogi — kiedy droga dodatkowo nie spetnia juz zadnej funkcji transportowej w sieci drogowe;j, lub
nie tworzy z nig potaczenia;

9) Zasada wspotdziatania pomiedzy Zarzgdem Dréog Wojewddzkich (przekazujgcym), a przysztym zarzadca drogi
(przejmujgcym dang droge) pozwalajgca okreslic dodatkowe zobowigzania zwigzane z poprawa stanu
technicznego takiej drogi (odcinka drogi) na podstawie porozumienia, jako uzupetniajgcego w stosunku do
procedury, o ktdrej mowa w ustawie o drogach publicznych.

Ze wzgledu na etapowosc realizacji nowych odcinkéw drég krajowych (ekspresowych S6, obwodnic miast) i
dréog  wojewddzkich, a  takze nieznany czas realizacji  planowanych  odcinkéw, ZDW
bedzie sukcesywnie wskazywaé, ktére odcinki przejetych drég z dniem oddania do uzytkowania nowo
wybudowanych odcinkéw zostang docelowo drogami wojewddzkimi, a ktére zostang przekazane dalej lub
ktére obecne drogi wojewddzkie zostang w zamian przekazane odpowiednim zarzgdom powiatow.

18 stanowigce potaczenia miedzy miastami lub majace znaczenie dla wojewddztwa.
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5.2. Wytyczne w sprawie utrzymania standardu wtasciwego dla podkategorii drogi wojewddzkiej

1) regionalne pierwszorzedne W1:

dazenie do uzyskania parametrow technicznych istniejgcych i planowanych drég i skrzyzowan
wtasciwych dla klasy co najmniej G,

segregacja ruchu w przekroju drogi, szczegdlnie na terenach zabudowy,

stosowanie Srodkdéw bezpieczernstwa ruchu drogowego, w tym w szczegdlnosci pod katem
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego,

stosowanie skrzyzowan skanalizowanych, w tym skrzyzowan typu rondo,

dazenie do docelowego wyprowadzania tych drég z terendéw zabudowy, szczegdlnie z centrow miast i
miejscowosci,

ograniczanie bezposredniej dostepnosci drogi poprzez zachowanie witasciwej dla klasy odlegtosci
pomiedzy skrzyzowaniami i ograniczanie bezposredniej obstugi obszaréw przylegtych,

mozliwos¢ odcinkowego stosowania drogi dwujezdniowej o dwdéch pasach ruchu w kazdym kierunku,
drogi o przekroju 2+1 lub dodatkowych paséw ruchu do wyprzedzania;

2) regionalne alternatywne W2:

3)

dazenie do uzyskania parametrow technicznych istniejgcych i planowanych drég i skrzyzowan,
wtasciwych dla klasy co najmniej Z,

segregacja ruchu w przekroju drogi, szczegdlnie na terenach zabudowy,

stosowanie S$rodkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym w szczegdlnosci pod katem
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego,

stosowanie skrzyzowan skanalizowanych, w tym skrzyzowan typu rondo,

ograniczanie bezposredniej obstugi obszaréw przyleglych mozliwosci obstugi bezposredniej,

8) pozaregionalne — lokalne W3:

brak mozliwosci spetnienia parametrow technicznych drég i odcinkdw miedzyweztowych warunkéw
techniczno-eksploatacyjnych dla drég wojewddzkich klasy technicznej Z lub nie jest uzasadnione
podwyzszanie parametrow technicznych,

nie odgrywajg istotnej funkcji w systemie transportowym wojewddztwa, stuzac tylko potaczeniom i
ruchowi lokalnemu — co stanowi przestanke do pozbawienia tych drég kategorii drég wojewddzkich i
przekazania, zgodnie z ustawa o drogach publicznych, odpowiednim zarzagdcom drég powiatowych lub
gminnych.

W uzasadnionym przypadku dopuszcza sie budowe drég rowerowych i pieszo-rowerowych w pasie drogowym

poza jezdnig, poza obszarem zabudowy lub w obszarze zabudowanym, jezeli szerokos¢ pasa drogowego na to

pozwala. Z tym, ze wskazane jest finansowanie ich budowy przez zainteresowane jednostki samorzadu

terytorialnego.

5.3. Zasady lokalizacji i standardy urzadzen dla pieszych i rowerzystow

Jednym z gtédwnych elementdw bezpieczeristwa ruchu drogowego jest zapewnienie wysokiego poziomu

bezpieczenstwa niechronionym uczestnikom ruchu drogowego — pieszym i rowerzystom. Wymaga to

stosowania odpowiednich zasad - wytycznych do podnoszenia poziomu bezpieczenstwa:

1) Zasada realizacji chodnikéw na terenie zabudowanym, co najmniej po jednej stronie drogi;

2) Zasada realizacji drég dla rowerdw poza jezdnig na terenach poza obszarami zabudowanymi, ze wskazaniem

na ich realizacje poza pasem drogowym drég wojewddzkich;
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3) Zasada realizacji ciggdw pieszo-jezdnych i pieszo-rowerowych poza jezdnig na terenach poza obszarami
zabudowanymi, ze wskazaniem na ich realizacje poza pasem drogowym drog wojewddzkich;

4) Zasada prowadzenia drogi dla rowerdw poza terenem zabudowy w pasie drogowym wytgcznie poza jezdnig
— oddzielonych od jezdni pasem dzielgcym lub za przeciwskarpg rowu,

5) Zasada stosowania bezpiecznych przejs¢ dla pieszych i przejazdow dla rowerzystow, szczegdlnie w rejonie
szkot, obiektdéw uzytecznosci publicznej i opieki zdrowotnej;

6) Zasada stosowania przejsc regulowanych sygnalizacjg swietlng, w tym sygnalizacjg uruchamiang na zadanie;

7) Zasada dopuszczania mozliwosci prowadzenia ruchu rowerowego po ciggach pieszo-jezdnych oraz po
drogach serwisowych i drogach transportu rolnego, zlokalizowanych w pasie drogowym;

8) Zasada uwzgledniania przy planowaniu drogi dla roweréw wymogdw funkcjonalno-technicznych dla danej
kategorii i klasy technicznej drogi oraz warunkdéw i mozliwosci terenowych do jej poprowadzenia;

9) Zasada realizacji skrzyzowan drogi dla roweréw z drogg wojewddzky wytacznie poprzez wyznaczony
przejazd dla rowerzystow;

10) Zasada dopuszczenia mozliwosci realizacji drog dla rowerdw na drogowych obiektach inzynierskich, z tym,
ze:
a) nowo budowane obiekty mostowe powinny posiadaé stosowng infrastrukture rowerowg, odseparowang
od jezdni,

b) przebudowywane lub remontowane obiekty mostowe w miare mozliwosci (rodzaj konstrukcji, istniejgcy
uktad komunikacyjny, szerokos$¢ jezdni raz chodnikdéw itp.), mogg posiadac infrastrukture rowerowg, w
tym, ze wskazane jest jej odseparowanie od jezdni;

11) Zasada dopuszczenia realizacji inwestycji zwigzanych z infrastrukturg rowerowg pod warunkiem
nieobnizania przez nig poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wyzej wymienione rozwigzania nalezy stosowac po dokonaniu stosownych analiz, uwzgledniajacych klase
techniczng drogi, jej funkcje w uktadzie komunikacyjnym wojewddztwa, a takie bezpieczenstwo i wygode
korzystania z infrastruktury drogowej przez wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.

5.4. Zasady lokalizacji i standardy dla przystankéw komunikacyjnych

Infrastruktura drogowa w pasie drogowym (przystanki komunikacyjne, zatoki autobusowe), jest elementem
systemu publicznego transportu zbiorowego, ktérego organizowanie jest zadaniem wtasnym samorzadu
wojewddztwa, ale takze pozostatych jednostek samorzadu terytorialnego. Podstawg organizacji przez
Samorzagd Wojewddztwa Pomorskiego transportu  zbiorowego w  autobusowych przewozach
miedzypowiatowych jest Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewoddztwa
Pomorskiego®. Zgodnie z art. 15 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
zadaniem organizatora publicznego transportu zbiorowego polega m.in. na ksztattowaniu dogodnej i
funkcjonalnej sieci przystankéw komunikacyjnych, ktorych wiascicielem lub zarzgdzajgcym jest Wojewddztwo
Pomorskie. Przystanki te udostepniane sg operatorom publicznego transportu zbiorowego i przewoznikom.
Zarzadzajac siecig drogowg Zarzad Drég Wojewddzkich bedzie kierowac sie zasadami prawidtowej lokalizacji
przystankdw komunikacyjnych w pasie drogowym drég wojewddzkich, uwzgledniajgc nastepujace zasady
dostepnosci przestrzennej:

1) Zasada lokalizacji co najmniej jednej pary przystankdw komunikacyjnych w matych miejscowosciach z
uwzglednieniem uwarunkowan wynikajgcych z istniejgcego zagospodarowania przestrzennego;

2) Zasada lokalizacji co najmniej dwdch par przystankéw komunikacyjnych w miejscowosciach powyzej 1
tysigca mieszkaicow - w uzgodnieniu z gming lub odpowiednim organizatorem publicznego transportu

19 Uchwata Nr 788/XXXVII/14 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 13 marca 2014 r.
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zbiorowego - z uwzglednieniem uwarunkowan wynikajgcych z istniejgcego zagospodarowania
przestrzennego;

3) Zasada weryfikacji lokalizacji przystankédw komunikacyjnych z uwzglednieniem faktycznych potrzeb
mieszkancéw (poprawienie dostepnosci zrodet i celdw podrdzy) oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego w
przypadku przebudowy odcinka drogi wojewddzkiej;

4) Zasada niedopuszczania do lokalizacji przystankéw komunikacyjnych na nowych odcinkach drég
wojewddzkich o charakterze obwodnicowym;

5) Zasada projektowania przystankdw komunikacyjnych zgodnie z ponizszymi zaleceniami:
a) lokalizacja nowych przystankédw komunikacyjnych jak najblizej zrédet i celéw podrozy,
b) lokalizacji przystankéw komunikacyjnych w formie zatok autobusowych w ciggu drég wojewddzkich o
SSDR powyzej Sredniej dla wojewddztwa
c) wyréwnanie poziomu peronéw przystankowych z pierwszym stopniem podtogi w autobusie,
d) obnizanie kraweznikow na przejsciach dla pieszych
e) oznaczanie stref bezpieczenstwa przy krawedziach peronowych przystankow,

6) Zasada minimalnego komfortu przystankéw komunikacyjnych w ciggu drég wojewddzkich oznaczajgca
zapewnienie co najmniej zadaszenia oraz zapewnienia miejsc siedzacych dla oczekujgcych na
przystankach?®.

Wojewddztwo Pomorskie bedac wtascicielem lub zarzadzajgcym przystankami  komunikacyjnymi
zlokalizowanymi w ciggu drég wojewddzkich, moze przekazac realizacje zadan dotyczacych zarzadzania nimi
zainteresowanej gminie w drodze stosownych porozumien. Skutkiem czego gmina bedzie:

1) zarzadza¢ przystankami komunikacyjnymi w zakresie:
a) wydawania zgdd na korzystanie z przystankow komunikacyjnych,
b) pobierania optat za zatrzymywanie sie na przystankach komunikacyjnych;

2) prowadzi¢ na swodj koszt wszelkie inwestycje (np. remonty, przebudowy) na obszarze przystanku
komunikacyjnego po uzgodnieniu z zarzadcg drogi;

3) realizowata pozostate obowigzki zarzadcy drogi oraz gminy w zakresie przystankéw komunikacyjnych na
warunkach i zasadach regulowanych stosownymi przepisami prawa, chyba ze w stosownym porozumieniu
pomiedzy ZDW a gming bedzie mozliwos¢ okreslenia tego inaczej.

5.4. Zasady ograniczania negatywnego oddziatywania transportu ciezarowego na stan drog

W catosci ruchu drogowego, najwiekszy wptyw na degradacje stanu technicznego drég wojewddzkich majg
pojazdy ciezarowe. Im wiekszy jest udziat ruchu pojazdéw ciezarowych w ruchu ogdétem, co w szczegdlnosci
dotyczy drég wojewaddzkich nr 201, 202, 209, 211, 212, 214, 216, 218, 222, 224, 228, 235, 240, 521 tym szybciej
postepuje degradacja nawierzchni jezdni, co skutkuje spadkiem jej parametréw technicznych, koniecznoscig
wprowadzania ograniczen w ruchu, a w konsekwencji przeprowadzania prac remontowych. W zwigzku z tym, w
celu zminimalizowania negatywnego wptywu ruchu ciezarowego na stan drég oraz bezpieczenstwo ruchu
drogowego, nalezy dazy¢ do:

a) lokalizacji wag preselekcyjnych na odcinkach dréog wojewddzkich kluczowych dla ruchu ciezarowego w

celu wyeliminowania z ruchu pojazdéw przecigzonych,

b) wprowadzania na odcinkach miedzyweztowych, w miare mozliwosci i przy mozliwych objazdach, zakazu
ruchu pojazddw ciezarowych powyzej okreslonej masy rzeczywistej,

20 Szczegétowe wymogi w zakresie liczby miejsc siedzacych okreéla Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
wojewddztwa pomorskiego.
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c) wprowadzania na odcinkach miedzyweztowych, w miare mozliwosci i przy mozliwych objazdach, zakazu
ruchu pojazdow przewozacych materiaty niebezpieczne, szczegdlnie w obszarach chronionych, miejskich
oraz turystycznych.

5.5. Zasady stosowania srodkéw ochrony srodowiska przed hatasem

Kolejnym elementem, na ktéry negatywnie wptywa ruch drogowy, jest sSrodowisko zamieszkania, w ktérym
przebywajg i zyja ludzie. Tu takze nalezy tak ksztattowac sie¢ drogowa, zeby w jak najwiekszym stopniu
ograniczy¢ jej negatywny wptyw na $rodowisko, w szczegdlnosci przed hatasem komunikacyjnym. W tym
zakresie okresla sie nastepujace zasady ograniczajgce ucigzliwosci hatasowe:

1) Zasada wyprowadzania ruchu tranzytowego, zwtaszcza ciezarowego z obszaréw centralnych miast;

2) Zasada ograniczania predkosci pojazdow ciezarowych na terenach zabudowanych, szczegdlnie w godzinach
nocnych;

3) Zasada budowy ekrandéw akustycznych lub tworzenie paséw zwartej zieleni ochronnej (izolacyjnej z
udziatem gatunkéw zimozielonych);

4) Zasada stosowania przy przebudowie lub rozbudowie odcinkéw drég przechodzacych przez tereny
zabudowane tzw. cichych nawierzchni i nawierzchni betonowych.

5.6. Zasady ksztattowania otoczenia drég w gminnych dokumentach planistycznych

Podstawowym dokumentem planistycznym gminy jest studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy (SUIKZP), wyrazajgce kierunki polityki przestrzennej gminy oraz
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, ustalajagce przeznaczenie terendw oraz sposéb ich
zagospodarowania. Jezeli gmina nie posiada dla danego terenu obowigzujagcego miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, to okreslenie sposobdow zagospodarowania i warunkéw zabudowy
nastepuje w drodze decyzji administracyjnych dla inwestycji:

— celu publicznego w oparciu o decyzje o lokalizacji inwestycji celu publicznego,
— pozostatych w drodze decyzji o warunkach zabudowy.

Odpowiednie zapisy w studium uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania przestrzennego gminy oraz w
miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego gminy (MPZP) odnosnie ksztattowania przestrzeni w
ciggu drég wojewddzkich oraz w ich bezposrednim otoczeniu bedg miaty istotny wptyw na zachowanie funkcji
drogi, bezpieczenstwo ruchu drogowego i warunki zycia mieszkancéw terendw potozonych wzdtuz drog
wojewaodzkich.

W przypadku sporzadzania miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego zarzadca drog
wojewddzkich uczestniczy w procedurze planistycznej na etapie sktadania wnioskéw do projektu planu (w
wyniku otrzymanego zawiadomienia o przystgpieniu do sporzadzenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego, oraz na etapie dokonywania uzgodnien planu?!. Zarzadca drég wojewddzkich uczestniczy w
takiej procedurze wtedy, kiedy sposdb zagospodarowania gruntow przylegtych do pasa drogowego lub zmiana
tego sposobu mogg mie¢ wptyw na ruch drogowy lub na samg droge. W przypadku postepowan zwigzanych z
wydawaniem decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego i decyzji o warunkach zabudowy,
zarzadca drég wojewddzkich uzgadnia je w odniesieniu do obszaréw przylegtych do pasa drogowego??.

Majac na uwadze potrzeby perspektywiczne i dziatania inwestycyjne zarzagdca drég wojewddzkich powinien
dazy¢ do wprowadzenia do miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego zapiséw odnoszgcych sie
do odpowiednich parametréw technicznych drég wojewddzkich i zapisdw odnoszacych sie do odpowiedniego

2L art. 17 pkt 6 lit. B) ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t.j. Dz. U. z 2018 r., poz. 1945 z pdzn.
zm.).

22 art. 53 ust. 4 pkt 9 i art. 60 ust. 1. ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t.j. Dz. U. z 2018 r.,
poz. 1945 z pdzn. zm.).
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sposobu zagospodarowania terendow przylegtych do istniejgcych oraz planowanych drég wojewddzkich. W tym

zakresie wskazane jest:

1) Przyjmowanie dla poszczegdlnych odcinkéw drég wojewddzkich klas technicznych zgodnie z ustaleniami

Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030,

2) Dla drég klasy GP (drogi gtéwne ruchu przyspieszonego) i drég klasy G (drogi gtdwne) zawarcie w

miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego zapisdw okreslajacych:

a)

c)

d)

odpowiednig szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych drogi wojewddzkiej, umozliwiajgcg umieszczenie

elementéw drogi i urzadzen z nig zwigzanych (tj. odpowiednig ilos¢ paséw ruchu, skrzyzowan, pasow

zieleni, chodnikow, drég dla rowerdw lub ciggdw pieszo-rowerowych, i innych), wynikajgcych z

docelowych transportowych i innych funkcji oraz uwarunkowan terenowych, przy czym dla odcinkow

drog:

—istniejacych, dla ktérych opracowano dokumentacje nalezy przyjmowad rozwigzania wynikajace z tej
dokumentacji,

—planowanych (nowych) - wskazuje sie przyjmowac rozwigzania wynikajgce z okreslonej klasy
technicznej nowej drogi®® lub w sytuacji przygotowanej dokumentacji przyjmowaé rozwigzania
wynikajace z tej dokumentacji,

przebieg linii zabudowy w zwiekszone] odlegtosci niz odlegtos¢ wskazana w przepisach odrebnych dla
usytuowania obiektow budowlanych przy drodze (zwiekszona odlegtos¢ w celu zapewnienia mozliwosci
rozbudowy drogi oraz z uwzglednieniem ochrony przed nadmiernym hatasem uzytkownikow obiektow
zlokalizowanych na dziatkach w rejonie pasa drogowego); zaleca sie, zeby odlegtos¢ linii zabudowy
wyznaczana byta od linii rozgraniczajacej drogi, przy czym dla odcinkéw drdg:

—planowanych (nowych) — wskazuje sie, oprdcz odlegtosci minimalnych, na oddalenie linii zabudowy od
linii rozgraniczajgcej drogi (szczegdlnie dla terenéw planowanych do zabudowy) na co najmniej 10 m,

powigzania z odpowiednimi drogami oraz odpowiednie odstepy miedzy weztami lub skrzyzowaniami,

wynikajgce z przepiséw odrebnych?*,

zakaz bezposredniego dostepu do drég wojewddzkich z nieruchomosci, ktdre posiadajg dostep do

innych drdg nizszych klas.

3) Dla drdg klasy Z (drogi zbiorcze) wskazane jest zawarcie w miejscowych planach zagospodarowania

przestrzennego zapiséw okreslajacych:

a)

odpowiednig szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych drogi wojewddzkiej, umozliwiajgcg umieszczenie

elementéw drogi i urzadzen z nig zwigzanych (tj. odpowiednig ilo$¢ pasoéw ruchu, skrzyzowan, paséw

zieleni, chodnikéw, drég dla roweréw lub ciggdw pieszo-rowerowych, i innych), wynikajgcych z

docelowych transportowych i innych funkcji oraz uwarunkowan terenowych, przy czym dla odcinkéw

drog:

—istniejacych, dla ktérych opracowano dokumentacje nalezy przyjmowac rozwigzania wynikajace z tej
dokumentacji,

—planowanych (nowych) - wskazuje sie przyjmowac rozwigzania wynikajgce z okreslonej klasy
technicznej nowej drogi®® lub w sytuacji przygotowanej dokumentacji przyjmowaé rozwigzania
wynikajgce z tej dokumentacji,

2 §7 i §8 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dnia 4 marca 1999 r. z pézn. zm.)

24 §9 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 r., poz. 124)

% §7 i §8 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dnia 4 marca 1999 r. z pézn. zm.)
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b) przebieg linii zabudowy w zwiekszonej odlegtosci niz odlegtos¢ wskazana w przepisach odrebnych dla
usytuowania obiektow budowlanych przy drodze (zwiekszona odlegtos¢ w celu zapewnienia mozliwosci
rozbudowy drogi oraz z uwzglednieniem ochrony przed nadmiernym hatasem uzytkownikow obiektéw
zlokalizowanych na dziatkach w rejonie pasa drogowego); zaleca sie zeby odlegtos¢ linii zabudowy
wyznaczana byta od linii rozgraniczajacej drogi, przy czym dla odcinkéw drog:

—planowanych (nowych) — wskazuje sie, oprdcz odlegtosci minimalnych, na oddalenie linii zabudowy od
linii rozgraniczajgcej drogi (szczegdlnie dla terenéw planowanych do zabudowy) na co najmniej 5 m,

c) powigzania z odpowiednimi drogami oraz odpowiednie odstepy miedzy weztami lub skrzyzowaniami,
wynikajace z przepisdw odrebnych,

d) ograniczenie bezposredniego dostepu do drog wojewddzkich, w zaleznosci od uwarunkowan
przestrzennych i techniczno-funkcjonalnych.

Powyzsze zasady, wskazania oraz mozliwosci dadzg w efekcie korzysci pod wzgledem minimalizowania
wptywu ruchu drogowego (hatas, zanieczyszczenia, itp.) na otoczenie drogi, podniesienie poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz wiasciwy, funkcjonalny i zréwnowazony rozwdj obszaréw przylegtych.
Nalezy jednak pamieta¢, ze prawidtowe ksztattowanie drogi i jej bezposredniego otoczenia wynika przede
wszystkim od lokalnych, czesto indywidualnych uwarunkowan. Dlatego tez nie mozna powyzszych wskazan, za
wyjatkiem ustalen Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030, stosowac
obligatoryjnie, lecz w miare indywidualnie, tak zeby nie ogranicza¢ zaréwno rozwoju i prawidtiowego
funkcjonowania drogi oraz jej obszaréw przylegtych.

5.7. Zasady wdrazania i monitorowania strategii Planu
Przyjmuje sie, ze:

— ostateczny wybdr planowanych dziatan zwigzanych z budowg i utrzymaniem drég wojewddzkich
wynikac bedzie z biezgcej oceny mozliwych Zrédet finansowania,

— aktualizacja Planu odbywa¢ sie bedzie co 2 lata, przede wszystkim w zakresie danych o natezeniach
ruchu drogowego, wypadkach drogowych i stanie technicznym drég, a takzie podjetych dziatan
organizacyjnych i inwestycyjnych; rekomendowany rok pierwszej aktualizacji — 2022 (po
przeprowadzeniu kolejnego Generalnego Pomiaru Ruchu).
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