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WPROWADZENIE  

Zgodnie z art. 45 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu 

przestrzennym (tj. Dz.U. z 2012 r. poz. 647 z p·ƫn. zm.) oraz zapisami Planu zagospodarowania 

przestrzennego wojew·dztwa pomorskiego (PZPWP) przyjŗtego w roku 20091, co najmniej raz w czasie 

kadencji sejmiku Plan podlega okresowej ocenie2.  

Niniejszy dokument jest juƭ czwartym tego typu opracowaniem samorzňdu wojew·dztwa 

pomorskiego. Obejmuje lata 2009 ð 2012, a prace nad nim byĠy prowadzone na podstawie 

uchwaĠy Nr 288/231/13 Zarzňdu Wojew·dztwa Pomorskiego z dnia 19 marca 2013 r. 

1. Kontekst Raportu 

Raport powstawaĠ w zmieniajňcych siŗ uwarunkowaniach krajowych. Przyjŗta zostaĠa nowa 

generacja dokument·w strategicznych: krajowych DĠugookresowa Strategia Rozwoju Kraju 2030 

(DSRK), Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK) i regionalnych (m.in. nowa 

Strategia Rozwoju Wojew·dztwa Pomorskiego 2020 (SRWP)3 oraz operacjonalizujňcych jej zapisy szeƑĻ 

Regionalnych Program·w Strategicznych (RPS)4 w zakresie: rozwoju gospodarczego (Pomorski 

Port KreatywnoƑci), aktywnoƑci zawodowej i spoĠecznej (Aktywni Pomorzanie), transportu (Mobilne 

Pomorze), energetyki i Ƒrodowiska, (Ekoefektywne Pomorze), atrakcyjnoƑci kulturalnej i turystycznej 

(Pomorska Podr·ƭ) i ochrony zdrowia (Zdrowie dla Pomorzan). JednoczeƑnie, mimo zawartych w 

Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju zapis·w wskazujňcych na potrzebŗ 

systemowej reformy gospodarki przestrzennej, jak na razie zmiany zasadnicze nie wystňpiĠy. 

2. Cele Raportu 

Celem gĠ·wnym Raportu jest analiza zmian w zagospodarowaniu przestrzennym 

wojew·dztwa w odniesieniu do sformuĠowanych w PZPWP cel·w i kierunk·w polityki 

przestrzennej. 

Cele szczeg·Ġowe Raportu sň nastŗpujňce: 

a) analiza zmian planistycznych i spoĠeczno-gospodarczych uwarunkoważ zewnŗtrznych 

i  wewnŗtrznych majňcych wpĠyw na cele i kierunki polityki przestrzennej; 

b) ocena aktualnoƑci zapis·w PZPWP, sformuĠowanie rekomendacji zmian zapis·w oraz 

mechanizm·w jego realizacji; 

c) ocena realizacji inwestycji o znaczeniu ponadlokalnym umieszczonych w PZPWP ð stanu ich 

realizacji i aktualnoƑci w kontekƑcie polityki rozwoju wojew·dztwa. 

3. Zakres Raportu 

Niniejszy Raport, analogicznie jak poprzednie, obrazuje zmiany jakie zaszĠy 

w  zagospodarowaniu przestrzennym i rozwoju wojew·dztwa pomorskiego w latach 2009 ð 2012. 

                                                      
1 UchwaĠa Nr 1004/XXXIX/09 Sejmiku Wojew·dztwa Pomorskiego z dnia 26 paƫdziernika 2009 r. 
2 Plan zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa podlega okresowej ocenie. Zarzňd Wojew·dztwa, co najmniej raz w czasie 
kadencji sejmiku, dokonuje przeglňdu zmian w zagospodarowaniu przestrzennym, opracowuje raport o jego stanie w zakresie okreƑlonym 
w art. 39. ust. 3 oraz sporzňdza ocenŗ realizacji inwestycji, o kt·rych mowa w art. 39 ust. 5, podlegajňcň zaopiniowaniu przez 
wojew·dzkň komisjŗ urbanistyczno-architektonicznň. Wyniki tego przeglňdu oraz raport jest przedstawiany sejmikowi wojew·dztwa 
oraz przekazywany do wiadomoƑci ministrowi wĠaƑciwemu do spraw rozwoju regionalnego. 
3 UchwaĠa Nr 458/XXII/12 Sejmiku Wojew·dztwa Pomorskiego z dnia 24 wrzeƑnia 2012 r. 
4 Uchwalone przez Zarzňd Wojew·dztwa Pomorskiego w okresie 1-13 sierpnia 2013 r. (uchwaĠy nr: 910/272/13, 
912/272/13, 930/274/13, 931/274/13, 951/275/13 i 952/275/13 zm. 967/277/13). 
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Ocena wykorzystuje informacje bazowe (rok 2008) z poprzedniego Raportu5, a takƭe 

w niekt·rych wypadkach dane wyjƑciowe dla regionu za rok 1999 (np. demografia). Raport 

obejmuje caĠy obszar wojew·dztwa pomorskiego z uwzglŗdnieniem zr·ƭnicoważ na poziomie 

podregionalnym, powiatowym i gminnym.  

W czŗƑci dotyczňcej Oceny realizacji inwestycji zidentyfikowane zostaĠy nie tylko zadania ð 

inwestycje celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym ustalone w dokumentach przyjŗtych 

przez Sejm RP, Radŗ Ministr·w, wĠaƑciwego ministra lub sejmik wojew·dztwa, ale takƭe inne, 

m.in. kluczowe przedsiŗwziŗcia rozwojowe zrealizowane zar·wno przez podmioty sektora 

publicznego (interwencja publiczna), jak teƭ prywatnego. 

4. Adresaci Raportu 

Raport jest skierowany gĠ·wnie do wĠadz regionalnych, kt·re dziŗki niemu uzyskajň przesĠanki 

dla aktualizacji (zmiany czŗƑciowej lub caĠoƑciowej zmiany) cel·w i kierunk·w polityki 

przestrzennej wojew·dztwa okreƑlonej w PZPWP oraz mechanizm·w realizacji Planu.  

W szerszym ujŗciu adresatami Raportu sň: 

a) jednostki samorzňdu terytorialnego (np. sňsiednie wojew·dztwa, powiaty i gminy),  

b) organy i instytucje centralne (np. minister wĠaƑciwy ds. rozwoju regionalnego); 

c) instytucje wsp·Ġpracujňce (komisje, rady i inne ciaĠa doradcze lub wsp·Ġdecydujňce samorzňdu 

wojew·dztwa); 

d) Ƒrodowisko akademickie, w tym studenci; a takƭe przedsiŗbiorcy, zwiňzki zawodowe oraz 

sektor pozarzňdowy; 

e) mieszkażcy regionu. 

5. Konstrukcja Raportu 

Raport zawiera szeƑĻ czŗƑci. Sň to: 

a) czŗƑĻ I ð Uwarunkowania realizacji i aktualnoƑci PZPWP ð obrazuje gĠ·wne czynniki i zmiany 

w zagospodarowaniu przestrzennym oraz okreƑla gĠ·wne wnioski do zmiany PZPWP, 

wynikajňce z najwaƭniejszych europejskich i krajowych dokument·w strategicznych istotnych 

dla gospodarki przestrzennej; 

b) czŗƑĻ II ð Sytuacja spoĠeczno-gospodarcza - zawiera og·lnň charakterystykŗ uwarunkoważ 

spoĠeczno-gospodarczych i zr·ƭnicoważ przestrzennych wojew·dztwa, w tym por·wnanie do 

sytuacji w kraju;  

c) czŗƑĻ III ð Wnioski z przeglňdu zmian w zagospodarowaniu przestrzennym - prezentuje wnioski ze 

zmian jakie zaszĠy w strukturze przestrzennej wojew·dztwa, grupujňc je wg. wybranych 

zagadnież:  

1. SieĻ osadnicza i dostŗp do usĠug publicznych; 

2. Gospodarka; 

3. Ɛrodowisko, w tym przyrodnicze i kulturowe; 

                                                      
5 Raport o stanie zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa pomorskiego, przyjŗty uchwaĠa Nr 1193/352/10 Zarzňdu 
Wojew·dztwa Pomorskiego z dnia 7 wrzeƑnia 2010 r. 
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4. Infrastruktura transportu i telekomunikacji; 

5. Infrastruktura techniczna; 

d) czŗƑĻ IV - Ocena realizacji inwestycji w latach 2009-2012 ð zawiera ocenŗ realizacji inwestycji 

okreƑlonych w PZPWP oraz innych inwestycji publicznych realizujňcych politykŗ przestrzennň 

okreƑlonň w PZPWP, dla kt·rych ustalono stopież zaawansowania; drugim elementem jest 

ocena realizacji cel·w gĠ·wnych polityki przestrzennej wojew·dztwa pomorskiego przez 

wykorzystanie funduszy europejskich w latach 2007-2013; 

e) czŗƑĻ V ð Stan planowania przestrzennego ð identyfikuje problemy gospodarki przestrzennej na 

poziomie lokalnym; 

f) czŗƑĻ VI ð Rekomendacje do zmiany PZPWP odniesione do zagadnież odpowiadajňcych CzŗƑci 

III  oraz rekomendacje do procesu aktualizacji Planu. 

6. Metody analityczne 

 Do podstawowych metod analitycznych zastosowanych w trakcie tworzenia Raportu naleƭaĠy: 

a) analiza danych statystycznych oraz opracoważ zastanych (desk reaserch); 

b) ankietowanie jednostek samorzňdu terytorialnego; 

c) ankietowanie gestor·w medi·w i zarzňdc·w infrastruktury (transportowej, technicznej 

i spoĠecznej); 

d) zogniskowane wywiady grupowe prowadzone z departamentami Urzŗdu MarszaĠkowskiego 

Wojew·dztwa Pomorskiego i Wojew·dzkň Komisjň Urbanistyczno-Architektonicznň. 

7. ƪr·dĠa danych 

W przygotowaniu Raportu wykorzystano dane przede wszystkim z nastŗpujňcych ƫr·deĠ 

a) statystyka publiczna; 

b) opracowania ewaluacyjne; 

c) raporty i dane instytucji rzňdowych oraz jednostek samorzňdu terytorialnego; 

d) raporty instytucji naukowych i firm badawczych. 

8. Raporty czňstkowe 

W zwiňzku z przygotowaniem Raportu powstaĠy cztery tzw. raporty czňstkowe. Odpowiadajň 

one poszczeg·lnym czŗƑciom niniejszego Raportu. Naleƭň do nich: 

a) Raport pt. GĠ·wne przeksztaĠcenia spoĠeczne i gospodarcze wojew·dztwa pomorskiego; 

b) Raport pt. Analiza i wnioski z europejskich i krajowych dokument·w planistycznych i strategicznych;  
c) Raport pt. Przeglňd zmian w zagospodarowaniu przestrzennym wraz z ocenň realizacji inwestycji w latach 

2009-2012; 

d) Raport pt. Stan planowania przestrzennego na poziomie lokalnym. 

PeĠna treƑĻ ww. opracoważ jest dostŗpna publicznie na stronach Pomorskiego Biura Planowania 

Regionalnego ð www.pbpr.pomorskie.eu. 

 

http://www.pbpr.pomorskie.eu/
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9. GĠ·wny wniosek z Raportu 

Majňc na wzglŗdzie potrzebŗ poprawy racjonalnoƑci i skutecznoƑci oddziaĠywania na 

przeksztaĠcenia struktury funkcjonalno-przestrzennej regionu w zmieniajňcych siŗ 

uwarunkowaniach spoĠecznych, gospodarczych, w tym inwestycyjnych, é  

é w wyniku przeprowadzonej okresowej oceny Planu zagospodarowania przestrzennego 

wojew·dztwa pomorskiego przyjŗtego uchwaĠň nr 1004/XXXIX/09 Sejmiku Wojew·dztwa 

Pomorskiego z dnia 26 paƫdziernika 2009 r. (jego uwarunkoważ, kierunk·w oraz aktualnoƑci 

zadaż, w szczeg·lnoƑci stanowiňcych inwestycje celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym), 

é 

é wobec przyjŗcia nowych, znaczňcych dokument·w, majňcych wpĠyw na ksztaĠtowanie 

polityki przestrzennej kraju i regionu (przede wszystkim Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania 

Kraju 2030 oraz Strategii Rozwoju Wojew·dztwa Pomorskiego 2020), a takƭe zmian regulacji prawnych, 

odnoszňcych siŗ do problematyki Planu (m.in. obszary funkcjonalne) i narzŗdzi jego wdraƭania 

(m.in. przedsiŗwziŗcia strategiczne zdefiniowane w Regionalnych Programach Strategicznych) é  

é rekomenduje siŗ Zarzňdowi Wojew·dztwa Pomorskiego jako uzasadnione i celowe 

przystňpienie do prac nad zmianň Planu zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa pomorskiego, 

w tym aktualizacji jego powiňzaż z obowiňzujňcymi dokumentami okreƑlajňcymi kierunki rozwoju 

kraju i regionu. 
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1. UWARUNKOWANIA REALIZACJI I OCENY AKTUALNOƐCI PZPWP  

 Polityka sp·jnoƑci 1.1.

W okresie ostatnich 10 lat w polskich regionach miaĠy miejsce intensywne procesy rozwojowe, 

stymulowane w duƭej mierze przystňpieniem Polski do Unii i moƭliwoƑciami oferowanymi przez 

politykŗ sp·jnoƑci. Do zasadniczych wniosk·w pĠynňcych z tej polityki, kt·re decydujň 

o dynamice zmian w zagospodarowaniu przestrzennym naleƭň: 

- skala inwestycji publicznych wsp·Ġfinansowanych ze Ƒrodk·w UE koncentrowana 

w aglomeracjach miejskich pogĠŗbia zr·ƭnicowanie poziomu rozwoju w poszczeg·lnych 

regionach - Ƒrodki europejskie zwiŗkszajň tempo rozwoju obszar·w o najwiŗkszym udziale 

PKB; 

- realizacja strategicznych przedsiŗwziŗĻ w zakresie infrastruktury transportowej (autostrady, 

drogi ekspresowe i linie kolejowe) kraju, poprawia dostŗpnoƑĻ, a tym samym uruchamia 

potencjaĠy rozwojowe wielu obszar·w. 

W przypadku wojew·dztwa pomorskiego oznacza to potrzebŗ: 

- wiŗkszego zr·wnowaƭenia struktury funkcjonalno-przestrzennej przez wzmocnienie 

gospodarcze oƑrodka regionalnego, jakim jest SĠupsk oraz ukĠadu bipolarnego Chojnice-

CzĠuch·w, jako potencjalnego oƑrodka regionalnego; 

- wzmocnienia kilku oƑrodk·w subregionalnych (np. Kwidzyna, Malborka, Starogardu 

Gdażskiego, Lŗborka), tak by ich rola w strukturze przestrzennej regionu wyraƫnie rosĠa; 

- wykorzystania Kontraktu Terytorialnego dla podjŗcia zdecydowanych i przyspieszonych 

dziaĠaż dotyczňcych budowy priorytetowych dla poprawy dostŗpnoƑci transportowej 

zewnŗtrznej - dr·g ekspresowych S6, S7 oraz linii kolejowych 131, 202 i 203; 

- podjŗcia zdecydowanych dziaĠaż w zakresie modernizacji sieci dr·g wojew·dzkich, 

a w uzasadnionych wypadkach takƭe dr·g powiatowych oraz linii kolejowych6 o istotnym 

znaczeniu dla sp·jnoƑci regionu, aby uruchomiĻ potencjaĠy rozwojowe obszar·w sĠabo 

dostŗpnych przez dowiňzanie ich do wŗzĠ·w na planowanych do realizacji odcinkach dr·g 

ekspresowych. 

 Uwarunkowania prawno-regulacyjne 1.2.

Stan prawny w zakresie regulacji dotyczňcych planowania przestrzennego w wojew·dztwie nie 

zmieniĠ siŗ znaczňco w okresie od uchwalania zmiany Planu zagospodarowania przestrzennego 

wojew·dztwa pomorskiego w dniu 26 paƫdziernika 2009 r. Jednak dokonane zmiany w kilku ustawach 

sň istotne dla zakresu planu i bŗdň miaĠy zasadniczy wpĠyw na jego zmiany. 

                                                      
6 W przypadku transportu kolejowego nie wystarczy modernizacja linii kolejowych, koniecznie jest takƭe ustalenie, 
w  trybie negocjacji z samorzňdami wojew·dztw, wieloletnich cennik·w stawek dostŗpu do infrastruktury kolejowej, 
jako istotnego uwarunkowania dla rozwoju publicznego transportu zbiorowego. NieprzewidywalnoƑĻ tych cennik·w 
jest duƭym zagroƭeniem dla sensownoƑci realizacji, a tym samym trwaĠoƑci projekt·w zwiňzanych z rehabilitacjň 
i  modernizacjň linii kolejowych ze Ƒrodk·w regionalnych program·w operacyjnych. W zwiňzku z tym moƭe 
oznaczaĻ, ƭe po ich modernizacji samorzňd·w wojew·dztw nie bŗdzie staĻ na korzystanie z sieci 
kolejowej,  a  w  zwiňzku z tym organizowane na nich regionalne przewozy pasaƭerskie bŗdň mogĠy byĻ zawieszane.  
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W okresie od uchwalenia PZPWP ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu 

przestrzennym zmieniana byĠa wielokrotnie, w tym w wyniku zmian innych ustaw, z czego 

najwaƭniejsze dla planowania przestrzennego wojew·dztwa byĠy: 

- ustawa z dnia 5 stycznia 2011 r. o zmianie ustawy Prawo Wodne oraz niekt·rych innych ustaw (Dz.U. 

z 2011 r. Nr 32, poz. 159); 

Wprowadzenie art. 88f ust. 5 obowiňzku uwzglŗdnienia w planie zagospodarowania 

przestrzennego wojew·dztwa obszar·w wskazanych na mapach zagroƭenia powodziowego 

oraz mapach ryzyka powodziowego. W ust. 7 okreƑlono obowiňzek wprowadzenia tych 

obszar·w do planu zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa w terminie 18 miesiŗcy 

od dnia przekazania map przez dyrektora wĠaƑciwego RZGW. 

Ustawa spowodowaĠa r·wnieƭ zmianŗ terminologii w art. 39 ust. 3 pkt 6 ustawy o planowaniu 

i zagospodarowaniu przestrzennym, zastŗpujňc sformuĠowanie ăobszary naraƭone 

na niebezpieczeżstwo powodzi oraz zagroƭone ruchami masowymi ziemió na ăobszary szczeg·lnego zagroƭenia 

powodziňó.  

- ustawa z dnia 24 stycznia 2014 r. o zmianie ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju oraz 

niekt·rych innych ustaw (Dz.U. z 2014 r., poz. 379) 

Ustawa spowodowaĠa kolejnň zmianŗ w art. 39 ust. 3 pkt 4 ustawy o planowaniu 

i zagospodarowaniu przestrzennym7, zastŗpujňc sformuĠowanie ăobszary problemowe wraz 

z zasadami ich zagospodarowania oraz obszary metropolitalneó zwrotem ăgranice i zasady 

zagospodarowania obszar·w funkcjonalnych o znaczeniu ponadregionalnym oraz, w zaleƭnoƑci od potrzeb, 

granice i zasady zagospodarowania obszar·w funkcjonalnych o znaczeniu regionalnymó. 

W zwiňzku z powyƭszym, Ustawa wprowadza nowe zadanie samorzňdu wojew·dztwa, kt·rym 

jest sporzňdzenie planu zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego 

oƑrodka wojew·dzkiego jako czŗƑci planu zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa 

(art. 39, ust.6). W przypadku wojew·dztwa pomorskiego, zgodnie z ustaleniami KPZK 2030, 

za miasto wojew·dzkie przyjmuje siŗ Tr·jmiasto (Gdażsk, Gdynia, Sopot).  

Szczeg·Ġowy tryb postŗpowania w stosunku do obszar·w funkcjonalnych o znaczeniu 

ponadregionalnym i regionalnym, w tym spos·b okreƑlenia ich granic, okreƑla RozdziaĠ 4a 

ustawy. Zgodnie z art. 49 d, ust. 3 propozycje i wnioski dotyczňce okreƑlenia obszar·w 

funkcjonalnych w planie zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa, samorzňd wojew·dztwa 

przedstawia do zaopiniowania jednostkom samorzňdu terytorialnego. Opinia ta jest wyraƭana 

podczas konferencji zorganizowanej przez samorzňd wojew·dztwa w terminie 30 dni od dnia 

przedstawienia przez: 

- samorzňd gminny lub powiatowy wniosk·w o okreƑlenie obszar·w funkcjonalnych 

o znaczeniu regionalnym i ich granic, 

- samorzňd wojew·dztwa ð z wĠasnej inicjatywy, propozycji okreƑlenia obszar·w 

funkcjonalnych o znaczeniu regionalnym i ich granic. 

  

                                                      
7 Nowe brzmienie pkt 4 i przepis uchylajňcy pkt 5 w ust. 3 w art. 39 wejdzie w ƭycie z dn. 25.09.2014 r. 
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 Wnioski ze strategicznych dokument·w europejskich  1.3.

Agenda Terytorialna Unii Europejskiej 2020 

Istotnym uwarunkowaniem rozwoju przestrzennego od czasu uchwalenia PZPWP jest przyjŗcie 

w maju 2011 roku8 przez kraje czĠonkowskie Agendy Terytorialnej Unii Europejskiej 2020 (ATUE) 

W kierunku sprzyjajňcej spoĠecznemu wĠňczeniu, inteligentnej i zr·wnowaƭonej Europy zr·ƭnicowanych region·w. 

Celem ATUE jest zapewnienie strategicznych wytycznych rozwoju terytorialnego zgodnie 

z zasadami sp·jnoƑci terytorialnej9. ATUE wskazuje szeƑĻ priorytet·w terytorialnych dla UE, 

kt·re mogň siŗ przyczyniĻ do skutecznej realizacji Strategii Europa 202010: 

1. Wspieranie policentrycznego i zr·wnowaƭonego rozwoju terytorialnego;  

2. Wspieranie zintegrowanego rozwoju w miastach oraz regionach wiejskich i na obszarach 

o szczeg·lnych uwarunkowaniach; 

3. Integracja terytorialna w transgranicznych i ponadnarodowych regionach funkcjonalnych; 

4. Zapewnienie globalnej konkurencyjnoƑci region·w w oparciu o silne gospodarki lokalne; 

5. Usprawnienie powiňzaż terytorialnych na rzecz obywateli, spoĠecznoƑci i przedsiŗbiorstw; 

6. KsztaĠtowanie powiňzaż miŗdzy ekologicznymi, krajobrazowymi i kulturowymi walorami 

region·w. 

W przypadku wojew·dztwa pomorskiego oznacza to koniecznoƑĻ: 

- ksztaĠtowania otwartego systemu przestrzennego wojew·dztwa, uwzglŗdniajňcego w wiŗkszym niƭ 

dotychczas stopniu uwarunkowania struktury funkcjonalno-przestrzennej wojew·dztw 

sňsiednich i relacje zachodzňce miŗdzy oƑrodkami przygranicznymi np. relacje SĠupsk ð 

Koszalin, Kwidzyn ð Grudziňdz, Malbork ð Elblňg czy Tuchola - Chojnice);  

- wzmacniania proces·w rozwojowych w oƑrodku regionalnym (SĠupsk) i kilku oƑrodkach 

subregionalnych (ukĠadu bipolarnego Chojnice-CzĠuch·w, Kwidzyna, Malborka, Starogardu 

Gdażskiego, Lŗborka), w obliczu narastajňcej koncentracji proces·w rozwojowych 

w Tr·jmieƑcie; 

- weryfikacji ustalonych w PZPWP granic miejskich obszar·w funkcjonalnych oraz okreƑlenie zasad 

zagospodarowania wynikajňcych z lokalnych uwarunkoważ, w tym zdefiniowanie najwaƭniejszych 

potrzeb rozwojowych tych obszar·w; 

- zastosowania indywidualnego podejƑcia do Ƒcieƭek rozwoju obszar·w wiejskich, tak aby w oparciu 

o zr·ƭnicowanie terytorialne, ich poĠoƭenie i zidentyfikowane potencjaĠy rozwojowe, wĠaƑciwie 

ukierunkowaĻ wsparcie; 

- rozpoznania racjonalnoƑci i moƭliwoƑci ksztaĠtowania transgranicznego obszaru metropolitalnego 

Gdażsk ð Kaliningrad; 

                                                      
8 W dniach 19 maja 2011r. w GºdºllƉ na Wŗgrzech odbyĠo siŗ nieformalne spotkanie ministr·w pażstw czĠonkowskich 
Unii Europejskiej ds. ds. planowania przestrzennego i rozwoju terytorialnego, organizowane przez Prezydencjŗ 
wŗgierskň.  
9 Sp·jnoƑĻ terytorialna stanowi jakoƑciowe dopeĠnienie mechanizm·w solidarnoƑci oraz pokazuje, ƭe najlepszym 
rozwiňzaniem jest dostosowanie moƭliwoƑci rozwojowych do uwarunkoważ danego obszaru. 
10 Strategia na rzecz inteligentnego i zr·wnowaƭonego rozwoju sprzyjajňcego wĠňczeniu spoĠecznemu - jest Ƒredniookresowym 
programem rozwoju spoĠeczno-gospodarczego Unii Europejskiej (UE), kt·ry zastňpiĠ realizowanň od 2000 r., 
zmodyfikowanň piŗĻ lat p·ƫniej, Strategiŗ Lizbożskň. 
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- uwzglŗdnienia w zagospodarowaniu przestrzennym wojew·dztwa istotnych aspekt·w 

zagospodarowania obszar·w morskich.  

PozostaĠe uwarunkowania i wytyczne europejskie 

Do istotnych uwarunkoważ rozwoju przestrzennego wojew·dztwa, kt·re zmieniĠy siŗ w stosunku 

do obowiňzujňcych zapis·w PZPWP, naleƭň nowe wytyczne rozwoju sieci TEN-T11. Na terenie 

wojew·dztwa pomorskiego wyznaczono korytarz sieci bazowej12 BaĠtyk ð Adriatyk (Baltic-Adriatic 

Corridor) prowadzňcy z port·w Gdażska i Gdyni przez Czechy, SĠowacjŗ i Austriŗ do port·w 

Morza Adriatyckiego: Koper (SĠowenia) oraz Wenecja, Triest i Rawenna (WĠochy). W korytarzu 

koncentrujň siŗ elementy infrastruktury transportowej zwiňzanej z sieciň bazowň TEN-T, 

do kt·rych naleƭň: 

- porty morskie w Gdażsku i Gdyni, 

- port lotniczy w Gdażsku, 

- linie kolejowe (towarowe): nr 9 (Warszawa Wschodnia ð Gdażsk GĠ·wny), nr 131 (Chorz·w 

Batory - Tczew), nr 204 (Malbork ð Braniewo), 

- linie kolejowe (pasaƭerskie): nr 9 (Warszawa Wschodnia ð Gdażsk GĠ·wny), nr 204 (Malbork ð 

Braniewo), 

- autostrada A1 (Gdażsk ð Toruż ð ğ·dƫ ð Katowice) oraz droga ekspresowa S7 (Gdażsk ð 

Warszawa). 

Poza korytarzami bazowymi do sieci kompleksowej TEN-T naleƭň: 

- linie kolejowe (towarowe): nr 201 (Nowa WieƑ Wielka ð KoƑcierzyna ð Gdynia Port), nr 202 

(Gdażsk GĠ·wny ð Stargard Szczeciżski), nr 203 (odcinek Tczew ð ğňg Wsch·d), 

- linie kolejowe (pasaƭerskie): nr 131 (Tczew ð Chorz·w Batory), nr 201 (Gdynia ð KoƑcierzyna 

ð Maksymilianowo), nr 202 (Gdażsk GĠ·wnyð Stargard Szczeciżski), nr 203 (odcinek Tczew ð 

ğňg Wsch·d), 

- droga ekspresowa S6 (Gdażsk ð Szczecin). 

 Synteza i wnioski z Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 1.4.

W procesie programowania rozwoju Polski od kilku lat wdraƭany jest nowy spos·b 

prowadzenia polityki regionalnej zmierzajňcy w kierunku jej silniejszego ukierunkowania 

terytorialnego. Ramy dla tak prowadzonej polityki wyznacza Koncepcja Przestrzennego 

Zagospodarowania Kraju 203013, majňca istotne znaczenie dla formuĠowania polityki przestrzennej 

na poziomie regionalnym w perspektywie roku 2030. 

                                                      
11 Rozporzňdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych 
wytycznych dotyczňcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajňce decyzjŗ nr 661/2010/UE oraz Rozporzňdzenie 
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajňce instrument ăğňczňc 
Europŗó, zmieniajňce rozporzňdzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajňce rozporzňdzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010. 
12 Kaƭdy korytarz sieci bazowej obejmuje wszystkie rodzaje transportu (drogowy, kolejowy, Ƒr·dlňdowy, wodny, 
morski i powietrzny), a w szczeg·lnoƑci platformy poĠňczeż miŗdzy r·ƭnymi rodzajami transportu (porty morskie, 
porty Ƒr·dlňdowe, porty lotnicze, terminale kolejowe), co uĠatwi Ƒwiadczenie efektywnych i zr·wnowaƭonych usĠug 
transportu towarowego. 
13 zastňpiĠa Koncepcjŗ Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju. 
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Polityka przestrzennego zagospodarowania kraju okreƑlona w KPZK, realizuje cele rozwoju 

kraju w odniesieniu do caĠoƑci polskiej przestrzeni. Cel strategiczny KPZK zostaĠ sformuĠowany, 

jako: 

ăEfektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie zr·ƭnicowanych 

potencjaĠ·w rozwojowych dla osiňgania og·lnych cel·w rozwojowych ð 

konkurencyjnoƑci, zwiŗkszenia zatrudnienia, sprawnoƑci funkcjonowania pażstwa oraz 

sp·jnoƑci w wymiarze spoĠecznym, gospodarczym i terytorialnym w dĠugim okresieó. 

Drogň do zapewnienia realizacji celu strategicznego polityki przestrzennego zagospodarowania 

kraju jest koncentracja dziaĠaż podmiot·w publicznych w wybranych obszarach tematycznych i 

na wyodrŗbnionych terytoriach, stňd zostaĠ on uszczeg·Ġowiony za pomocň szeƑciu cel·w 

polityki przestrzennego zagospodarowania kraju, kt·rych nie moƭna traktowaĻ rozĠňcznie. 

Odnoszňc siŗ do element·w struktury przestrzennej kraju, sň one ze sobň ƑciƑle powiňzane i 

dopeĠniajň siŗ wzajemnie. Poszczeg·lnym celom polityki przestrzennego zagospodarowania kraju 

zostaĠy przyporzňdkowane kierunki dziaĠaż. 

Cel 1. Podwyƭszenie konkurencyjnoƑci gĠ·wnych oƑrodk·w miejskich Polski w przestrzeni 
europejskiej poprzez ich integracjŗ funkcjonalnň przy zachowaniu policentrycznej struktury 
systemu osadniczego sprzyjajňcej sp·jnoƑci 

1) Wspieranie rozwoju funkcji metropolitalnych najwiŗkszych polskich miast 

2) Intensyfikacja powiňzaż funkcjonalnych pomiŗdzy gĠ·wnymi wŗzĠami sieci osadniczej w ukĠadzie 
krajowym i miŗdzynarodowym 

3) Integracja obszar·w funkcjonalnych gĠ·wnych oƑrodk·w miejskich 

Cel 2. Poprawa sp·jnoƑci wewnŗtrznej i terytorialne r·wnowaƭenie rozwoju kraju poprzez 
promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunk·w dla rozprzestrzeniania siŗ 
czynnik·w rozwoju, wielofunkcyjny rozw·j obszar·w wiejskich oraz wykorzystanie potencjaĠu 
wewnŗtrznego wszystkich terytori·w 

1) Wspomaganie sp·jnoƑci w ukĠadzie krajowym 

2) Regionalna integracji funkcjonalna, wspomaganie rozprzestrzeniania proces·w rozwojowych na 
obszary poza gĠ·wnymi miastami oraz budowanie potencjaĠu do specjalizacji terytorialnej 

3) Wspomaganie sp·jnoƑci w specyficznych obszarach problemowych 

Cel. 3. Poprawa dostŗpnoƑci terytorialnej kraju w r·ƭnych skalach przestrzennych poprzez 
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej 

1) Poprawa dostŗpnoƑci polskich miast i region·w 

2) Zmniejszenie zewnŗtrznych koszt·w transportu 

3) Poprawa dostŗpnoƑci teleinformatycznej 

Cel 4. KsztaĠtowanie struktur przestrzennych wspierajňcych osiňgniŗcie i utrzymanie wysokiej 
jakoƑci Ƒrodowiska przyrodniczego i walor·w krajobrazowych Polski 

1) Integracja dziaĠaż w zakresie funkcjonowania sp·jnej sieci ekologicznej kraju jako podstawa 
ochrony najcenniejszych zasob·w przyrodniczych i krajobrazowych 

2) PrzeciwdziaĠanie fragmentacji przestrzeni przyrodniczej 

3) Wprowadzenie gospodarowania krajobrazem zgodnie z zapisami Europejskiej Konwencji 
Krajobrazowej 

4) Racjonalizacja gospodarowania ograniczonymi zasobami w·d powierzchniowych i podziemnych 
kraju, w tym zapobieganie wystŗpowaniu deficytu wody na potrzeby ludnoƑci i rozwoju 
gospodarczego 
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5) Wdroƭenie dziaĠaż majňcych na celu osiňgniŗcie i utrzymanie dobrego stanu i potencjaĠu w·d i 
zwiňzanych z nimi ekosystem·w 

6) Zmniejszenie obciňƭenia Ƒrodowiska powodowanego emisjami zanieczyszczeż do w·d, atmosfery i 
gleby 

7) Zabezpieczenie cennych gospodarczo zĠ·ƭ kopalin i zwiŗkszenie wykorzystania surowc·w wt·rnych 

Cel 5. Zwiŗkszenie odpornoƑci struktury przestrzennej kraju na zagroƭenia naturalne i utraty 
bezpieczeżstwa energetycznego oraz ksztaĠtowanie struktur przestrzennych wspierajňcych 
zdolnoƑci obronne pażstwa 

1) PrzeciwdziaĠanie zagroƭeniu utraty bezpieczeżstwa energetycznego i odpowiednie reagowanie na to 
zagroƭenie 

2) Zwiŗkszenie poziomu zabezpieczenia przed ekstremalnymi zjawiskami naturalnymi i 
antropogenicznymi 

3) KsztaĠtowanie struktur przestrzennych wspierajňcych zdolnoƑci obronne pażstwa 

Cel 6. Przywr·cenie i utrwalenie Ġadu przestrzennego 

W stosunku do plan·w zagospodarowania przestrzennego wojew·dztw KPZK 2030 nakĠada 

obowiňzek wdroƭenia ustależ i zaleceż odnoszňcych siŗ do obszar·w funkcjonalnych i wdroƭenia 

dziaĠaż o charakterze planistycznym i strategicznym w stosunku do nich. 

KPZK wprowadza dwie kategorie obszar·w funkcjonalnych: 

- obligatoryjne14, bŗdňce ustaleniami KPZK, kt·re muszň byĻ wprowadzone do planu 

zagospodarowania przestrzennego wojew·dztw i objŗte zaprogramowanymi dziaĠaniami, 

co jest warunkiem uzgodnienia planu z KPZK 2030 przez ministra wĠaƑciwego do spraw 

rozwoju regionalnego; 

- fakultatywne (zalecane), zalecone do ujŗcia w planie jako realizacja og·lnych wskazaż cel·w 

polityki przestrzennej pażstwa, pomocnych przy formuĠowaniu zapis·w planu. 

KPZK 2030 wyznacza nastŗpujňce typy obszar·w funkcjonalnych, kt·re naleƭy okreƑliĻ 

w planie zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa pomorskiego: 

- miejski obszar funkcjonalny oƑrodka wojew·dzkiego (metropolitalnego): Gdażsk, Gdynia, 

Sopot (Tr·jmiasto), 

- miejski obszar funkcjonalny oƑrodka regionalnego: SĠupska, 

- miejskie obszary funkcjonalne oƑrodk·w subregionalnych: np. Chojnice ð CzĠuch·w, 

- wiejskie obszary funkcjonalne wymagajňce wsparcia proces·w rozwojowych, 

- obszary funkcjonalne szczeg·lnego zjawiska w skali makroregionalnej: strefa przybrzeƭna, 

ƬuĠawy, 

- obszary ksztaĠtowania potencjaĠu rozwojowego: cenne przyrodniczo (obszary wyznaczania 

i ksztaĠtowania korytarzy oraz sieci ochrony przyrody), ochrony krajobraz·w kulturowych, 

obszary ochrony i ksztaĠtowania zasob·w wodnych, obszary strategicznych zĠ·ƭ kopalin, 
                                                      
14 Naleƭň do nich: miejski obszar funkcjonalny oƑrodka wojew·dzkiego, wymagajňce wsparcia proces·w 
rozwojowych, strefa przybrzeƭna, ƬuĠawy, cenne przyrodniczo (w zakresie wyznaczania i ksztaĠtowania korytarzy i 
sieci ochrony przyrody, ochrony krajobraz·w kulturowych, ochrony i ksztaĠtowania zasob·w wodnych, 
strategicznych zĠ·ƭ kopalin), miasta i inne obszary tracňce dotychczasowe funkcje spoĠeczno-gospodarcze, obszary o 
najniƭszym poziomie dostŗpu do d·br i usĠug warunkujňcych moƭliwoƑci rozwojowe, przygraniczne. 



16 

 

- obszary funkcjonalne wymagajňce rozwoju nowych funkcji przy uƭyciu instrument·w 

wĠaƑciwych polityce regionalnej (miasta i inne obszary tracňce dotychczasowe funkcje 

spoĠeczno-gospodarcze, obszary o najniƭszym poziomie dostŗpu do d·br i usĠug 

warunkujňcych moƭliwoƑci rozwojowe, obszary przygraniczne. 

W zwiňzku z przyjŗciem przez Radŗ Ministr·w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania 

Kraju 2030, Plan zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa pomorskiego nie jest w peĠni zgodny z 

obowiňzujňcň krajowň politykň przestrzennň i wymaga aktualizacji w zakresie ksztaĠtowania 

polityki przestrzennej m.in. w odniesieniu do obszar·w funkcjonalnych. 

Poszczeg·lne szeƑĻ cel·w polityki przestrzennego zagospodarowania kraju powinny stanowiĻ 

podstawŗ do sformuĠowania cel·w polityki przestrzennego zagospodarowania wojew·dztwa 

definiowanych w kategoriach funkcjonalnych np. system osadniczy, system ekologiczny, system 

transportowy czy system bezpieczeżstwa wojew·dztwa. 
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2. SYTUACJA SPOğECZNO-GOSPODARCZA 

 Procesy demograficzne  2.1.

1) W okresie 1995-2012 liczba ludnoƑci wojew·dztwa wzrosĠa o ponad 5,7% (124.386 os.), przy 

czym w okresie 2008-2012 wzrost wyni·sĠ prawie 3,2% (70.558 os.). Na koniec 2012 roku 

region zamieszkiwaĠo 2.290.070 osoby, tj. 5,94% og·Ġu ludnoƑci Polski (7. pozycja w kraju). 

LudnoƑĻ zamieszkujňca miasta stanowiĠa 65,4% og·Ġu ludnoƑci wojew·dztwa (1.497 tys. os.; 

4. pozycja w kraju ð za Ƒlňskim, dolnoƑlňskim i zachodniopomorskim). 

2) Przy staĠym wzroƑcie liczby ludnoƑci wojew·dztwa, obserwuje siŗ zr·ƭnicowanie przestrzenne 

dynamiki tych zmian w ujŗciu powiatowym, a szczeg·lnie gminnym. Na poziomie 

powiatowym w latach 2008-2012 spadek liczby ludnoƑci odnotowaĠy miasta na prawach 

powiatu: SĠupsk (-2,55%), Sopot (-1,56%) i Gdynia (-0,21%). W pozostaĠych powiatach 

zanotowano wzrost liczby ludnoƑci, przy czym najwiŗkszy miaĠ miejsce w powiatach 

otaczajňcych Tr·jmiasto: gdażskim (13,5%), kartuskim (7,9%), wejherowskim (7,9%) i puckim 

(5,8%). Takie przestrzenne zr·ƭnicowanie liczby ludnoƑci jest rezultatem utrzymujňcych siŗ 

proces·w suburbanizacji. Mapa 1  

3) Ɛrednia gŗstoƑĻ zaludnienia wojew·dztwa pomorskiego na koniec roku 2012 wyniosĠa 125,2 

os./1 kmį (Polska ð 122 os./1 kmį). Wysoka gŗstoƑĻ zaludnienia ð ponad 1000 os·b/1kmį 

wystŗpowaĠa w roku 2012 w miastach na prawach powiatu: Sopocie 2.248 os./kmį; SĠupsku 

2.206 os./kmį; Gdyni 1.842 os./kmį; Gdażsku 1.757 os./kmį oraz w wiŗkszoƑci miast, 

z wyjňtkiem Krynicy Morskiej, gdzie zanotowano najniƭszň gŗstoƑĻ w caĠym regionie15. 

Najwyƭszň zanotowano w mieƑcie Tczew ð 2.762,2 os. na kmį. Obszar wojew·dztwa 

pomorskiego charakteryzuje siŗ r·wnieƭ stosunkowo wysokň gŗstoƑciň zaludnienia ð od 70 

do 180 os·b na kmį ð na obszarach gmin wiejskich poĠoƭonych w sňsiedztwie aglomeracji 

tr·jmiejskiej (gm. Kolbudy 180,7 os./kmį) oraz wzdĠuƭ dr·g krajowych A1, 91 i 22. Z kolei 

niskň gŗstoƑciň zaludnienia w por·wnaniu do pozostaĠej czŗƑci wojew·dztwa ð od 11 do 20 

os·b na kmį ð charakteryzujň siŗ obszary gmin naleƭňcych do powiatu czĠuchowskiego: 

Rzeczenica (13,4), KoczaĠa (15,6), obszary wiejskie gmin Debrzno (18,7) i Czarne (17,4), 

bytowskiego: Lipnica (16,5), Trzebielino, (16,6) obszar wiejski gminy Miastko (19,8), Czarna 

Dňbr·wka (19,5) oraz pojedyncze gminy powiat·w sĠupskiego: SmoĠdzino (13,6) 

i starogardzkiego: Osiek (15,9). Mapa 2 

4) W latach 2008ð2012 w wojew·dztwie przyrost rzeczywisty ludnoƑci wyni·sĠ ponad 2,85%. 

GĠ·wnym czynnikiem wzrostu liczby ludnoƑci byĠ wysoki dodatni przyrost naturalny oraz 

utrzymywanie siŗ dodatniego, relatywnie wysokiego w stosunku do innych region·w salda 

migracji.  

5) W latach 1999-2012 przewaga liczby urodzeż nad zgonami skutkowaĠa dodatnimi wartoƑciami 

przyrostu naturalnego. Poczňwszy od 2003 roku nastŗpowaĠ coraz wyraƫniejszy wzrost 

wartoƑci przyrostu naturalnego, osiňgajňc w roku 2008 poziom +3,54Ą, co skutkowaĠo 

zachowaniem stosunkowo mĠodej struktury wieku i korzystnej sytuacji demograficznej na tle 

innych polskich region·w. Jednak od 2009 r. wielkoƑĻ przyrostu naturalnego maleje, 

co oznacza, ƭe pozytywny trend ulegĠ wyraƫnej tendencji spadkowej osiňgajňc w roku 2012 

poziom +2,0Ą. W roku 2012 najwiŗkszy przyrost naturalny odnotowano w powiatach: 

kartuskim (+7,56Ą), wejherowskim (+6,12Ą), gdażskim (+5,87Ą), koƑcierskim (+5,35Ą) 

                                                      
15 Wynika, to z prawie 90% udziaĠu w·d powierzchniowych w og·lnej powierzchni gminy.  
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i puckim (+4,66Ą). Ujemny przyrost naturalny wystňpiĠ w powiatach grodzkich: Sopocie             

(-6,7Ą), SĠupsku (-2,5Ą), Gdyni (-0,7Ą) i Gdażsku (-0,22Ą). 

6) W latach 2008-2012 w wojew·dztwie pomorskim notowano dodatnie saldo migracji, gĠ·wnie 

za sprawň migracji wewnŗtrznych. W roku 2009 saldo migracji wyniosĠo +1,25Ą, jednak od 

tego czasu obserwowana jest tendencja malejňca. WartoƑĻ og·lnego salda obniƭajň migracje 

zagraniczne, bowiem w okresie 2008-2012 przewaƭaĠ odpĠyw migracyjny za granicŗ. 

Jedynie  w roku 2009, wiŗcej os·b z zagranicy zameldowaĠo siŗ w regionie niƭ wyprowadziĠo 

zagranicŗ. W roku 2012 najwiŗksze saldo migracji odnotowano w powiatach: gdażskim 

(+15,2Ą), kartuskim (+6,66Ą), wejherowskim (+5,71Ą) i puckim (+4,64Ą). Wymienione 

powiaty sňsiadujň z Tr·jmiastem, gdzie na obszarach znacznej czŗƑci gmin odnotowuje siŗ 

postŗpujňce zjawisko suburbanizacji. Dodatnie saldo odnotowano takƭe w powiecie sĠupskim 

(+0,87Ą) gdzie, podobnie jak w przypadku Tr·jmiasta, rozwija siŗ strefa suburbialna SĠupska. 

Ujemne saldo migracji wystňpiĠo przede wszystkim w powiatach oddalonych od aglomeracji 

Tr·jmiasta: czĠuchowskim (-4,32Ą), sztumskim (-3,63Ą), bytowskim (-2,64Ą) oraz w powiatach 

grodzkich: SĠupsku (-3,74Ą), Sopocie (-2,2Ą), Gdyni (-1,37Ą). Jedynie w Gdażsku liczba 

zameldoważ zr·wnowaƭyĠa liczbŗ wymeldoważ. 

 

Rysunek 1. Zmiany skĠadowych przyrostu rzeczywistego w wojew·dztwie pomorskim w latach 1999-2012. 
ƪr·dĠo: opracowanie wĠasne na podstawie danych GUS BDL. 

7) Rezultatem proces·w demograficznych jest utrzymywanie siŗ relatywnie korzystnej struktury 

wieku mieszkażc·w wojew·dztwa. W pomorskim (podobnie jak w kraju) widoczna jest 

tendencja spadku liczby os·b w wieku przedprodukcyjnym oraz staĠy wzrost ludnoƑci w wieku 

poprodukcyjnym. Zauwaƭalne jest jednak op·ƫnienie tych proces·w w stosunku do caĠego 

kraju. W roku 2012 ludnoƑĻ w wieku: 

ī przedprodukcyjnym (0ð17 lat) stanowiĠa 19,7% og·Ġu ludnoƑci regionu (Polska ð 18,3%), 

co  oznacza spadek o 0,6 pkt. proc. w stosunku do 2009 r.; 

ī produkcyjnym mobilnym (18ð44 lat) stanowiĠa 40,5% og·Ġu ludnoƑci regionu (Polska ð 

40,0%), co oznacza spadek o 0,1 pkt. proc. w stosunku do 2009 r.; 
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ī produkcyjnym niemobilnym (45ð64 lat mŗƭczyƫni i 45ð59 lat kobiety) stanowiĠa 23,4% og·Ġu 

ludnoƑci regionu (Polska ð 23,9%), co oznacza spadek o 0,5 pkt. proc. w stosunku do 2009 r.; 

ī poprodukcyjnym (65 i wiŗcej lat mŗƭczyƫni, 60 lat i wiŗcej kobiety) stanowiĠa 16,4% og·Ġu 

ludnoƑci regionu (Polska ð 17,8%), co oznacza wzrost o 1,3 pkt. proc. w stosunku do 2009 r. 

Malejňcy udziaĠ w strukturze wieku os·b poniƭej 18 lat oraz rosnňca liczba os·b w wieku 

produkcyjnym i poprodukcyjnym Ƒwiadczy o procesie starzenia spoĠeczeżstwa.  

 
Rysunek 2. Struktura wieku ludnoƑci wedĠug powiat·w w roku 2012. 

ƪr·dĠo: opracowanie wĠasne na podstawie danych GUS BDL. 

 

 Perspektywy rozwoju demograficznego wojew·dztwa 2.2.

1) Prognoza demograficzna dla Polski na lata 2015ð2035 znaczňco zmienia przyjŗte dotychczas 

zaĠoƭenia o postŗpujňcym spadku urodzeż. Wobec obserwowanych dynamicznych przeksztaĠceż 

spoĠeczno-gospodarczych, przewidywane trendy zmian przebiegu proces·w demograficznych 

oraz kierunk·w i rozmiar·w ruch·w migracyjnych wykazujň w perspektywie roku 2035 stabilizacjŗ 

liczby ludnoƑci wojew·dztwa. Plasuje to wojew·dztwo pomorskie na drugim miejscu w kraju 

zaraz po mazowieckim (+2,16%). Jednak wzrost liczby ludnoƑci prognozowany jest tylko 

w wojew·dztwie zajmujňcym pierwsze miejsce. Prognoza dla wojew·dztwa pomorskiego 

wskazuje minimalny spadek (o 0,01%) - moƭna powiedzieĻ, ƭe oznacza to stabilizacjŗ, 

tzn. utrzymanie liczby ludnoƑci na poziomie roku 2015. 

2) Prognoza demograficzna GUS na lata 2015ð2035 dla wojew·dztwa pomorskiego przewiduje 

wzrost liczby ludnoƑci do 2025 r. o 1,3%, do poziomu prawie 2,3 mln os·b. Po czym ma on 

zaczňĻ spadaĻ do poziomu z roku 2015 ð 2,26 mln. W Prognozie demograficznej GUS 

opracowanej w roku 2008 i uwzglŗdnionej w PZPWP liczba ludnoƑci wojew·dztwa miaĠa 

wzrosnňĻ do 2020 r. o niecaĠy 1%, po czym prognozowano jej spadek w 2030 r. do poziomu 

z 98,3% liczby ludnoƑci z roku 2005 ð 2,2 mln os·b. Migracje ludnoƑci z miast na obszary 

wiejskie spowodujň spadek poziomu urbanizacji w wojew·dztwie z 64,8% w 2015 r. do 62,4% 

w 2035 r. 
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 Zmiany na rynku pracy 2.3.

1) W 2012 r. w wojew·dztwie pomorskim liczba mieszkażc·w aktywnych zawodowo 

(pracujňcych i bezrobotnych) wyniosĠa 950 tys. os·b (w Polsce 17.340 tys. os·b), stanowiňc 

5,48% aktywnych zawodowo w Polsce. Oznacza to wzrost w stosunku do roku 2008 o prawie 

110 tys. os·b (w Polsce o 329 tys. os·b), co wskazuje, ƭe wojew·dztwo pomorskie miaĠo 

istotny wpĠyw na wzrost wartoƑci tego wskaƫnika w analizowanym okresie w kraju. 

 

Rysunek 3. Zmiany liczby aktywnych (pracujňcy i bezrobotni) i biernych zawodowo w wojew·dztwie 
pomorskim w latach 2008-2012. 

ƪr·dĠo: opracowanie wĠasne na podstawie danych GUS BDL. 

2) Zapoczňtkowane w 2008 roku symptomy spowolnienia gospodarczego, wynikajňce 

ze Ƒwiatowego kryzysu finansowego, utrzymywaĠy siŗ przez caĠy okres 2009-2012. MiaĠy one 

bezpoƑrednie przeĠoƭenie na rynek pracy, gdzie poziom zatrudnienia byĠ zmienny, przy 

jednoczesnym wzroƑcie liczby bezrobotnych.  

3) W latach 2008-2012 liczba pracujňcych zamieszkaĠych w wojew·dztwie pomorskim zwiŗkszyĠa 

siŗ z 795 tys. do 859 tys. (o 8,05%). Poziom zatrudnienia w wojew·dztwie pomorskim 

w okresie 2008-2012 w stosunku do lat wczeƑniejszych, w kt·rych systematycznie wzrastaĠ, 

byĠ doƑĻ niestabilny (miŗdzy 49,0% a 50,3%) i w zasadzie poza rokiem 2010 byĠ poniƭej 

poziomu zatrudnienia w caĠym kraju (miŗdzy 50,0% a 50,4%).  

4) Poziom bezrobocia w latach 2008-2012 ulegĠ znacznemu zwiŗkszeniu, osiňgajňc najwyƭszy 

poziom w 2012 r. (13,4%), jednoczeƑnie zr·wnujňc siŗ ze Ƒredniň dla Polski. Wyraƫna 

tendencja wzrostowa utrzymywaĠa siŗ od 2008 r. Naleƭy jednoczeƑnie zauwaƭyĻ, ƭe w roku 

bazowym 2008 stopa bezrobocia osiňgnŗĠa wartoƑĻ niƭszň od Ƒredniej krajowej (8,4%). Jednak 

od poczňtku 2009 r., w zwiňzku z globalnym kryzysem ekonomicznym, poziom bezrobocia 

ponownie zaczňĠ rosnňĻ (12,0% w kożcu roku, wobec 11,9% w kraju). Odnotowywane spadki 

wynikajň z wahaż sezonowych - liczba bezrobotnych zmniejsza siŗ w miesiňcach wiosenno-

letnich i wzrasta jesieniň i zimň. Mapa 3 
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Rysunek 4. Stopa bezrobocia i liczba bezrobotnych w wojew·dztwie pomorskim w latach 2008-2012. 

ƪr·dĠo: opracowanie wĠasne na podstawie publikacji Wojew·dzkiego Urzŗdu Pracy w Gdażsku. 

 

 Poziom wyksztaĠcenia mieszkażc·w 2.4.

1) Jednym z waƭniejszych czynnik·w okreƑlajňcych rozw·j spoĠeczeżstwa jest staĠy wzrost 

poziomu wyksztaĠcenia. W latach 2002-2011 (dzielňcych spisy powszechne) struktura ludnoƑci 

w wieku 13 lat i wiŗcej (wedĠug poziomu wyksztaĠcenia) znaczňco siŗ zmieniĠa. W 2011 r. 

w  wojew·dztwie 344,1 tys. os·b posiadaĠo wyksztaĠcenie wyƭsze, co stanowiĠo 17,6% og·lnej 

liczby ludnoƑci wojew·dztwa w wieku 13 lat i wiŗcej i w por·wnaniu z 2002 r. oznaczaĠo to 

wzrost o 6,7 p. proc. (w 2002 r. ð 10,9%). 

 

Rysunek 5. Zmiany poziomu wyksztaĠcenia w wojew·dztwie pomorskim w latach 1988-2011. 
ƪr·dĠo: opracowanie wĠasne na podstawie danych GUS BDL. 

 

2) Struktura ludnoƑci w wieku 13 lat i wiŗcej wedĠug poziomu wyksztaĠcenia w wojew·dztwie 

pomorskim jest zr·ƭnicowana terytorialnie. W 2011 r. najwiŗksze r·ƭnice pomiŗdzy 
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poszczeg·lnymi powiatami wojew·dztwa zaobserwowaĻ moƭna pod wzglŗdem liczby os·b 

posiadajňcych wyksztaĠcenie wyƭsze. Najwiŗkszy odsetek os·b o tym poziomie wyksztaĠcenia 

odnotowano w Sopocie (33,4%) i byĠ on wiŗkszy od wskaƫnika dla wojew·dztwa o 15,8 p. 

proc. Kolejne powiaty o wysokim odsetku os·b o wyksztaĠceniu wyƭszym to Gdażsk (27,0%) 

oraz Gdynia (26,8%). Dla por·wnania najniƭszym odsetkiem os·b posiadajňcych 

wyksztaĠcenie wyƭsze charakteryzowaĠy siŗ powiaty: sztumski (9,2%), czĠuchowski (9,6%) oraz 

bytowski i nowodworski (po 9,7%). Mapa 4 

 Uwarunkowania makroekonomiczne i przedsiŗbiorczoƑĻ  2.5.

1) W skali Unii Europejskiej poziom gospodarki wojew·dztwa pomorskiego jest relatywnie 

niski, natomiast w odniesieniu do innych region·w w kraju - Ƒredni. Pod tym wzglŗdem 

w 2012 r. pomorskie uplasowaĠo siŗ na 7 miejscu w Polsce z wynikiem 5,7%16 udziaĠu w PKB 

caĠego kraju. UdziaĠ ten wzr·sĠ w stosunku do 2008 r. o 0,18 p. proc. Od roku 2005 

w zakresie PKB per capita Polska dogania pażstwa tzw. ăstarej Uniió Ƒrednio o 2 p. proc. 

rocznie. Tendencja ta dotyczy r·wnieƭ wojew·dztwa pomorskiego, kt·re w 2010 r. osiňgnŗĠo 

poziom 60% PKB Ƒredniej unijnej. 

2) Poziom PKB w wojew·dztwie 

pomorskim per capita w 2012 r. wyni·sĠ 

96,4% Ƒredniej krajowej17, co oznacza 

wzrost o 0,5 p. proc. w stosunku do roku 

2008. WartoƑĻ wytworzonego PKB 

per capita w 2011 r. wyniosĠa 37.822 zĠ, 

co uplasowaĠo region na piňtej pozycji 

w kraju, za wojew·dztwami: mazowieckim, 

dolnoƑlňskim, Ƒlňskim oraz wielkopolskim. 

W latach 2008-2011 wartoƑĻ tego 

wskaƫnika wzrosĠa o 6.066 zĠ, przy 

wzroƑcie 6.201 zĠ na poziomie kraju. 

Na wzrost PKB w regionie w 2011 roku 

skĠadaĠy siŗ sektory: rolniczy ð w 3% 

(Polska w 4%), przemysĠowy w 34% 

(Polska w 33,5%) i usĠugowy w 63% 

(Polska w 62,5%).  

 

3)  Motorem wzrostu gospodarczego regionu jest Tr·jmiasto. Podregion (NUTS-3) tr·jmiejski 

wytwarzaĠ w 2011 r. prawie poĠowŗ PKB wojew·dztwa (49,3%). W przeliczeniu na 1 

mieszkażca Tr·jmiasto w 2011 roku osiňgnŗĠo poziom 150% Ƒredniej krajowej PKB, podczas 

gdy pozostaĠe podregiony: gdażski, sĠupski i starogardzki nie przekroczyĠy 80%. W latach 

2008-2011 dysproporcje w zakresie PKB pomiŗdzy Tr·jmiastem a pozostaĠň czŗƑciň 

wojew·dztwa pogĠŗbiĠy siŗ. W 2008 roku Tr·jmiasto osiňgnŗĠo 142,7% Ƒredniego poziomu 

PKB wojew·dztwa, natomiast w 2011 roku juƭ 150,2%. Naleƭy takƭe zauwaƭyĻ, ƭe podregion 

gdażski w latach 2010 i 2011 wyprzedziĠ podregion sĠupski, kt·ry tym samym staĠ siŗ 

najsĠabszym podregionem wojew·dztwa.   

                                                      
16 Wg Wstŗpne szacunki PKB wedĠug wojew·dztw w 2012 roku, w wojew·dztwie pomorskim w 2012 odnotowano 
najwiŗkszy spoƑr·d wszystkich wojew·dztw wzrost PKB ð o 5,9%. (http://www.stat.gov.pl/wizualizacje/) 
17 Wg Wstŗpne szacunki PKB wedĠug wojew·dztw w 2012 roku. (http://www.stat.gov.pl/wizualizacje/) 

 

Rysunek 6. Produkt Krajowy Brutto per capita (zĠ) 
w wojew·dztwach w 2011 r. 
ƪr·dĠo: opracowanie wĠasne na podstawie Bank Danych 

Lokalnych GUS. 
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Rysunek 7. Struktura PKB per capita wg podregion·w NTS3 w wojew·dztwie pomorskim                                 
w latach 2008-2011. 

ƪr·dĠo: opracowanie wĠasne na podstawie danych GUS BDL. 

 

4) W 2012 r. w wojew·dztwie funkcjonowaĠo 265.033 podmiot·w gospodarczych 

zarejestrowanych w systemie REGON (wzrost o 6,33% w stosunku do 2009 r.), 

co jednoczeƑnie stanowiĠo 6,67% wszystkich firm zarejestrowanych Polsce. W sektorze 

prywatnym zarejestrowanych byĠo 97,0% podmiot·w. Pod wzglŗdem liczby podmiot·w 

gospodarczych - w przeliczeniu na 1000 mieszkażc·w w roku 2012 - region uplasowaĠ siŗ 

na trzeciej pozycji w kraju za wojew·dztwem mazowieckim i zachodniopomorskim, 

z wynikiem 115,7 (Ƒrednia dla Polski 103,2).  

5) Zr·ƭnicowanie przestrzenne aktywnoƑci gospodarczej w wojew·dztwie jest pochodnň poziomu 

urbanizacji, gŗstoƑci zaludnienia oraz nadmorskiego poĠoƭenia, kt·re w naturalny spos·b wpĠywa 

na moƭliwoƑci rozwoju podmiot·w gospodarczych zwiňzanych z gospodarkň turystycznň. 

W zwiňzku z tym znaczna liczba podmiot·w gospodarczych koncentruje siŗ w strefie 

ksztaĠtujňcego siŗ obszaru metropolitalnego. Najwyƭsza liczba podmiot·w gospodarczych 

w przeliczeniu na 1000 mieszkażc·w w 2012 osiňgnŗĠy: ğeba (356,1), Krynica Morska 

(338,0), Jastarnia (277,6), Sopot (222,8), WĠadysĠawowo (217,5) i Hel (164,3). JednoczeƑnie 

w latach 2009-2012 gminy nadmorskie charakteryzowaĠy siŗ wiŗkszň dynamikň wzrostu liczby 

podmiot·w gospodarczych. Na pozostaĠym obszarze wojew·dztwa, poza regionalnymi 

centrami aktywnoƑci gospodarczej, wartoƑci wskaƫnika sň niƭsze, co wynika przede wszystkim 

z rolniczo-leƑnej struktury gospodarki obszar·w wiejskich. Mapa 5 
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3. WNIOSKI Z PRZEGLŇDU ZMIAN W ZAGOSPODAROWANIU 

PRZESTRZENNYM  

 Osadnictwo i infrastruktura spoĠeczna 3.1.

 Podstawowe elementy sieci osadniczej wojew·dztwa 3.1.1.

1) Mimo utrzymania tendencji zniƭkowej wskaƫnika urbanizacji og·lna liczba mieszkażc·w miast 

przestaĠa spadaĻ. W latach 2005-2008 zanotowano spadek liczby ludnoƑci o 5 tysiŗcy, 

natomiast w latach 2009-2012 liczba ludnoƑci miejskiej wzrosĠa o 20,9 tysiŗcy (jednoczeƑnie 

liczba ludnoƑci obszar·w wiejskich wzrosĠa o 39 tysiŗcy). W odniesieniu do poszczeg·lnych 

miast ð w latach 2005-2008 ponad poĠowa miast notowaĠa spadki liczby mieszkażc·w, 

w analizowanym okresie liczba ludnoƑci spadĠa jedynie w 7 z nich. 

2) Utrzymuje siŗ zjawisko polaryzacji przestrzennej rozwoju spoĠeczno ð gospodarczego. Rozw·j 

koncentruje siŗ przede wszystkim w Tr·jmieƑcie i na obszarze bezpoƑrednio go otaczajňcym, 

marginalizuje siŗ przy tym rola mniejszych oƑrodk·w, zwĠaszcza pozostajňcych 

w bezpoƑrednim sňsiedztwie wiŗkszych (np. Nowy Dw·r Gdażski). 

3) Wraz z koncentracjň rynku pracy i potencjaĠu usĠugowego na obszarach duƭych miast, strefy 

podmiejskie w ich bezpoƑrednim otoczeniu, pozostajň terenami najchŗtniej zasiedlanymi. 

Kaƭdego dnia mieszkażcy stref suburbanizacji dojeƭdƭajň do miast, aby tam pracowaĻ 

i korzystaĻ z szerokiego wachlarza usĠug. Rodzi to szereg konflikt·w i wzrost koszt·w 

(infrastrukturalnych, Ƒrodowiskowych, spoĠecznych, itd.). W wymiarze przestrzennym 

dochodzi do nieodwracalnych zmian, w wyniku kt·rych zacierajň siŗ granice miŗdzy obszarami 

miejskimi i wiejskimi. Strefy zamieszkania ludzi zwiňzanych pracň i usĠugami z miastem, 

rozprzestrzeniajň siŗ na otaczajňce je obszary, zajmujňc tereny wiejskie i kompleksy 

przyrodnicze.  

4) Dynamika wzrostu liczby mieszkażc·w w latach 2009-2012 w poszczeg·lnych gminach 

potwierdza utrzymujňce siŗ tendencje zwiňzane z rozwojem stref suburbialnych. Przy czym 

najwiŗksza intensywnoƑĻ tych proces·w obserwowana jest w bezpoƑrednim otoczeniu SĠupska 

(gmina SĠupsk i Kobylnica) oraz w pierƑcieniu gmin bezpoƑrednio otaczajňcych oƑrodki 

centralne aglomeracji: Gdażsk (pasmo: Przodkowo, czŗƑĻ wiejska Ƭukowa, Kolbudy, Pruszcz 

Gdażski) i Gdyniŗ (Szemud, Wejherowo, Kosakowo). Pasmo p·Ġnocne dodatkowo uzupeĠnia 

Reda, notujňca wzrost liczby mieszkażc·w por·wnywalny z Szemudem, na poĠudniu 

analogiczne wartoƑci osiňga natomiast obszar gminy wiejskiej Tczew.   

Mniej wyraƫnie niƭ w przypadku otoczenia SĠupska i Tr·jmiasta ksztaĠtujň siŗ strefy wzrostu 

liczby mieszkażc·w wok·Ġ miast Ƒredniej wielkoƑci, przy czym najwiŗksze wartoƑci dotyczyĠy 

bezpoƑredniego otoczenia Malborka oraz KoƑcierzyny.  

Stosunkowo duƭy wzrost odnotowaĠy gminy kaszubskie poĠoƭone pomiŗdzy KoƑcierzynň 

a poĠudniowym pasmem intensywnej suburbanizacji aglomeracji - Sierakowice, Chmielno, 

Stŗƭyca, podobne wartoƑci zanotowaĠy Przywidz i Trňbki Wielkie.  

Nadal wyludniajň siŗ obszary peryferyjne wojew·dztwa: czŗƑĻ PowiƑla, poĠudniowo-zachodnia 

czŗƑĻ powiatu czĠuchowskiego oraz gminy na styku powiat·w sĠupskiego i bytowskiego (rejon 

miastecki). Mapa 6 

5) Gminy, o najwiŗkszym wzroƑcie liczby mieszkażc·w poĠoƭone sň w powiatach notujňcych 

najwyƭszň dynamikŗ wzrostu liczby mieszkaż (kartuski, gdażski, wejherowski, pucki), 
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w kt·rych jednoczeƑnie w latach 2009ð2012 wydano najwiŗcej pozwoleż na budowŗ dla 

budownictwa mieszkaniowego. Biorňc pod uwagŗ, ƭe udziaĠ budownictwa indywidualnego 

w wydawanych pozwoleniach przekracza 90% og·Ġu, skutek przestrzenny tych nakĠadajňcych 

siŗ tendencji musi byĻ znaczňcy. W zwiňzku z brakiem ureguloważ prawnych sprzyjajňcych 

ksztaĠtowaniu zwartych jednostek osadniczych, o ile na danym obszarze nie ma specyficznych 

uwarunkoważ (zwiňzanych np. z uksztaĠtowaniem i pokryciem terenu, zagroƭeniem 

powodziowym czy obszarami prawnej ochrony przyrody) przyrost zabudowy ma najczŗƑciej 

charakter rozproszony. Skupiska nowej zabudowy powstajň zwykle pasmowo, wzdĠuƭ ciňg·w 

komunikacyjnych. 

6) Okres 2009-2012 byĠ kolejnym, w kt·rym sukcesywnie poprawiaĠy siŗ wskaƫniki opisujňce 

iloƑĻ i powierzchniŗ uƭytkowň mieszkaż w wojew·dztwie pomorskim. W skali caĠego kraju 

uwzglŗdniajňc, po Narodowym Spisie Powszechnym 2011, faktycznň liczbŗ ludnoƑci w Polsce 

(tj. ok 37 mln os·b) - juƭ w 2011 r. mieliƑmy do czynienia z kożcem deficytu mieszkaniowego. 

Jest to jednak tylko obraz statystyczny, gdyƭ w dalszym ciňgu zas·b komunalny gmin nie 

odpowiada na istniejňce potrzeby, co jest efektem braku polityki mieszkaniowej. Samorzňdy 

miejskie systematycznie ograniczajň zas·b mieszkaż komunalnych. W 2009 r. caĠkowita 

powierzchnia uƭytkowa gminnych zasob·w mieszkaniowych w wojew·dztwie pomorskim 

stanowiĠa 80% zasob·w z 2005 roku (GUS nie podaje danych w tym zakresie po 2009 r.). 

 Dostŗp do usĠug publicznych 3.1.2.

Edukacja i szkolnictwo wyƭsze 

1) Dziŗki dostŗpnoƑci Ƒrodk·w unijnych, a takƭe zmianom ustawowym (wprowadzenie nowych, 

bardziej elastycznych form wychowania przedszkolnego) w latach 2009 -2012 rozwijaĠa siŗ 

baza infrastruktury wychowania przedszkolnego, nadal jednak wystŗpujň deficyty w tym 

zakresie. Nowe obowiňzki ustawowe nakĠadane na gminy w horyzoncie najbliƭszych lat 

powinny skĠoniĻ wĠadze gmin do szczeg·Ġowej analizy koniecznych do podjŗcia dziaĠaż 

w zakresie dostosowania infrastruktury do nowych uwarunkoważ, w tym rozplanowania 

przestrzennego (zgodnie z ustawň droga dziecka 5 letniego do plac·wki wychowania 

przedszkolnego, nie powinna przekraczaĻ 3 km, w przeciwnym razie gmina zobowiňzana jest 

do zapewnienia dowozu). 

2) Zahamowanie spadku liczby uczni·w szk·Ġ podstawowych oraz gimnazjalnych, a takƭe 

zmiany ustawowe dotyczňce obowiňzku szkolnego dla wszystkich szeƑciolatk·w, mogň 

wpĠynňĻ na potrzebŗ weryfikacji bazy infrastrukturalnej r·wnieƭ tych poziom·w szkolnictwa 

i dostosowanie jej do potrzeb okreƑlonych grup wiekowych (szczeg·lnie w kontekƑcie 

szeƑciolatk·w w szkoĠach podstawowych).  

3) Szkolnictwo ponadgimnazjalne nadal koncentruje siŗ przede wszystkim w miastach, co 

w poĠňczeniu z niedostatecznň dostŗpnoƑciň komunikacyjnň niekt·rych wiejskich obszar·w 

wojew·dztwa, decyduje o ograniczonych moƭliwoƑciach kontynuowania nauki, 

a w konsekwencji dysproporcji w zakresie poziomu wyksztaĠcenia mieszkażc·w.  

4) Na podstawie analizy zmian jakoƑciowych i iloƑciowych wyraƫnie widaĻ utrzymujňcň siŗ 

koncentracjŗ potencjaĠu akademickiego i naukowego w Tr·jmieƑcie. Fakt, ƭe niemal wszystkie 

inwestycje w zakresie infrastruktury szkolnictwa wyƭszego realizowane byĠy w Tr·jmieƑcie, 

zaledwie kilka w SĠupsku i ƭe nadal (kolejny okres raportowy) brakuje dziaĠaż podejmowanych 
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w innych, wskazywanych w planie oƑrodkach (Chojnice, Kwidzyn) wskazuje na istotne 

problemy zwiňzane z przeĠamaniem tej tendencji. 

5) Poprawiajňce siŗ warunki lokalowe oraz specjalne programy stypendialne finansowane ze 

Ƒrodk·w Unii Europejskiej wpĠywajň na moƭliwoƑci rozszerzania ofert szk·Ġ wyƭszych. 

W Ƒwietle prowadzonych statystyk wynika, ƭe kierunki najczŗƑciej oferowane przez pomorskie 

uczelnie, ksztaĠcňce najwiŗkszň liczbŗ absolwent·w rocznie, przygotowujň kadrŗ majňcň, 

najwiŗksze problemy ze znalezieniem zatrudnienia. Konieczne jest lepsze dostosowanie oferty 

szkolnictwa do potrzeb rynku i zwiŗkszenie dynamiki dziaĠaż prowadzonych w tym zakresie 

(szybsza reakcja). 

Ochrona zdrowia 

1) Zbudowane Centrum Medycyny Inwazyjnej Uniwersyteckiego Centrum Klinicznego w Gdażsku, 

poprawiĠo warunki leczenia, pracy personelu medycznego, studiowania i prowadzenia badaż 

naukowych na najwyƭszym poziomie.  

2) W wyniku zakożczenia budowy Wojew·dzkiego Szpitala Specjalistycznego w SĠupsku, 

rozbudowy szpitala Podmiot Leczniczy Copernicus Sp. z o.o. w Gdażsku, a takƭe przeprowadzonych 

modernizacji oraz doposaƭeż pomorskich szpitali wzr·sĠ standard oddziaĠ·w Ƒwiadczňcych 

leczenie m.in. w zakresie chor·b kardiologicznych, onkologicznych i neurologicznych, a wiŗc 

tych chor·b, na kt·re notowana jest najwiŗksza zachorowalnoƑĻ w wojew·dztwie.  Dziedziny 

te mimo znacznego wzmocnienia nadal wymagajň uzupeĠnież.  

3) DostŗpnoƑĻ usĠug zdrowotnych jest uzaleƭniona od wielu czynnik·w: poza sposobem 

i poziomem finansowania okreƑlonego rodzaju Ƒwiadczeż (polityka NFZ), kwalifikacjami 

personelu i organizacjň pracy jest to bez wňtpienia rozlokowanie przestrzenne plac·wek 

ochrony zdrowia. CzŗƑĻ diagnostyczna RPS Zdrowie dla Pomorzan wskazuje na istotny problem 

dotyczňcy dostŗpnoƑci do specjalistycznych Ƒwiadczeż zdrowotnych (jak r·wnieƭ podstawowej 

opieki zdrowotnej) wynikajňcy z nier·wnomiernego ich rozmieszczenia na obszarze 

wojew·dztwa pomorskiego, a w szczeg·lnoƑci wyraƫnych deficyt·w na obszarach wiejskich 

i w maĠych miastach. Dysproporcje te sň skutkiem nier·wnomiernego rozmieszczenia 

plac·wek, jak i niedostatecznej, zr·ƭnicowanej terytorialnie, podaƭy kadry medycznej.  

4) Pomorski system zdrowia cechuje brak regionalnej sieci szpitali oraz jednoznacznego 

zdefiniowania roli szpitala klinicznego w systemie. Problemem jest r·wnieƭ niewystarczajňce 

dostosowanie infrastruktury i organizacji pomorskiego systemu zdrowia do proces·w 

demograficznych zwiňzanych ze starzeniem siŗ spoĠeczeżstwa (niedostateczna liczba Ġ·ƭek 

i poradni geriatrycznych oraz miejsc w zakĠadach opieki dĠugoterminowej). Jako 

niedostatecznň okreƑla siŗ r·wnieƭ liczbŗ form opieki dla przewlekle chorych.  

5) Dokonano przeksztaĠceż 10 SP ZOZ w sp·Ġki prawa handlowego, co przyczyniĠo siŗ do 

poprawy stabilnoƑci finansowej tych podmiot·w, poprawy efektywnoƑci funkcjonowania 

i zwiŗkszenie bezpieczeżstwa proces·w leczniczych. 

Kultura i sztuka 

1) Realizowane w Gdażsku przedsiŗwziŗcia inwestycyjne zwiňzane z budowň Europejskiego 

Centrum SolidarnoƑci, Muzeum II Wojny Ɛwiatowej, czy Gdażskiego Teatru 

Szekspirowskiego tworzň nowe warunki dla wzrostu konkurencyjnoƑci oferty turystycznej 

i kulturalnej regionu w skali europejskiej. Znaczňco wzrosĠa atrakcyjnoƑĻ istniejňcych instytucji 
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kultury (m. in poprzez rozbudowŗ Teatru Muzycznego w Gdyni, czy rewitalizacjŗ koƑcioĠa Ɛw. 

Jana w Gdażsku). 

2) Utworzone zostaĠy r·wnieƭ nowe, dajňce impuls do rozwijania dziaĠaż artystycznych takƭe 

poza Tr·jmiastem (np. Centrum AktywnoƑci Tw·rczej w Ustce, czy ăFilharmonia Kaszubskaó 

w Wejherowie). 

3) WzrosĠa atrakcyjnoƑĻ oferty plac·wek muzealnych (rozbudowa filii Muzeum Pomorza 

Ɛrodkowego w SwoĠowie, budowa sektora wejƑciowego muzeum we Wdzydzach, budowa 

pawilonu wystawienniczo-edukacyjnego przy Grodzisku w Sopocie), a w szczeg·lnoƑci 

Narodowego Muzeum Morskiego w Gdażsku, kt·re wzbogaciĠo siŗ o ăOƑrodek Kultury 

Morskiejó18 - bŗdňcy jednym z najnowoczeƑniejszych muze·w w Polsce, kt·re w spos·b 

kompleksowy i interaktywny przekazuje wiedzŗ dotyczňcň tematyki morskiej, wykorzystujňc 

techniki multimedialne. 

4) Poza rozwojem bazy i dziaĠaż kulturalnych, inicjowanych przez publiczne instytucje kultury, 

w wojew·dztwie pomorskim widoczna jest coraz wiŗksza liczba r·ƭnego rodzaju inicjatyw 

oddolnych, prowadzňcych animacjŗ Ƒrodowiskowň w zakresie szeroko pojŗtej kultury, w tym 

rady dzielnic i czy osiedli. Tworzňc warunki do rozwoju integracji spoĠecznoƑci lokalnych, 

czŗstokroĻ prowadzň dziaĠania zwiňzane z poprawň jakoƑci przestrzeni publicznych. 

5) Problemem sygnalizowanym w czŗƑci diagnostycznej RPS Pomorska Podr·ƭ jest m.in. brak 

powiňzania realizowanych i modernizowanych obiekt·w oraz teren·w w ich bezpoƑrednim 

otoczeniu ze strukturň funkcjonalno-przestrzennň miasta, czy miejscowoƑci, w kt·rej sň 

zlokalizowane.  

6) Ɛrodki z funduszy strukturalnych, zwĠaszcza z program·w rozwoju obszar·w wiejskich wpĠywajň 

pozytywnie na poprawŗ dostŗpnoƑci do kultury na obszarach wiejskich. Jest to efektem budowy 

i modernizacji, a takƭe poprawy wyposaƭenia plac·wek kultury na tych obszarach.  

Kultura fizyczna i sport 

1) W okresie objŗtym Raportem zrealizowane zostaĠy liczne inwestycje istotnie przyczyniajňce siŗ 

do rozbudowy bazy infrastruktury sportowej, zar·wno na poziomie podstawowej, 

powszechnie dostŗpnej, jak i specjalistycznej, budujňcej rangŗ i potencjaĠ regionu 

do ksztaĠtowania i doskonalenia kadr oraz organizacji prestiƭowych wydarzeż.  

2) Wciňƭ jednak, mimo wielu przeprowadzonych dziaĠaż istniejň liczne potrzeby zwiňzane 

z uzupeĠnianiem brak·w oraz modernizacjň istniejňcej infrastruktury istotnej dla ksztaĠtowania 

postaw prozdrowotnych w caĠym regionie.  

3) Problemem bywa r·wnieƭ spos·b zarzňdzania istniejňcň infrastrukturň, czŗstokroĻ brak jej 

efektywnego wykorzystania. Odnosi siŗ to zar·wno do najwiŗkszych i najwaƭniejszych 

obiekt·w zrealizowanych w ostatnich latach, kt·rych utrzymanie wymaga prŗƭnego operatora, 

zdolnego zminimalizowaĻ wysokie koszty bieƭňcego utrzymania, jak i lokalnej infrastruktury, 

nie zawsze w peĠni wykorzystanej, zgodnie z potrzebami mieszkażc·w.  

                                                      
18 Projekt pod nazwň ăPrzebudowa i rozbudowa infrastruktury kulturalnej Centralnego Muzeum Morskiego w 
Gdażsku na potrzeby OƑrodka Kultury Morskiejó zostaĠ sfinansowany dziŗki Ƒrodkom uzyskanym z Mechanizmu 
Finansowego Europejskiego Obszaru Gospodarczego, kt·ry pokryĠ 85% koszt·w inwestycji, wynoszňcej 9.575.006 
Euro. Na pozostaĠe 15% koszt·w NMM uzyskaĠo wsparcie z budƭetu Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa 
Narodowego oraz miasta Gdażska. 
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 Gospodarka 3.2.

 Rolnictwo 3.2.1.

Dokonanie rzetelnej oceny stopnia wykorzystania rolniczej przestrzeni produkcyjnej 

w granicach wojew·dztwa pomorskiego oraz zmian, jakie zaszĠy w latach 2009-2012 w ukĠadzie 

przestrzennym jest niemoƭliwe, gdyƭ dostŗpne dane statystyczne za ten okres19 nie uwzglŗdniajň 

podziaĠu na mniejsze niƭ wojew·dztwo jednostki administracyjne. Ponadto od 2010 r. 

prezentowane sň nowe lub zmienione kategorie uƭytk·w rolnych dostosowane definicyjnie do 

wymog·w EUROSTAT-u, nie w peĠni por·wnywalne z danymi za lata poprzednie. Dlatego teƭ 

podstawowe dane dotyczňce wykorzystania przestrzeni rolniczej zostaĠy zaczerpniŗte z wynik·w 

Powszechnego Spisu Rolnego 2010 (PSR) i odniesione do wynik·w PSR 200220. W zwiňzku 

z wprowadzeniem pojŗcia ăutrzymywania uƭytk·w rolnych w dobrej kulturze rolnejó21, niekt·re 

rodzaje uƭytk·w rolnych, np. Ġňki, pastwiska, a takƭe pozostaĠe grunty, nie majň adekwatnych 

odpowiednik·w w PSR 2002. W zwiňzku z tym dane z tego zakresu podano tylko dla 2010 r. 

1) W latach 2009-2012 gĠ·wne zmiany wĠasnoƑciowe w grupie uƭytkownik·w przestrzeni 

rolniczej dotyczyĠy: powiŗkszenia obszaru uƭytk·w rolnych wchodzňcych w skĠad: 

indywidualnych gospodarstw rolnych - o 14.404 ha (2,3%), sp·Ġek prawa handlowego                      

ð o 12.080 ha (20,8%), rolniczych sp·Ġdzielni produkcyjnych - o 545 ha (25,0%) oraz 

zmniejszenie powierzchni uƭytk·w rolnych bŗdňcych w Zasobie WĠasnoƑci Rolnej Skarbu 

Pażstwa - o 44.563 ha (29,4%). 

2) SpadĠa powierzchnia uƭytk·w rolnych w uƭytkowaniu gospodarstw rolnych og·Ġem z 869,6 

tys. ha do 802,5 tys. ha, tj. o 67,1 tys. ha (7,7%) oraz ich udziaĠ w strukturze uƭytkowania 

grunt·w (o 0,7 p. proc.), co wynika przede wszystkim z przeznaczania grunt·w na cele 

nierolnicze, np. pod zabudowŗ, inwestycje drogowe, zalesienia itp. 

3) WzrosĠa powierzchnia sad·w o 0,9 tys. ha, tj. o 25,3% (w kraju o 33,9%), co wynika 

z prowadzonej polityki rolnej UE i dopĠat do plantacji drzew owocowych (orzechy wĠoskie, 

jabĠonie). 

4) NastňpiĠ wzrost powierzchni Ġňk trwaĠych w gospodarstwach o 8,7 tys. ha, tj. o 8,3% (w kraju 

o 4,1%) oraz spadek powierzchni pastwisk trwaĠych o 15,1 tys. ha (o 29,0%) (w kraju 

o 39,9%). 

5) Powierzchnia las·w i grunt·w leƑnych w gospodarstwach zmniejszyĠa siŗ z 68,2 tys. ha do 63,8 

tys. ha, tj. o 4,4 tys. ha (6,5%) w zwiňzku z ich przekazywaniem ze zlikwidowanych PGR do 

Las·w Pażstwowych. JednoczeƑnie w gospodarstwach indywidualnych nastňpiĠo zwiŗkszenie 

(na skutek zalesież) powierzchni tych grunt·w z 56,9 tys. ha do 58,7 tys. ha, tj. o 3,2%, 

co spowodowaĠo wzrost ich udziaĠu w strukturze uƭytkowania tych gospodarstw o 1,1 pp. 

6) SpadĠa liczba gospodarstw rolnych o 15,8 tys. - z 76,7 tys. do 60,9 tys. tj. o 20,6% (w kraju 

o 22,4%). Najwiŗkszň dynamikŗ spadku liczby gospodarstw odnotowano wƑr·d gospodarstw 

                                                      
19  Rolnictwo w wojew·dztwie pomorskim w 2009 r., US Gdażsk 2010 oraz Rolnictwo w wojew·dztwie pomorskim w 2012 r., US 
Gdażsk 2013. 
20 PSR 2010 jest pierwszym spisem zrealizowanym od czasu przystňpienia Polski do Unii Europejskiej. Z 
czĠonkostwa pażstwa polskiego w Unii Europejskiej wynika szereg zobowiňzaż, m.in. koniecznoƑĻ dostarczenia 
informacji z dziedziny rolnictwa w zakresie i terminach okreƑlonych przez Komisjŗ Europejskň. 
21 Uƭytki rolne w dobrej kulturze to uƭytki rolne utrzymywane zgodnie z normami dotyczňcymi zachowania 
wymog·w ochrony Ƒrodowiska Pojŗcie wprowadzone Rozporzňdzeniem Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z 7 
kwietnia 2004 r. - Dz. U. z 2004 r., Nr 65, poz. 600.  
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maĠych, tj. posiadajňcych 1-5 ha uƭytk·w rolnych - o 31,5%, co spowodowaĠo zmianŗ ich 

udziaĠu w liczbie gospodarstw og·Ġem z 30,8% do 26,0% (spadek o 4,8 pp.) oraz 

w gospodarstwach najmniejszych, o powierzchni uƭytk·w rolnych 1 ha i mniej - o 20,8% (przy 

jednoczesnym utrzymaniu siŗ na tym samym poziomie ich udziaĠu). Mapa 7 

7) ZmniejszyĠa siŗ takƭe liczba gospodarstw o powierzchni 5-20 ha i 20-50 ha uƭytk·w rolnych, 

odpowiednio o 14,4% i o 9,8%. Wzr·sĠ natomiast z 9,9% do 11,9% udziaĠ gospodarstw 

najwiŗkszych o powierzchni 20 ha i wiŗcej UR, w tym gospodarstw o powierzchni 50 ha 

i wiŗcej UR, odpowiednio z 2,3% do 3,3%. Og·Ġem liczba gospodarstw najwiŗkszych, 

o powierzchni 50 ha i wiŗcej UR wzrosĠa o 13,0%. 

8) WzrosĠa Ƒrednia powierzchnia og·lna gospodarstw rolnych z 13,4 ha w 2002 r. do 15,75 ha 

w 2010 r. (o 17,5%), w tym Ƒrednia powierzchnia uƭytk·w rolnych w gospodarstwie z 11,33 ha 

do 13,17 ha (o 16,2%). 

9) Najwiŗkszy spadek liczby gospodarstw zanotowano w powiatach: tczewskim - o 45,8%, 

czĠuchowskim - o 34,5%, chojnickim - o 31,5%, sĠupskim - o 29,1%, puckim - o 27,1%, 

kwidzyżskim - o 25,6% i starogardzkim - o 23,8%. 

10) ZwiŗkszyĠa siŗ og·lna powierzchnia zasiew·w z 555,6 tys. ha do 573,0 tys. ha, (o 3,1%). 

JednoczeƑnie przy spadku powierzchni zasiew·w zb·ƭ podstawowych (o 18,9%) i burak·w 

cukrowych (o 27,7%), ponad dwukrotnie (o 112,5%) wzrosĠa powierzchnia zasiew·w 

rzepaku i rzepiku (roƑliny energetyczne) i roƑlin pastewnych (o 34,0%). Monokultury upraw 

zboƭowych i energetycznych nie sň korzystne dla jakoƑci przestrzeni rolniczej. Mapa 8 

11) Znacznie (o 11,8%) zmniejszyĠy siŗ liczba kr·w oraz gospodarstw rolnych utrzymujňcych 

bydĠo (o 32,5%). Redukcje te sň wynikiem kwotowania produkcji mleka po przystňpieniu 

Polski do UE i wysokimi wymaganiami jakoƑciowymi, kt·rym czŗƑĻ producent·w mleka nie 

mogĠa sprostaĻ. ăZnikanieó bydĠa jest tak znaczňce, ƭe widaĻ je w krajobrazie Pomorza. 

Mapa 9 

12) NastňpiĠa poprawa wyposaƭenia gospodarstw rolnych w maszyny i urzňdzenia rolnicze: 

ciňgniki, kombajny zboƭowe, opryskiwacze i deszczownie. 

 Strefy rozwojowe 3.2.2.

1) Region majňc bezpoƑredni dostŗp do morza oraz port·w, a takƭe coraz lepszň infrastrukturŗ 

drogowo-kolejowň, w tym autostradŗ A1 jest perspektywicznym rynkiem dla rozwoju sektora 

magazynowo-logistycznego. Ukożczenie budowy autostrady A1 do granicy z Czechami, 

umoƭliwi szybki transport Ġadunk·w miŗdzy Skandynawiň a poĠudniowň Europň. Decyzje 

inwestycyjne kolejnych operator·w nowoczesnych centr·w magazynowo-logistycznych sň 

tego doskonaĠym potwierdzeniem. Mapa 10 

2) Uruchomienie autostrady A1 staĠo siŗ czynnikiem aktywizujňcym rozw·j teren·w poĠoƭonych 

wok·Ġ wŗzĠ·w na autostradzie. Poprawa dostŗpnoƑci transportowej wpĠynŗĠa na 

uksztaĠtowanie siŗ nowej strefy rozwojowej w regionie. Dynamika przeksztaĠceż teren·w 

wok·Ġ A1, zwĠaszcza w okolicach wŗzĠ·w, jest przesĠankň do powaƭnego myƑlenia o nowych 

terenach rozwojowych wok·Ġ wŗzĠ·w na projektowanych S6 i S7 oraz wybranych 

lokalizacjach wzdĠuƭ planowanych do modernizacji linii kolejowych nr 202 i 131. 

3) Duƭe znaczenie dla rozwoju branƭy logistycznej w regionie moƭe mieĻ budowa tzw. Suchego 

Portu w Zajňczkowie Tczewskim, bazujňcego na trzech waƭnych szlakach komunikacyjnych           
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ð kolejowym (CE65), drogowym (autostrada A-1) oraz wodnym (MDW Eð70). Inwestycja 

realizowana na 56 hektarach ma byĻ w peĠni gotowa do 2020 r. Inny charakter inwestycji 

o zasadniczym znaczeniu dla rozwoju gospodarczego moƭe zostaĻ zrealizowany w otoczeniu 

Portu Lotniczego Gdażsk, gdzie z inicjatywy samorzňd·w regionalnego i lokalnego powstaĠa 

koncepcja tzw. Airport City ð wielofunkcyjnej dzielnicy usĠugowej obejmujňcej m.in. budowŗ 

hoteli i obiekt·w biurowych. Jej dostŗpnoƑĻ zapewni zmodernizowana ulica SĠowackiego oraz 

realizowana Pomorska Kolej Metropolitalna. 

4) Rynek powierzchni biurowych Tr·jmiasta w ostatnich latach dynamicznie siŗ rozwinňĠ lokujňc 

aglomeracjŗ na czwartym miejscu w kraju po Warszawie, Krakowie i WrocĠawiu a jego 

szacunkowa powierzchnia w latach 2008-201222 wzrosĠa z ok. 280 tys. m2 do 410 tys. m2. 

Kolejne lata zapowiadajň siŗ obiecujňco, na co wskazujň m.in. oceny inwestor·w. 

Do niedawna popyt na biura byĠ generowany przede wszystkim przez relokacje firm. 

Tendencja ta ulega jednak zmianie, takƭe ze wzglŗdu na rosnňce zainteresowanie regionem 

ze strony firm z sektora BPO i SSC oraz firm ƑciƑle wsp·Ġpracujňcych ze Skandynawiň. 

Do zmiany przyczyniĠ siŗ teƭ proces certyfikacji powstajňcych obiekt·w biurowych przez 

lokalnych deweloper·w. Coraz czŗƑciej ubiegajň siŗ oni o certyfikaty LEED  lub BREEAM 

potwierdzajňce stosowanie element·w budownictwa zr·wnowaƭonego oraz dbaĠoƑĻ 

o Ƒrodowisko, w tym energooszczŗdnoƑĻ. 

5) Na rynku obiekt·w noclegowych, w tym hotelowym obserwujemy nastŗpujňce trendy: 

- popyt na usĠugi hotelarskie w Tr·jmieƑcie generowany jest przede wszystkim przez 

klient·w instytucjonalnych, w odr·ƭnieniu do usĠug strefy nadmorskiej nastawionej 

na klient·w indywidualnych i grupowych z Niemiec, Rosji i Skandynawii, 

charakteryzujňcych siŗ relatywnie wysokim standardem, oferujňcych peĠne usĠugi z zakresu 

SPA&Wellness, poszerzone o zabiegi o charakterze medyczno-rehabilitacyjnym; 

- wystŗpuje nisza w sektorze hoteli ekonomicznych (relatywnie maĠa liczba hoteli, niƭsze 

koszty budowy oraz relatywnie szybki zwrot inwestycji); 

- utrzymujňce siŗ zainteresowanie budowň hoteli przy lotniskach i dworcach kolejowych. 

 Zagospodarowanie turystyczne 3.2.3.

1) W okresie 2009-2012 nastňpiĠ rozw·j infrastruktury sĠuƭňcej uprawianiu aktywnych form 

turystyki w wojew·dztwie. Skoordynowany charakter miaĠy dziaĠania zwiňzane z aktywizacjň 

turystycznych Ƒr·dlňdowych szlak·w wodnych na ƬuĠawach WiƑlanych i w rejonie Zalewu 

WiƑlanego.  

2) SĠabiej rozwijaĠa siŗ infrastruktura Ƒr·dlňdowych tras wodnych przebiegajňcych poza 

obszarem ƬuĠaw WiƑlanych, istotnych dla turystyki wodnej ze wzglŗdu na moƭliwoƑĻ 

uprawiania kajakarstwa. W zwiňzku z nielicznymi i najczŗƑciej punktowymi przedsiŗwziŗciami 

w zakresie rozbudowy infrastruktury sĠuƭňcej turystyce kajakowej, duƭy potencjaĠ w·d 

pĠynňcych w regionie tylko czŗƑciowo zostaĠ wykorzystany. W zwiňzku z najwiŗkszň i ciňgle 

rosnňcň presjň na najbardziej atrakcyjne szlaki - Brdy oraz Wdy, do rozwiňzania pozostaje 

problem bardziej zr·wnowaƭonego rozwoju turystyki kajakowej. W tym zakresie potrzebne sň 

skoordynowane dziaĠania w zakresie promocji i zagospodarowania tras wodnych dotychczas 

                                                      
22 Na podstawie Marketbeat. Raport·w o rynku  nieruchomoƑci w Polsce, Cushman & Waakefiel za lata 2009, 2010, 2011 
i 2012. 
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mniej wykorzystanych, czŗsto trudniejszych do pokonania, ale bardzo atrakcyjnych pod 

wzglŗdem walor·w przyrodniczo-krajobrazowych oraz zasob·w dziedzictwa kulturowego 

teren·w, przez kt·re te szlaki przebiegajň. Mapa 11 

3) W okresie 2009-2012 nie byĠy prowadzone zorganizowane dziaĠania ukierunkowane na rozw·j 

turystyki przybrzeƭnej w strefie otwartego morza. Do rozwoju turystyki ƭeglarskiej w akwenie 

Zatoki Gdażskiej przyczyniĠa siŗ budowa mariny ƭeglarskiej w Sopocie. 

4) Tradycyjna struktura funkcjonalna maĠych port·w wojew·dztwa pomorskiego ulega istotnym 

przeksztaĠceniom, czego przyczynň jest ograniczenie ryboĠ·wstwa i stagnacja w przetw·rstwie 

ryb oraz praktyczny zanik przybrzeƭnej ƭeglugi handlowej. Atrakcyjnym rozwiňzaniem wydaje 

siŗ w tej sytuacji rozw·j funkcji turystycznej port·w jako oƑrodk·w jachtingu, wŗdkarstwa 

morskiego oraz wypoczynku pobytowego w okresie letnim. WiŗkszoƑĻ port·w w swoich 

planach zakĠada powstanie mariny lub przystani jachtowej, niekiedy r·wnieƭ przystani 

baĠtyckiej ƭeglugi pasaƭerskiej (Ustka). Omawiane dziaĠania nie sň jednak skoordynowane i nie 

zapewniajň przyjŗcia przez maĠe porty morskie roli ogniw w sieci turystyki jachtingowej, kt·ra 

mogĠaby rozciňgaĻ siŗ wzdĠuƭ caĠego baĠtyckiego wybrzeƭa kraju, obejmujňc r·wnieƭ obszar 

i porty Zatoki Gdażskiej, Pucka oraz Mierzei WiƑlanej.  

5) WzrosĠa atrakcyjnoƑĻ oferty turystycznej dla ƭeglarstwa m.in. w obszarze tzw. rynny 

Charzykowskiej, gdzie zbudowano most zwodzony na Brdzie miŗdzy jeziorem 

Charzykowskim a DĠugim, jednak liczba miejsc, gdzie tego typu inwestycje winny byĻ 

realizowane jest wiŗksza, a ich brak ogranicza moƭliwoƑci rozwoju tej aktywnoƑci turystycznej 

w wojew·dztwie. 

6) W okresie 2009-2012 podejmowano dziaĠania w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej. 

Jednakƭe, nie udaĠo siŗ zrealizowaĻ sp·jnego systemu tras rowerowych w wojew·dztwie. 

System taki zostaĠ zaproponowany w PZPWP.  

7) W analizowanym okresie do tras Euro Velo przewidzianych na obszarze wojew·dztwa doszĠa 

jeszcze EV-13, pod nazwň Szlak Ƭelaznej Kurtyny (Iron Curtain Trail). Ponadto, opracowana 

zostaĠa koncepcja przebiegu WiƑlanej Trasy Rowerowej, Ġňczňcej region z poĠudniem kraju. 

Zmiany te zaistniaĠy juƭ po uchwaleniu zmiany planu wojew·dztwa. 

8) Szlaki EuroVelo funkcjonowaĠy w regionalnych i lokalnych materiaĠach koncepcyjnych 

i planistycznych, czŗsto r·ƭniňc siŗ przebiegiem i brakiem ciňgĠoƑci w strefach przygranicznych 

(pomiŗdzy gminami, wojew·dztwami). SpoƑr·d trzech tras sieci Euro Velo w wojew·dztwie 

pomorskim, najbardziej zaawansowanym stopniem realizacji wyr·ƭniaĠa siŗ EV10 Szlak wok·Ġ 

BaĠtyku (R-10). W wyniku realizowanych inwestycji,  polegajňcych na oznakowaniu, budowie 

odcink·w dr·g rowerowych i obiekt·w infrastruktury, poprawiĠ siŗ standard tej trasy 

na wybranych odcinkach, w tym w rejonie Tr·jmiasta. Potrzeba jeszcze wielu dziaĠaż 

do osiňgniŗcia standardu EuroVelo na caĠym jej przebiegu. 

9) W wyniku dziaĠaż gmin, polegajňcych na wyznaczaniu tras, ich oznakowaniu, realizacji 
odcink·w dr·g rowerowych i infrastruktury rowerowej, przybyĠo ciňg·w rowerowych, 
poprawiĠ siŗ tez standard ich wyposaƭenia, stanowiňc lokalnň atrakcjŗ turystycznň. NastňpiĠ 
r·wnieƭ rozw·j tras wyznaczanych, budowanych i oznakowanych w ukĠadach sieciowych, jak 
Kaszubska Marszruta, Kociewskie Trasy Rowerowe, Szlaki Dolnego PowiƑla.  Instytucje, 
organizacje i podmioty gospodarcze coraz czŗƑciej angaƭujň siŗ w przedsiŗwziŗcia w zakresie 
zagospodarowania szlak·w wodnych oraz dziaĠania promocyjne dotyczňce turystyki 
rowerowej.  
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 Ɛrodowisko 3.3.

 System przyrodniczych obszar·w chronionych 3.3.1.

1) W latach 2009-2012 nie miaĠy miejsca istotne zmiany powierzchniowe i iloƑciowe w formach 

ochrony przyrody. Obecnie (bez obszar·w NATURA 2000) zajmujň one w wojew·dztwie 

powierzchniŗ 598.230 ha23, co stanowi 32,67% jego powierzchni. W okresie od 2009 r. 

powierzchnia ta zwiŗkszyĠa siŗ o 110,7 ha, czyli zaledwie o 0,006 % (bez powierzchni 

rezerwatu przyrody ăDolina Kulawyó)24 Mapa 12 

2) Utworzono 2 nowe rezerwaty przyrody: torfowiskowy ăDolina Kulawyó (155,41 ha) i wodny 

ăMoczadĠoó (26,17 ha). Powiŗkszono 4 istniejňce rezerwaty: ăPeĠcznicaó (o 3,5 ha), ăJezioro 

GĠŗboczkoó (o 3,3 ha), ăJezioro Krasneó (o 14,6 ha) i ăJezioro Cechyżskie MaĠeó (o 7,15 ha). 

3) W 2010 r. powoĠany zostaĠ Rezerwat Biosfery Bory Tucholskie. 

4) W dniu 31 grudnia 2009 r. Minister Ɛrodowiska nominowaĠ 2 parki krajobrazowe ð 

Nadmorski i Mierzejŗ WiƑlanň, jako polskie BaĠtyckie Obszary Chronione HELCOM- BSPA. 

5) Ostatni park krajobrazowy w wojew·dztwie zostaĠ powoĠany przed blisko 25 laty, a wiŗkszoƑĻ 

park·w ustanowiono mniej wiŗcej 30 lat temu. Podobnie wyglňda sytuacja z obszarami 

chronionego krajobrazu, ostatnie spoƑr·d nich zostaĠy ustanowione przez wojewodŗ 20 lat 

temu. W zwiňzku z odlegĠym okresem, kt·ry upĠynňĠ od czasu powoĠania, w wielu 

przypadkach nastňpiĠy zmiany w zagospodarowaniu, mogňce przyczyniĻ siŗ do utraty walor·w 

przyrodniczych. Propozycje dotyczňce ustanowienia nowych park·w krajobrazowych spotkaĠy 

siŗ z negatywnň opiniň samorzňd·w lokalnych, przy jednoczesnym pojawianiu siŗ propozycji 

zmierzajňcych do ograniczenia powierzchni park·w juƭ istniejňcych ð w tym przede wszystkim 

Nadmorskiego Parku Krajobrazowego. 

6) W analizowanym okresie nie sporzňdzono plan·w ochrony dla ƭadnego z 5-ciu park·w 

krajobrazowych nieposiadajňcych takiego dokumentu. 

7) Z dniem 1 sierpnia 2009 r. na mocy ustawy z dnia 23 stycznia 2009 r. o zmianie niekt·rych 

ustaw w zwiňzku ze zmianami w organizacji i podziale zadaż administracji publicznej 

w wojew·dztwie25, Parki Krajobrazowe Wojew·dztwa Pomorskiego staĠy siŗ jednostkami 

zarzňdzanymi przez Samorzňd Wojew·dztwa Pomorskiego. Z dniem 1 lipca 2010 r. na mocy 

uchwaĠy Nr 1185/XLVIII/10 Sejmiku Wojew·dztwa Pomorskiego z dnia 31 maja 2010 roku 

zarzňdzanie parkami krajobrazowymi wojew·dztwa pomorskiego przejňĠ Pomorski Zesp·Ġ 

Park·w Krajobrazowych. 

8) WedĠug danych statystycznych GUS w odniesieniu do stanu na koniec roku 2008 nastňpiĠ 

wzrost liczby ustanowionych uƭytk·w ekologicznych o 109 i ich powierzchnia na koniec roku 

2012 wynosi 4.123,8 ha26. (0,22% powierzchni wojew·dztwa).  

                                                      
23 Podana wielkoƑĻ bez powierzchni rezerwat·w przyrody, zespoĠ·w przyrodniczo-krajobrazowych oraz uƭytk·w 
ekologicznych znajdujňcych siŗ w granicach innych, wielkoobszarowych form ochrony przyrody. 
24 Rezerwat ustanowiony Zarzňdzeniem RDOƐ z dn. 8 lipca 2008 r., opublikowanym w Dz. Urz. Woj. Pomorskiego 
w 2009 r. ð w statystyce GUS powierzchnia przypisana do 2008 r. 
25 (Dz. U. z 2009 roku, Nr 92, poz. 753, ze zmianami) 
26 Ochrona Ɛrodowiska 2013, GUS, Warszawa; Dane GUS odbiegajň od stanu wynikajňcego z ankiet skierowanych 
do gmin i analizy uchwaĠ gmin podjŗtych w sprawie uƭytk·w i opublikowanych w Dz. Urz. Woj. Pomorskiego ðdane 
te wskazujň na mniejszň liczbŗ uƭytk·w ekologicznych ustanowionych w okresie 2009-2012 
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9) W stosunku do roku 2008 nastňpiĠ wzrost liczby pomnik·w przyrody o 81 obiekt·w, obecnie 

jest ich 280927, w tym ustanowionych przez rady gmin - 29328. Najwiŗcej pomnik·w (podobnie 

jak i uƭytk·w ekologicznych) ustanowiĠa Rada Miasta Gdażska - 16729. W og·lnej liczbie 

wszystkich pomnik·w przyrody na terenie wojew·dztwa pomorskiego 2.191 (ok. 79%) 

stanowiň pojedyncze drzewa, 368 to grupy drzew (13%), zaƑ pozostaĠe 8% przypada na aleje, 

gĠazy, skaĠy, jaskinie i inne. 

10) Prawnň ochronň objŗte sň teƭ obszary funkcjonujňce w ramach europejskiej sieci 

ekologicznej NATURA 2000. Okres minionego czterolecia przyni·sĠ wiele zmian w tym 

zakresie. Czwarta Decyzja Komisji Europejskiej, wyznaczyĠa na obszarze wojew·dztwa 49 

nowych ostoi siedliskowych (o Ġňcznej powierzchni 53.197 ha), kt·re, razem z wyznaczonymi 

wczeƑniej,obejmujň 97 obszar·w siedliskowych30. 

11) Ustawa o ochronie przyrody wprowadza obowiňzek sporzňdzenia plan·w ochrony/planu 

zadaż ochronnych dla obszar·w NATURA 2000. W wojew·dztwie pomorskim w latach 

2009-2012 zatwierdzony zostaĠ zakres planu zadaż ochronnych dla czŗƑci obszaru NATURA 

2000 Bory Tucholskie (rok 2011 - PLB 220009) oraz czŗƑci obszaru MĠosino-Lubnia (2011 - 

PLH 220077)31. W 2012 roku ustanowiono 2 plany zadaż ochronnych: BiaĠa (PLH 220016) 

i Hoppowo (PLH 220010). W tym samym roku ustanowiono plany zadaż ochronnych dla 

obszar·w NATURA 200032, w sumie dotyczy to czŗƑci 9 obszar·w, w tym: BiaĠa (PLH 

220016), Bory Tucholskie (PLB 220009), Sandr Wdy (PLH 040017), Dolina KĠodawy (PLH 

220007), Jar Rzeki Raduni (PLH 220011), Jezioro Krasne (PLH 220035), Zatoka Pucka 

i P·Ġwysep Helski (PLH 220032) oraz Sandr Brdy (PLH 220026) i Wielki Sandr Wdy (PLB 

220001). 

12) Do istotnych problem·w zaliczyĻ naleƭy niedostatecznň sp·jnoƑĻ obszar·w chronionych, 

a takƭe duƭň presjŗ inwestycyjnň na obszary o szczeg·lnych walorach przyrodniczych, czŗsto 

peĠniňcych funkcje korytarzy ekologicznych. 

13) O ile zasoby przyrodnicze, ich r·ƭnorodnoƑĻ biologicznň i powierzchniŗ cennych obszar·w 

naturalnych naleƭy uznaĻ za walor Ƒrodowiska regionu, a zr·ƭnicowanie krajobrazowe za 

wyr·ƭniajňce siŗ w skali caĠego kraju, o tyle dziaĠania w zakresie ochrony przyrody i krajobrazu 

oceniĻ moƭna, jako wciňƭ niewystarczajňce. 

14) Brak zachŗt finansowych i niechŗĻ na poziomie lokalnym do obejmowania ochronň prawnň 

nowych obszar·w skutkuje tym, ƭe zachowane dotychczas obszary cenne przyrodniczo 

i krajobrazowo pozostajň poza systemem ochrony. 

                                                      
27 Ochrona Ɛrodowiska 2013, GUS, Warszawa. 
28 Na podstawie ankiet skierowanych do gmin, pomniki przyrody ustanowione w okresie od 01.01.2007 
do 31.12.2012. 
29 Na podstawie ankiet skierowanych do gmin, pomniki przyrody ustanowione w okresie od 01.01.2007 

do 31.12.2012. 
30 Zgodnie z art. 27 ustawy o ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 r., nr 151, poz. 1220, z p·ƫn. zm.) obszary te, 
do czasu ich wyznaczenia przez ministra wĠaƑciwego ds. Ƒrodowiska noszň status obszar·w majňcych znaczenie dla 
Wsp·lnoty. 
31 Na postawie Zarzňdzenia nr 15/2011 Regionalnego Dyrektora Ochrony Ɛrodowiska w Gdażsku z dnia 1 lipca 
2011 r. w sprawie ustanowienia planu ochrony dla rezerwatu przyrody "B·r Chrobotkowy". (Dz. Urz. Woj. Pom. 
Z 2011 r. Nr 169, poz. 3818) - zawiera zakres planu zadaż ochronnych dla czŗƑci obszaru Natura 2000 Bory 
Tucholskie oraz dla czŗƑci obszaru Natura 2000 MĠosino.- Lubnia. 
32 Plany ochrony dla rezerwat·w przyrody z zakresem plan·w zadaż ochronnych dla obszar·w Natura dotyczň 
rezerwat·w znajdujňcych siŗ w granicach obszar·w Natura. 
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15) Brak jest rzetelnej i caĠoƑciowej (kompleksowej) inwentaryzacji przyrodniczej 

w wojew·dztwie, kt·ra umoƭliwiĠaby rzeczywistň ochronŗ szczeg·lnie cennych zasob·w. 

 Gospodarowanie zasobami Ƒrodowiska 3.3.2.

Uƭytkowanie ziemi 

1) Zmiany, jakie zaszĠy w uƭytkowaniu ziemi w latach 2009-2012 wskazujň na utrzymujňcň siŗ 

tendencjŗ spadkowň powierzchni uƭytk·w rolnych z przestrzeni wojew·dztwa.  

2) Presja urbanizacyjna wywoĠaĠa w badanym okresie dynamiczny przyrost powierzchni teren·w 

zabudowanych i zurbanizowanych, szczeg·lnie w granicach i otoczeniu powiat·w grodzkich 

oraz wiŗkszych miast. Na terenach wiejskich utrzymuje siŗ tendencja do zmniejszania siŗ 

powierzchni siedlisk rolniczych i teren·w zabudowy gospodarczej PGR na rzecz teren·w 

mieszkaniowych i przemysĠowo-usĠugowych.  

3) Pozytywnym zjawiskiem jest rosnňca z kaƭdym rokiem powierzchnia las·w, przy czym 

w badanym okresie tempo zalesież wyraƫnie osĠabĠo.  

4) Zmiany w gospodarowaniu ziemiň widoczne sň w procesie zachodzňcych przemian 

wĠasnoƑciowych, w efekcie kt·rych w strukturze wĠadania ziemiň w wojew·dztwie przewaƭa 

sektor prywatny.  

Grunty rolne i leƑne  

1) W okresie 2009-2012 przewaƭajňca wiŗkszoƑĻ grunt·w rolnych byĠa zagospodarowana 

rolniczo, zgodnie z uwarunkowaniami przyrodniczo-glebowymi i z dostosowaniem gatunk·w 

roƑlin rolniczych do moƭliwoƑci produkcyjnych gleb.  

2) Pozytywnym zjawiskiem jest malejňcy z kaƭdym rokiem trend wyĠňczania z produkcji rolniczej 

i leƑnej grunt·w rolnych o najwyƭszej przydatnoƑci dla rolnictwa oraz grunt·w leƑnych. 

3) Zagroƭenie dla Ƒrodowiska, szczeg·lnie glebowego i wodnego, zwiňzane jest ze zbyt duƭym 

udziaĠem monokultur zboƭowych oraz wielkotowarowň uprawň zb·ƭ i rzepaku wymagajňcň 

intensywnego nawoƭenia i chemicznej ochrony roƑlin. 

Mapa 13 i Mapa 14 

Kopaliny  

1) Wydobycie surowc·w naturalnych prowadzone jest w 112 spoƑr·d 650 udokumentowanych 

w wojew·dztwie zĠ·ƭ. Najwiŗcej eksploatuje siŗ zĠ·ƭ kruszywa naturalnego (piask·w 

i ƭwir·w), bo aƭ 92 (w odniesieniu do 2008 roku przybyĠo 9), wielkoƑĻ wydobycia wynosi 

11.843 tys. ton (wzrosĠa zaledwie o 774 tys. ton). Mapa 15 

2) W analizowanym okresie, pomimo udokumentowania i podjŗcia eksploatacji zĠoƭa Roszyce II, 

wydobycie torf·w zmniejszyĠo siŗ o 18,62 tys. m3 i wyniosĠo 66,78 tys. m3z 4 w sumie 

eksploatowanych zĠ·ƭ. 

3) W latach 2009-2012 nastňpiĠ ponad 90% wzrost wydobycia surowc·w ilastych ceramiki 

budowlanej. ChoĻ nie udokumentowano w tym czasie nowych zĠ·ƭ, to z 3 stale 

eksploatowanych wydobycie w roku 2012 wyniosĠo 207 tys. ton (w 2008 roku - 108 tys. ton). 

Rozpoczŗto wydobycie piask·w kwarcowych do produkcji beton·w kom·rkowych i cegĠy 

wapienno-piaskowej z dotychczas nieeksploatowanego zĠoƭa ăSadlinkió, wielkoƑĻ wydobycia 
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wg stanu na koniec 2012 roku wyniosĠa 94,33 tys. m3. Nadal eksploatowane jest 4 zĠoƭe 

surowc·w ilastych do produkcji kruszywa lekkiego ăGniew IIó, w por·wnaniu z rokiem 2008 

odnotowano niewielki wzrost wydobycia - z 85 tys. m3 do 88 tys. m3. Wydobycie z tego zĠoƭa 

stanowi 84,6% wydobycia krajowego. 

4) SpoƑr·d 4 zĠ·ƭ ropy naftowej, zaniechano wydobycia ze zĠoƭa ăBiaĠog·raðEó. WielkoƑĻ 

eksploatacji na koniec 2012 r. wynosiĠa 0,89 tys. ton i byĠa mniejsza o 0,32 tys. ton wzglŗdem 

stanu z 2008 roku. Ponadto w strefie przybrzeƭnej (juƭ poza granicami wojew·dztwa) znajdujň 

siŗ 2 eksploatowane zĠoƭa ropy naftowej, z kt·rych wydobycie zmalaĠo blisko 30 % (z 258,16 

tys. ton w 2008 r. do 187,68 tys. ton w 2012 r.). 

5) Przy niezmienionej iloƑci eksploatowanych zĠ·ƭ gazu ziemnego (3 w gminie Krokowa i 2 

na BaĠtyku), wydobycie ulegĠo zmniejszeniu wzglŗdem stanu z roku 2008 (na lňdzie o 0,78 mln 

m3, na morzu o 8,39 mln m3). 

6) W analizowanym czteroleciu rozpoczŗto eksploatacjŗ soli kamiennej ze zĠoƭa ăMechelinkió, 

wielkoƑĻ wydobycia na koniec 2012 r. wynosiĠa 595 tys. ton, co stanowiĠo 15,17 % wydobycia 

krajowego. Pob·r w·d leczniczych zmineralizowanych prowadzony byĠ jak dotychczas 

ze zĠoƭa ăSopotó, jego wielkoƑĻ wyniosĠa wg stanu z 2012 r. 30.191 m3/rok  i byĠa mniejsza o 

1.952 m3/rok w stosunku do roku 2008. 

7) W ostatnich latach uzyskano koncesje poszukiwawcze i rozpoczŗto na terenie wojew·dztwa 

prace majňce na celu udokumentowanie zĠ·ƭ gazu Ġupkowego. 

Wody 

1) Monitoring w·d powierzchniowych, ze wzglŗdu na zmiany zakresu i metodyki badaż, 

pozwoliĠy tylko na ograniczonň ocenŗ por·wnawczň stanu w·d powierzchniowych od kożca 

roku 2008 przez caĠy nastŗpny okres 2009-2012.  

2) Nadal niezadowalajňca jest kondycja w·d pĠynňcych, zwĠaszcza pod wzglŗdem stanu 

ekologicznego i parametr·w biologicznych. Wyniki, uzyskane w roku 2012 w ramach 

monitoringu obszar·w chronionych, ƑwiadczyĠy o zĠym stanie og·lnym wiŗkszoƑci zbadanych 

rzek (66%) oraz nie osiňganiu przez ponad poĠowŗ z nich stanu/potencjaĠu dobrego.  

3) Kondycja ekologiczna jezior okazaĠa siŗ zr·ƭnicowana, a ich stan og·lny w latach 2010-2012 

najczŗƑciej zĠy. Wymogi dla w·d o dobrym i bardzo dobrym stanie ekologicznym speĠniaĠa 

tylko poĠowa w·d jeziornych, a szczeg·lne wymagania dotyczňce obszar·w chronionych 

ok. 60% jezior. W ramach oceny stanu jezior zauwaƭa siŗ pozytywne tendencje, polegajňce 

na poprawie stanu ekologicznego, og·lnego albo w zakresie wskaƫnik·w chemicznych (Jasież 

P·Ġnocny i PoĠudniowy, Mausz Duƭy, Wŗgorzyno, ğebsko Sumiżskiego, Charzykowskie, 

GĠŗbokie), ale i negatywne zwiňzane z pogorszeniem stanu ekologicznego (jeziora Radużskie 

Dolne i Godziszewskie). 

4) Wszystkie wody przejƑciowe i przybrzeƭne zbadane w latach 2009-2012 charakteryzowaĠy siŗ 

zĠym stanem og·lnym i nie speĠniaĠy wymog·w stanu ekologicznego dobrego, jak r·wnieƭ 

wymog·w ustalonych dla obszar·w chronionych. Bardziej korzystny, oceniony, jako dobry, 

byĠ ich stan chemiczny.  

5) Przyrost dĠugoƑci sieci wodno ð kanalizacyjnej nie przekĠada siŗ na poprawŗ stanu w·d 

powierzchniowych w wielu rejonach wojew·dztwa, w tym na stan zanieczyszczenia 

Ƒrodowiska w wiŗkszoƑci zlewni rzecznych. Tym samym istnieje obawa, ƭe w perspektywie 
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2015 r. (ani nawet 2021 r.) w wojew·dztwie pomorskim nie zostanň zrealizowane cele 

Ramowej Dyrektywy Wodnej, okreƑlajňce politykŗ gospodarowania zasobami wodnymi UE. 

6) W zakresie stanu jakoƑciowego w·d podziemnych zaznaczyĠ siŗ trend utrzymania dobrego 

stanu chemicznego przewaƭajňcej wiŗkszoƑci w·d. Badania potwierdziĠy sĠabň jakoƑĻ w·d 

podziemnych w obrŗbie ƬuĠaw i doliny dolnej WisĠy oraz w Ƒrodkowym czŗƑci pasa 

nadmorskiego, przy czym sĠabsza jakoƑĻ w·d nie zawsze wynika z oddziaĠyważ 

antropogenicznych, ale wiňƭe siŗ z obecnoƑciň zanieczyszczeż geogenicznych, przejawiajňcych 

siŗ nadmiernň iloƑciň manganu, ƭelaza, amoniaku, ƭelaza, fluork·w.  

7) W zakresie negatywnych zjawisk, polegajňcych na ascenzji i ingresji w·d zasolonych, miaĠy 

miejsce pozytywne zmiany, w tym zwiňzane z ograniczeniem poboru w·d. PoprawiĠa siŗ 

sytuacja w Gdażsku gdzie zaobserwowano wysĠodzenie w·d w rejonie Martwej WisĠy i ujŗcia 

Czarny Dw·r. 

8) Do kożca roku 2012 w woj. pomorskim nie zostaĠ ustanowiony ƭaden z obszar·w 

ochronnych zbiornik·w w·d Ƒr·dlňdowych, rekomendowanych dla GZWP 

w dokumentacjach hydrogeologicznych tych zbiornik·w. 

9) W por·wnaniu z rokiem 2008 nastňpiĠ spadek poboru wody w wojew·dztwie, w rejonie 

Gdażska i Sopotu poziom eksploatacji w·d podziemnych byĠ zr·wnowaƭony i nie zagraƭaĠ 

nadmiernemu uszczupleniu zasob·w wodnych, 

10) Do kożca nie zostaĠy zagospodarowane potencjalnie znaczňce zasoby w·d geotermalnych do 

produkcji energii geotermalnej niskotemperaturowej i wysokotemperaturowej. 

11) Nie sň zadawalajňce efekty dziaĠaż zwiňzane ze zwiŗkszaniem retencyjnoƑci zlewni, 

i zachowaniem ciňgĠoƑci morfometrycznej rzek.  

12) NastňpiĠ postŗp w zakresie opracowania dokument·w planistyczno-programowych 

niezbŗdnych dla racjonalnego zagospodarowania w·d regionu, ale poza przyjŗtymi dwoma 

dokumentami krajowymi, do kożca roku 2012 nie zatwierdzono plan·w zarzňdzania ryzykiem 

powodziowym i nie ustalono warunk·w korzystania z w·d regionu. 

Powietrze 

1) W stosunku do roku, 2010 jakoƑĻ powietrza w zakresie pyĠu zawieszonego PM10 ulegĠa 

poprawie w strefie aglomeracji tr·jmiejskiej (z klasy C do klasy A), natomiast w strefie 

pomorskiej pozostaĠa na tym samym poziomie (w klasie C).  

2) Istotnym problemem pozostajň: w sezonie letnim - zbyt wysokie stŗƭenia ozonu 

troposferycznego, a w sezonie zimowym ð ponadnormatywne stŗƭenia pyĠu zawieszonego 

PM10 oraz benzo(a)pirenu. Przyczynň takiego stanu zar·wno na terenach miejskich jak 

i wiejskich jest stosowanie w celach grzewczych wŗgla niskiej, jakoƑci oraz odpad·w 

w domowych paleniskach (niska emisja) oraz rosnňcy ruch samochodowy.  

3) NastňpiĠ rozw·j monitoringu jakoƑci powietrza. 

4) DziaĠania realizowane w ramach program·w ochrony powietrza nie przyniosĠy istotnej 

poprawy jego jakoƑci, nadal dla kilku substancji w obu strefach, wystŗpujň przekroczenia 

stŗƭeż dopuszczalnych i docelowych. 
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Klimat akustyczny 

1) GĠ·wnym ƫr·dĠem uciňƭliwego haĠasu tak jak w latach poprzednich, byĠa komunikacja 

drogowa, w mniejszym zakresie komunikacja kolejowa, usĠugi i przemysĠ, zaƑ w Gdażsku 

dodatkowo komunikacja lotnicza, zwiňzana z portem lotniczym im. L. WaĠŗsy.  

2) DziaĠania realizowane w ramach program·w ochrony Ƒrodowiska przed haĠasem nie 

przyniosĠy istotnej poprawy w zakresie klimatu akustycznego, nadal haĠas w centrach miast 

i wzdĠuƭ gĠ·wnych ciňg·w komunikacyjnych na terenie wojew·dztwa pomorskiego utrzymuje 

siŗ na wysokim poziomie. ăWyciszenieó uzyskiwane przez wprowadzenie nowoczeƑniejszych 

Ƒrodk·w transportu, modernizacjŗ torowisk i nawierzchni drogowych, wyprowadzanie ruchu 

tranzytowego z centr·w miast itp. niwelowane jest przez wzrost iloƑci poruszajňcych siŗ 

pojazd·w. 

3) Zwiŗkszanie ruchu komunikacyjnego, a przede wszystkim znaczňcy wzrost ruchu lotniczego, 

wywoĠujň odczucie zmŗczenia haĠasem komunikacyjnym ze strony ludnoƑci najwiŗkszych 

skupisk miejskich, w szczeg·lnoƑci Gdażska, na terenie kt·rego zlokalizowany jest najwiŗkszy 

port lotniczy Polski p·Ġnocnej. Odczucia uciňƭliwoƑci haĠasu nie potwierdzajň natomiast dane 

zwiňzane z aktualizowanň co 5 lat mapň akustycznň miasta Gdażska, wg kt·rej przekroczenie 

Ƒredniorocznych norm haĠasu (Ldwn ð tj. przedziaĠ czasu odniesienia r·wny wszystkim 

dobom roku) obejmuje relatywnie niewielkie powierzchnie. W roku 2007 na powierzchni 

ponad 25 km2 wystŗpowaĠ haĠas komunikacyjny o natŗƭeniu (Ldwn) przekraczajňcym 60dB. 

Naraƭonych na jego wystŗpowanie byĠo w·wczas ponad 200 tys. mieszkażc·w. W wyniku 

zmiany dopuszczalnych poziom·w haĠasu w Ƒrodowisku, wprowadzonej w paƫdzierniku 2012 

r., zmniejszyĠa siŗ znaczňco (juƭ tylko do 4,0 km2) powierzchnia, gdzie Ldwn przekraczaĠ 

dopuszczalny poziom, zaƑ liczba zagroƭonych mieszkażc·w wynosiĠa 7,9 tys. os·b.  

Biosfera 

1) Wojew·dztwo pomorskie, mimo rosnňcej presji inwestycyjnej, nadal cechuje znaczne 

bogactwo zasob·w Ƒrodowiska biotycznego, wystŗpowanie cennych siedlisk i gatunk·w. Przy 

pokryciu ponad 37% powierzchni wojew·dztwa lasami, zadrzewieniami i zakrzaczeniami oraz 

przy udziale w·d przekraczajňcym 4,0% powierzchni wojew·dztwa znaczna czŗƑĻ jego 

obszaru nosi cechy naturalne i p·Ġnaturalne. 

2) W latach 2009-2012 poziom ochrony zasob·w biosfery zwiŗkszyĠ siŗ w wyniku wyznaczenie 

49 nowych ostoi siedliskowych na obszarach stanowiňcym Ġňcznie 2,9% powierzchni 

wojew·dztwa oraz poprzez utworzenie 2 rezerwat·w przyrody i powiŗkszenie 4 istniejňcych. 

3) Problemem w zakresie ochrony Ƒrodowiska biotycznego jest niedocenienie znaczenia systemu 

korytarzy ekologicznych. Nieuwzglŗdnianie korytarzy ekologicznych w procesie planistycznym 

i inwestycyjnym prowadzi do przerwania ciňgĠoƑci ekologicznej, skutkuje defragmentacjň 

i izolacjň siedlisk i pĠat·w ekologicznych. 

4) Ochronŗ poĠňczonň z racjonalnym zagospodarowaniem zasob·w Ƒrodowiska biotycznego 

utrudnia sĠaby stopież ich rozpoznania i zwaloryzowania, niesp·jny system obszar·w 

chronionych oraz niedoskonaĠoƑĻ (a takƭe brak) prawnych narzŗdzi ich skutecznej ochrony. 

 Obszary ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytk·w 3.3.3.

1) Z uwagi na specyfikŗ krajobrazu kulturowego, jako uksztaĠtowanego na przestrzeni dziej·w, 

naleƭy stwierdziĻ, ƭe w strukturze przestrzennej pod tym wzglŗdem nie zaszĠy istotne zmiany 
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zar·wno, jeƑli chodzi o zasoby (niewielki wzrost liczby zabytk·w wpisanych do rejestru) jak 

r·wnieƭ ich ochronŗ. Mapa 16 

2) Podejmowane dziaĠania konserwatorskie w znacznym stopniu skupiĠy siŗ na ochronie 

i odnowie charakterystycznych dla regionu obiekt·w, przy czym skala dziaĠaż w stosunku 

do potrzeb byĠa niewystarczajňca. Takƭe Ƒrodki budƭet·w jednostek samorzňdu terytorialnego 

na kulturŗ i ochronŗ dziedzictwa narodowego sň skromne.  

3) Pozytywnym zjawiskiem jest fakt, ƭe wĠaƑciciele zabytk·w, przede wszystkim publiczni starajň 

siŗ pozyskiwaĻ Ƒrodki finansowe z r·ƭnych ƫr·deĠ i na zasadzie montaƭu finansowego 

prowadziĻ prace konserwatorskie.   

4) W wojew·dztwie ustanowiony zostaĠ kolejny pomnik historii ð zesp·Ġ pocystersko-katedralny 

w Pelplinie33. JednoczeƑnie naleƭy stwierdziĻ, ƭe brak jest szczeg·lnych instrument·w 

finansowych zwiňzanych z ochronň zabytk·w uznanych za pomniki historii. Istotnym zdaniem 

do podjŗcia przez stronŗ rzňdowň oraz pażstwowe sĠuƭby konserwatorskie jest objŗcie 

pomnik·w historii monitoringiem, ochronň oraz wsparciem finansowym ich konserwacji 

i odnowy. W tym zakresie postuluje siŗ o ustanowienie Krajowego Funduszu Ochrony 

Pomnik·w Historii i Obiekt·w z Listy Ɛwiatowego Dziedzictwa UNESCO. 

5) W wojew·dztwie nie powstaĠy nowe parki kulturowe, najbardziej sprzyjajňce ochronie 

krajobrazu kulturowego. Wynika to z sytuacji prawnej, w kt·rej na samorzňdzie gminnym 

spoczywajň nie tylko obowiňzki takie jak sporzňdzenie miejscowego planu zagospodarowania 

przestrzennego i planu ochrony, ale takƭe finansowe rekompensaty dla wĠaƑcicieli grunt·w 

objŗtych ograniczeniami. Ta sytuacja, bez wsparcia zewnŗtrznego (z poziomu powiatowego, 

wojew·dzkiego lub krajowego) dziaĠa paraliƭujňco na wĠadze samorzňdowe gmin, kt·re - jako 

jedyne - sň uprawnione do podjŗcia inicjatywy utworzenia parku. Konieczne jest stworzenie 

mechanizm·w wspierajňcych finansowo i organizacyjnie gminy zamierzajňce utworzyĻ parki 

kulturowe, zwĠaszcza w zakresie koordynacji strategii funkcjonowania park·w kulturowych 

na  terenie wojew·dztwa oraz ich promocji, w tym wsparcia finansowego, przeznaczonego 

na  tworzenie interaktywnych stron internetowych. 

6) Dla zachowania obiekt·w zabytkowych, postuluje siŗ o wytypowanie obiekt·w cennych 

kulturowo, o uregulowanym statusie wĠasnoƑciowym, mogňcych staĻ siŗ, po odpowiedniej 

adaptacji np. siedzibami instytucji spoĠecznych zwiňzanych z naukň, kulturň, sztukň i edukacjň. 

Po wytypowaniu tych obiekt·w powinna zostaĻ sporzňdzona kompletna dokumentacja oraz 

programy konserwacji i adaptacji ich na wyƭej wskazane cele.  

 Infrastruktura transportu i telekomunikacji 3.4.

DostŗpnoƑĻ i sp·jnoƑĻ transportowa 

1) Niedostateczna zewnŗtrzna i wewnŗtrzna dostŗpnoƑĻ transportowa wojew·dztwa 

pomorskiego jest jednym z czynnik·w ograniczajňcych moƭliwoƑci jego rozwoju. Wskaƫniki 

dostŗpnoƑci drogowej i kolejowej dla wojew·dztwo pomorskie sň poniƭej Ƒredniej krajowej, 

a zachodnia czŗƑĻ wojew·dztwa znajduje siŗ w strefie najniƭszej dostŗpnoƑci transportowej 

w kraju. PrzeĠamaniu tej bariery nie sprzyja sĠabo rozwiniŗty system transportu zbiorowego, 

cechujňcy siŗ niedostatecznym stopniem integracji i koordynacji przewoz·w, czŗsto niskň 

                                                      
33 Rozporzňdzenie w tej sprawie podpisaĠ Prezydent RP w dniu 23 kwietnia 2014 r. 
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jakoƑciň oferowanych usĠug oraz niedopasowaniem oferty do potrzeb zwiňzanych z dostŗpem 

do usĠug publicznych i rynku pracy. Mapa 17 

2) Niewystarczajňca dostŗpnoƑĻ zewnŗtrzna utrudnia moƭliwoƑci rozwoju i umacniania pozycji 

regionu w sektorze portowym, transportowo-logistycznym, turystycznym, a takƭe innych 

kreujňcych duƭň wartoƑĻ dodanň. Szczeg·lnie naraƭone na negatywne skutki niskiej jakoƑci 

sytemu transportowego sň obszary zachodniej i poĠudniowo-zachodniej czŗƑci wojew·dztwa. 

3) PoprawiĠa siŗ dostŗpnoƑĻ port·w od strony morza i lňdu (w bliskim ich sňsiedztwie), chociaƭ 

nadal jest to gĠ·wny czynnik ograniczajňcy dalszy wzrost przeĠadunk·w. Zdecydowanym 

problemem jest niska dostŗpnoƑĻ port·w transportem kolejowym i brak udziaĠu wodnego 

transportu Ƒr·dlňdowego, szczeg·lnie w obsĠudze Ġadunk·w skonteneryzowanych.  

Struktura sieci drogowej 

1) Racjonalne planowanie i eksploatacja infrastruktury transportowej uwarunkowana jest jej 

strukturň: 

- dostosowanň do rzeczywistej funkcji poĠňczeż w sieci istniejňcej i planowanej; 

- umoƭliwiajňcň wĠaƑciwy proces przeksztaĠceż sieci, realizacjŗ zobowiňzaż SRWP 2020 

i wyb·r rozwiňzaż dla transportowych program·w strategicznych. 

Analizy sieci dr·g w wojew·dztwie pomorskim (podobnie jak i innych wojew·dztwach) 

wskazujň na potrzebŗ weryfikacji tej sieci wynikajňcň gĠ·wnie z: 

- automatycznego przekwalifikowania dr·g, wprowadzonego w zwiňzku z reformň 

administracyjnň pażstwa (ustawa z dnia 24 lipca 1998 r.), bez jednoczesnej weryfikacji 

i optymalizacji struktury sieci. Skutkiem tego jest nadmiernie rozwiniŗta sieĻ dr·g 

wojew·dzkich, kt·re w znacznej czŗƑci nie speĠniajň wymog·w zaliczenia do kategorii, 

zapisanych w obowiňzujňcej Ustawie o drogach publicznych; 

- niedostosowanych do potrzeb i moƭliwoƑci terenowych, prawnych zasad zaliczania dr·g do 

klasy technicznej oraz nadmiernie rygorystycznych i sformalizowanych normatyw·w 

projektowania; 

- wprowadzania do sieci nowych odcink·w dr·g ruchu szybkiego, bez uwzglŗdniania 

koniecznoƑci zmian przebiegu dr·g podrzŗdnych. Mapa 18 

2) W okresie 2009-2012 struktura techniczna i funkcjonalna sieci drogowej zmieniĠa siŗ jedynie 

lokalnie, po oddaniu do uƭytkowania nowych odcink·w dr·g krajowych (np. PoĠudniowa 

Obwodnica Gdażska, obwodnica SĠupska, obwodnica Sk·rcza, modernizacje przyĠňczeż 

do autostrady A1). 

Stan sieci drogowej i kolejowej 

1) ZĠy stan techniczny sieci dr·g, a takƭe infrastruktury kolejowej w wojew·dztwie skutkuje 

ograniczeniem dostŗpnoƑci transportowej metropolii, miast powiatowych oraz obszar·w 

turystycznych, zagroƭeniem zdrowia i ƭycia w ruchu drogowym i pogorszenie stanu 

Ƒrodowiska, zwĠaszcza w miastach. Mapa 19 

2) Duƭa czŗƑĻ sieci drogowej wojew·dztwa pomorskiego znajduje siŗ w niezadowalajňcym lub 

zĠym stanie technicznym. Dotyczy to przede wszystkim dr·g poĠoƭonych poza obszarem 

metropolitalnym. OkoĠo 17% dr·g krajowych i 52% dr·g wojew·dzkich kwalifikuje siŗ do 
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pilnego remontu, wzglŗdnie poprawy stanu technicznego. Majňc na uwadze obecne oraz 

prognozowane w najbliƭszych latach moƭliwoƑci budƭetu wojew·dzkiego, realnym jest 

zagroƭenie, iƭ obecny udziaĠ procentowy dr·g wojew·dzkich o stanie technicznym zĠym 

(52%) bŗdzie ulegaĠ zwiŗkszeniu, wpĠywajňc niekorzystnie na sp·jnoƑĻ wojew·dztwa. 

3) Ponad 70% linii kolejowych znaczenia pażstwowego jest w co najmniej dostatecznym stanie 

technicznym, a w wyniku prowadzonych inwestycji modernizacyjnych w 2015 r. 37% (460 km) 

bŗdzie w stanie dobrym i bardzo dobrym. W wyniku dziaĠaż modernizacyjnych linii kolejowej 

nr 9 (Gdynia GĠ·wna - Warszawa Wschodnia), nr 131 (na odcinku Smŗtowo ð G·rki), oraz nr 

260 (Zajňczkowo Tczewskie ð Pruszcz Gdażski), prŗdkoƑĻ szlakowa wzrosĠa do 160 km/h. 

Znacznie gorsza jest sytuacja w zakresie linii niƭszej kategorii, na kt·rych przewozy sň 

ograniczane, bňdƫ zawieszane. Mapa 20 

4) Niska jakoƑĻ organizacyjna i infrastrukturalna systemu transportowego wojew·dztwa 

sprawiajň, ƭe realizacja cel·w transportowych ujŗtych w PZPWP jest odczuwalna jedynie 

lokalnie ð przede wszystkim w obszarze metropolitalnym. 

Transport morski i lotniczy 

1) Do problem·w port·w morskich naleƭy zapewnienie odpowiedniej przepustowoƑci dla 

przewozu Ġadunk·w masowych i skonteneryzowanych, co jest kluczowe dla dalszego ich 

rozwoju (transport kolejowy realizuje jedynie okoĠo 30ð35% przewoz·w lňdowych na 

zapleczu port·w w Gdażsku i Gdyni, podobny udziaĠ ma transport rurociňgowy). 

Rozwiňzaniem dla problemu obsĠugi port·w transportem kolejowym powinno byĻ 

wykorzystanie potencjaĠu istniejňcej infrastruktury kolejowej do utworzenia terminala 

intermodalnego w Zajňczkowie Tczewskim, ale takƭe powaƭnie przeanalizowanie moƭliwoƑci 

utworzenia takiej infrastruktury w KoƑcierzynie, przebudowa linii kolejowej nr 226 (Pruszcz 

GdażskiðGdażsk Port P·Ġnocny) wraz z mostem przez Martwň WisĠŗ oraz innych linii 

poprawiajňcych funkcjonowanie port·w. Istotnym wyzwaniem jest takƭe budowa drugiego 

toru na linii koƑcierskiej, kt·ra po uruchomieniu przewoz·w pasaƭerskich PKM moƭe byĻ 

wňskim gardĠem systemu kolejowego dla obsĠugi Portu w Gdyni. 

2) ZwiŗkszyĠa siŗ zdolnoƑĻ operacyjna Portu Lotniczego w Gdażsku im. L. WaĠŗsy (m.in. 

w wyniku budowy nowego terminala T2, drogi koĠowania), jednoczeƑnie zwiŗksza siŗ oferta 

przewoz·w pasaƭerskich i towarowych (nowe poĠňczenia i kierunki). Zrealizowane 

i prowadzone inwestycje nie bŗdň wymagaĠy dalszej rozbudowy lotniska w najbliƭszych latach. 

Transport zbiorowy 

1) W odniesieniu do ponad poĠowy gmin czas dojazdu autobusem regionalnym do Gdażska 

wynosi ponad 90 minut. Zdecydowanym obszarem problemowym pod wzglŗdem powiňzaż 

transportem zbiorowym jest zachodnia czŗƑĻ wojew·dztwa, gdzie istnieje grupa miast i gmin 

o bardzo sĠabych powiňzaniach (m.in. Byt·w). Wzglŗdnie dobrymi powiňzaniami wyr·ƭnia siŗ 

jedynie SĠupsk, czŗƑciowo Chojnice choĻ z roku na rok iloƑĻ poĠňczeż maleje. Brak 

dostatecznej iloƑci powiňzaż dotyczy takƭe miast powiatowych w obszarze metropolitalnym 

(Kartuzy) oraz centralnej czŗƑci wojew·dztwa (KoƑcierzyna). Mapa 21 

2) Mieszkażcy powiat·w odczuwajň przede wszystkim brak poĠňczeż bezpoƑrednich, gĠ·wnie: 



41 

 

- z obszaru powiatu do jego stolicy: powiat sĠupski - SĠupsk (11% respondent·w35), 

- pomiŗdzy miastami powiatowymi: powiat kartuski - KoƑcierzyna (7,5%), powiat malborski 

- Nowy Dw·r Gdażski (13,3%), powiat malborski - Tczew (7,8%), powiat nowodworski - 

Tczew (6,7%), powiat nowodworski - Malbork (16,7%), powiat starogardzki - Tczew 

(6,2%), powiat sztumski - Kwidzyn (9,9%), powiat sztumski - Malbork (8,5%), 

- z duƭymi miastami wojew·dztwa pomorskiego, lub innymi duƭymi miastami znajdujňcymi 

siŗ niedaleko granicy wojew·dztwa: powiat bytowski, czĠuchowski, kwidzyżski, malborski, 

nowodworski, starogardzki i sztumski (Gdażsk), powiat malborski, sztumski (Elblňg), 

powiat wejherowski (Gdynia). 

3) W wojew·dztwie pomorskim integracja podsystem·w transportu zbiorowego 

i indywidualnego jest niewystarczajňca. Ma to miejsce zar·wno w skali regionalnej, 

metropolitalnej, jak i lokalnej i dotyczy rozwiňzaż technicznych (infrastruktura, tabor) 

i organizacyjnych (taryfy i informacja). Uƭytkownicy systemu transportu nie majň moƭliwoƑci 

dokonania racjonalnego dla siebie wyboru trasy przejazdu i Ƒrodka transportu. Zastosowanie 

rozwiňzaż P+R i B+R jest znikome w stosunku do potrzeb. Pozytywne przykĠady w tym 

zakresie stanowiň natomiast WŗzeĠ Komunikacyjny Tczew oraz pŗtla tramwajowo-

autobusowa ăğostowice ð Ɛwiŗtokrzyskaó w Gdażsku. Budowa kolejnych wŗzĠ·w 

integracyjnych jest konieczna.  

Infrastruktura telekomunikacji i komunikacji elektronicznej 

1) W latach 2009-2012 liczba abonent·w telefonii stacjonarnej w wojew·dztwie pomorskim, tak 

jak na terenie caĠego kraju zmniejszyĠa siŗ. GĠ·wnň przyczynň jest zastŗpowanie tego rodzaju 

komunikacji przez telefoniŗ mobilnň. 

2) W roku 2012 liczba telefonicznych Ġňczy gĠ·wnych sieci publicznej na terenie wojew·dztwa 

pomorskiego wyniosĠa ok. 171,5 tys. (w roku 2008 ð 521,7 tys.), w miastach 128,1 tys. (o 304 

tys. mniej jak w roku 2008), a na wsi ð 43,3 tys. (o 29 tys. mniej jak w roku 2008)36. Na 1000 

mieszkażc·w przypadaĠo 161,9 Ġňczy (w miastach ð 217,8, a na wsi ð 56,3) . Natomiast liczba 

standardowych telefonicznych Ġňczy gĠ·wnych sieci publicznej na koniec 2012 r. wynosiĠa 308, 

9 tys., tj. o 32,0% mniej niƭ w roku 2008. Wojew·dztwo pomorskie zalicza siŗ do wojew·dztw 

charakteryzujňcych siŗ jednň z najwyƭszych gŗstoƑci sieci publicznej. W kożcu 2012 r. na 1000 

mieszkażc·w przypadaĠo 134,9 Ġňczy (w kraju 160,3). Liczba Ġňczy w dostŗpach ISDN37 (sieĻ 

cyfrowa z integracjň usĠug umoƭliwiajňca jednoczesne przekazywanie gĠosu, faks·w, obrazu, 

danych) na koniec 2012 r. wynosiĠa 61,9 tys. (w tym w miastach ð 58,4 tys.) i byĠa o 7,9, % 

mniejsza niƭ w 2008 r. 

3) Systematycznie roƑnie natomiast liczba uƭytkownik·w Internetu. Dostŗp do Internetu w roku 

2009 posiadaĠo 61,3% gospodarstw domowych, natomiast w roku 2011 ð 63,3%. Odsetek 

gospodarstw domowych, kt·re sň w miejscowoƑciach bez sieci dostŗpowej na koniec 2012 r. 

ksztaĠtowaĠ siŗ na poziomie 6,4% i w stosunku do roku 2010 zmniejszyĠ siŗ o 13,6 p. proc. 

                                                      
35 Odsetek mieszkażc·w na podstawie badaż prowadzonych na potrzeby Planu zr·wnowaƭonego rozwoju publicznego 
transportu zbiorowego w wojew·dztwie pomorskim we wrzeƑniu 2013 r. 
36 ğňcznoƑĻ, wyniki dziaĠalnoƑci w 2012 r. GUS, Warszawa 2013. 
37 telefoniczna sieĻ cyfrowa z integracjň usĠug umoƭliwiajňca wykorzystanie tej samej sieci dla transferu gĠosu, obrazu, 
faks·w, danych. 
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ZmniejszyĠ siŗ takƭe udziaĠ miejscowoƑci, kt·re nie sň w zasiŗgu ƭadnego operatora - z 22%          

w roku 2010 do 10,08% w roku 2012. 

 Infrastruktura techniczna 3.5.

 Ochrona przed powodziň i regulacja stosunk·w wodnych 3.5.1.

1) Stan iloƑciowy urzňdzeż ochrony przeciwpowodziowej nie ulegĠ zmianie. PoprawiĠ siŗ 

natomiast ich stan techniczny. Nadal jednak nadal ok. 26% waĠ·w przeciwpowodziowych, 

bŗdňcych w utrzymaniu ZMiUW w Gdażsku, oceniany jest jako mogňcy zagraƭaĻ 

bezpieczeżstwu obszar·w przez nie chronionych, a ok. 4% - zagraƭajňcy bezpieczeżstwu.      

W minimalnym stopniu poprawiĠ siŗ stan urzňdzeż melioracji szczeg·Ġowych.  

2) Pozytywne efekty w zakresie regulacji warunk·w gruntowo-wodnych na terenach rolnych               

i leƑnych przynoszň dziaĠania w zakresie maĠej retencji wodnej, zar·wno techniczne (budowa 

maĠych zbiornik·w wodnych, odbudowa jaz·w, zastawek) jak r·wnieƭ dziaĠania nietechniczne 

(zalesienia, roƑlinne pasy ochronne, ochrona teren·w podmokĠych).  

3) Nadal do istotnych problem·w w zakresie ochrony przed powodziň i regulacji stosunk·w 

wodnych zaliczyĻ moƭna: 

- zĠy stan techniczny czŗƑci obiekt·w i urzňdzeż osĠony przed powodziň, zagraƭajňcy 

bezpieczeżstwu obszar·w przez nie chronionych; 

- niezadowalajňcy poziom stosowania nietechnicznych metod ograniczania skutk·w 

powodzi; 

- lokalizacjŗ zabudowy na obszarach szczeg·lnego zagroƭenia powodziň; 

- niezadawalajňcy stan techniczny urzňdzeż melioracji szczeg·Ġowych; 

- maĠň zdolnoƑĻ retencyjnň gleb czŗƑci obszar·w wojew·dztwa i postŗpujňcy proces 

opadania zwierciadĠa wody w jeziorach. 

 Infrastruktura gospodarki wodno-Ƒciekowej 3.5.2.

Zaopatrzenie w wodŗ 

1) W wojew·dztwie pomorskim w 2012 r. zuƭyto 201,91 hm3 wody na potrzeby gospodarki 

narodowej i ludnoƑci, co oznacza w por·wnaniu z rokiem 2009 wzrost zuƭycia wody o 3,88 

hm3 (2%). Najwiŗkszy wzrost zuƭycia wody miaĠ miejsce w przemyƑle ð 5,19 hm3, natomiast 

spadek w rolnictwie i leƑnictwie ð 1,12 hm3. 

2) W analizowanym okresie znaczňco zmniejszyĠa siŗ liczba ludnoƑci spoƭywajňcej wodŗ 

nieodpowiadajňcň wymaganiom sanitarnym z 25,9% w roku 2009 do 2,32% w roku 2012. 

Zar·wno na wsi jak i w miastach38 jakoƑĻ wody nie odpowiadaĠa wymaganiom sanitarnym 

gĠ·wnie z uwagi na ponadnormatywnň zawartoƑĻ ƭelaza, manganu, podwyƭszonň mŗtnoƑĻ 

oraz zawartoƑĻ jonu amonowego. Poza niespeĠnieniem norm sanitarnych w czŗƑci 

wodociňg·w wystŗpowaĠo ponadnormatywne przekroczenie stŗƭenia fluork·w lub 

fosforan·w. Na poprawŗ jakoƑci wody konsumpcyjnej istotny wpĠyw miaĠy przebudowy stacji 

uzdatniania wody (SUW). 

                                                      
38 Stan sanitario ð higieniczny wojew·dztwa pomorskiego 2012 roku, Pażstwowa Inspekcja Sanitarna, Pomorski Pażstwowy 
Wojew·dzki Inspektor Sanitarny, Gdażsk 2013. 
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3) W ukĠadzie przestrzennym, najwiŗksza liczba ludnoƑci zaopatrywana w wodŗ 

nieodpowiadajňcň wymaganiom sanitarnym zamieszkiwaĠa na terenie powiat·w: sĠupskiego 

(7,1 tys.), tczewskiego (6,8 tys.), kwidzyżskiego, starogardzkiego (po 4,5 tys.) i czĠuchowskiego 

(4,2 tys.). 

4) W stosunku do kożca roku 2008 zmniejszyĠa siŗ o 50% liczba duƭych ujŗĻ wody, 

posiadajňcych ustanowione strefy ochrony poƑredniej. W duƭej mierze wynika to z faktu 

wygaszenia decyzji ustanawiajňcych strefy, wydanych przed 1 stycznia 2002 r.39. Szereg 

podmiot·w eksploatujňcych wody podziemne nie zĠoƭyĠo na czas wniosku o ponowne 

ustanowienie strefy ochronnej. 

5) W latach 2009-2012 na obszarze wojew·dztwa pomorskiego wybudowano okoĠo 1,3 tys. km 

sieci wodociňgowej, co daĠo przyrost dĠugoƑci sieci o okoĠo 9,3% w stosunku do kożca roku 

2008. W tym czasie liczba ludnoƑci korzystajňcej z sieci wodociňgowej zwiŗkszyĠa siŗ tylko 

nieznacznie: z 92,4% (na dzież 31.12.2008) do 93,0% (na dzież 31.12.2012). Niewielki wzrost 

przy stosunkowo znacznym wydĠuƭeniu sieci wynika z przebud·w i modernizacji istniejňcych 

ukĠad·w zaopatrujňcych, a takƭe uzbrajania teren·w nowej zabudowy. Wciňƭ niski jest odsetek 

mieszkażc·w korzystajňcych z sieci wodociňgowej w gminie Osiek (28,7%), Stara Kiszewa 

(49%), Lipusz (54%), Czersk (60%) Dziemiany (61,4%) i Lubichowo (62,46%). Mapa 22 

6) Mimo podejmowanych dziaĠaż i ponoszonych nakĠad·w, aktualne pozostajň nastŗpujňce 

problemy: 

- niezadowalajňca jakoƑĻ dostarczanej wody, w szczeg·lnoƑci na ƬuĠawach. Jest to przede 

wszystkim skutkiem niskiej efektywnoƑci proces·w jej uzdatniania; 

- niski udziaĠ mieszkażc·w korzystajňcych z sieci wodociňgowej w kilku gminach;  

- wysokie straty wody na ƬuĠawach (siŗgajňce nawet 30%), spowodowane zĠym stanem 

technicznym infrastruktury wodociňgowej.  

Odprowadzenie i oczyszczanie Ƒciek·w 

1) W analizowanym okresie nie zaszĠy znaczňce zmiany w iloƑci Ƒciek·w odprowadzanych do 

w·d powierzchniowych lub ziemi. JednoczeƑnie o ponad 10% (z 139,4 hm3 do 125,3 hm3) 

zmniejszyĠa siŗ iloƑĻ Ƒciek·w przemysĠowych i komunalnych wymagajňcych oczyszczenia, 

a iloƑĻ Ƒciek·w nieoczyszczonych o ponad 96% (z 13,9 hm3 do 0,5 hm3), przy jednoczesnym 

nieznacznym (z 64,7 hm3 do 66,8 hm3) zwiŗkszeniu iloƑci Ƒciek·w oczyszczanych 

z podwyƭszonym usuwaniem biogen·w. 

2) W latach 2009-2012 wybudowano okoĠo 2 tys. km sieci kanalizacyjnej, co daĠo przyrost 

dĠugoƑci sieci o 30,4% w stosunku do kożca 2008 r. NastňpiĠ wzrost wskaƫnika ludnoƑci 

korzystajňcej z sieci kanalizacyjnej o 2,6% (z 74,6% do 77,2%), w tym na terenach miejskich 

wyni·sĠ on 0,9%, natomiast na terenach wiejskich 7,7%. Pomimo prawie dwukrotnie wyƭszej 

wartoƑci od wskaƫnika krajowego (23,5%), wskaƫnik ludnoƑci korzystajňcej z sieci 

kanalizacyjnej na wsi jest na poziomie jedynie zadowalajňcym. 

3) Dostŗp ludnoƑci do sieci kanalizacyjnej w obszarze wojew·dztwa pomorskiego cechujň 

znaczne dysproporcje przestrzenne. W miastach Pruszcz Gdażski i Sopot ludnoƑĻ 

                                                      
39 na podstawie art. 21 ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o zmianie ustawy ð Prawo wodne oraz niekt·rych innych 
ustaw (Dz. U. Nr 32, poz. 159) z dniem 31 grudnia 2012 r. 
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korzystajňca z sieci kanalizacyjnej przekracza 99% og·Ġu ludnoƑci, natomiast w miastach: 

Sk·rcz, Czarna Woda40 i Pelplin odsetek ten jest niƭszy od Ƒredniej w wojew·dztwie i wynosi 

odpowiednio 57,3%, 60,1% i 75%. WƑr·d gmin wiejskich wyƭszy od Ƒredniej w wojew·dztwie 

wskaƫnik ludnoƑci korzystajňcej z sieci kanalizacyjnej odnotowano w gminie SĠupsk (79,9%) 

i Kolbudy (77,9%), natomiast poniƭej 10% odnotowano na terenie gmin: Skarszewy (6,2%), 

Wejherowo obszar wiejski (6,8%), Ostaszewo (7,8%), Prabuty obszar wiejski (7,8%) i Stary 

Targ (9%). Najwiŗkszy przyrost tego wskaƫnika w latach 2009-2012 odnotowano na terenie 

miast i gmin: Lipnica (39,02%), Czarna Woda (8,11%), Sk·rcz miasto (21,65%), Tczew obszar 

wiejski (20,5%) i Pelplin obszar wiejski  (20,22%). Przyrost wiňzaĠ siŗ zar·wno 

z rozszerzaniem zasiŗgu obsĠugi zbiorowych system·w wodociňgowych w obrŗbie istniejňcych 

jednostek osadniczych jak i uzbrajaniem teren·w rozwojowych. Dostŗpu do zbiorowych 

system·w kanalizacji sanitarnej nadal nie posiadajň mieszkażcy gminy Osieczna 

(w poprzednich latach takƭe gminy Bobowo). Szczeg·lnie niepokoi niski stopież 

skanalizowania gminy Wejherowo poĠoƭonej w obrŗbie obszaru metropolitalnego, poddanej 

silnej presji osadniczej. Mapa 23 

4) Mimo, iƭ dynamika wskaƫnika ludnoƑci korzystajňcej z sieci kanalizacyjnej w latach 2009-2012 

byĠa wyƭsza niƭ dotyczňcego sieci wodociňgowej, w dalszym ciňgu istnieje znaczna 

dysproporcja, na niekorzyƑĻ tego pierwszego. Jest to efekt wieloletnich zaniechaż w zakresie 

budowy urzňdzeż do odprowadzania i oczyszczania Ƒciek·w, w szczeg·lnoƑci na obszarach 

wiejskich. 

5) Pozytywne zmiany nastňpiĠy w zakresie wyposaƭania aglomeracji w sieci kanalizacyjne 

i oczyszczalnie Ƒciek·w. ZmniejszyĠa siŗ liczba aglomeracji, w kt·rych oczyszczalnie Ƒciek·w 

nie speĠniaĠy wymagaż prawa41 (z 13 w 2008 r. do 8 w 2012 r.). Do 34 wzrosĠa liczba 

aglomeracji, kt·re uzyskaĠy okreƑlony w Krajowym Programie Oczyszczania Ɛciek·w Komunalnych 

procent RLM (r·wnowaƭna liczba mieszkażc·w korzystajňcych ze zbiorczych sieci kanalizacji 

sanitarnej). Przewiduje siŗ, ƭe do kożca roku 2015, w wyniku realizacji rozpoczŗtych lub 

zaplanowanych projekt·w inwestycyjnych, wymagany wskaƫnik RLM powinny uzyskaĻ 

kolejne 32 aglomeracje. Mapa 24 

6) PozostaĠe 21 aglomeracji (tj. okoĠo 24,1%) prawdopodobnie nie uzyska wymaganego procentu 

RLM korzystajňcych ze zbiorczej sieci kanalizacji sanitarnej. R·ƭnica pomiŗdzy wymaganym 

a szacowanym % RLM korzystajňcych ze zbiorczej sieci kanalizacji sanitarnej, po zakożczeniu 

realizacji rozpoczŗtych i planowanych przedsiŗwziŗĻ wyniesie: 

- ponad 50% - w 2 aglomeracjach: Sobowidz i SmoĠdzino; 

- od 30% do 50% - w 2 aglomeracjach: Luzino, Stŗƭyca; 

- od 20 % do 30% - w 4 aglomeracjach: Stara Kiszewa, Suchy Dňb, Wicko, Zblewo; 

- od 10% do 20% - w 4 aglomeracjach: Prabuty, Sierakowice, ğubiana, Choczewo; 

- od 5% do 10% - w 4 aglomeracjach: Lŗbork, Smŗtowo Graniczne, Dziemiany, GĠ·wczyce; 

                                                      
40 Obecnie gmina wiejska. 
41 Rozporzňdzenia Ministra Ɛrodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunk·w, jakie naleƭy speĠniĻ przy wprowadzeniu 
Ƒciek·w do w·d lub ziemi, oraz w sprawie substancji szczeg·lnie szkodliwych dla Ƒrodowiska wodnego (Dz. U. z 2006 r. Nr 137, poz. 
984 z p·ƫn. zm). 
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- do 5% - w 5 aglomeracjach: Gdażsk, Gdynia, Cedry Wielkie, Lipnica, Przywidz43. 

7) PoprawiĠ siŗ stan system·w odbioru  w·d opadowych i roztopowych szczeg·lnie  na terenach 

miejskich. Wciňƭ jednak wymagajň one przebudowy pod kňtem niezawodnoƑci ich 

funkcjonowania oraz ograniczenia zrzucanego do w·d Ġadunku zanieczyszczeż. 

W szczeg·lnoƑci ma to miejsce na obszarze aglomeracji Gdażska, Gdyni, Redy, Rumi 

i Wejherowa. JednoczeƑnie w Sopocie, pozytywne efekty rozbudowy i przebudowy systemu 

odprowadzania w·d opadowych widoczne juƭ byĠy w sezonie letnim 2010, gdy nie doszĠo ani 

razu do zamkniŗcia kňpielisk z powodu zwiŗkszonego stŗƭenia bakterii coli (szczeg·lnie po 

ulewnych deszczach) 

8) Do gĠ·wnych problem·w w obszarze odprowadzania i oczyszczania Ƒciek·w zalicza siŗ: 

- zagroƭenie niespeĠnieniem w wymaganym terminie, wymog·w wynikajňcych z Traktatu 

Akcesyjnego przez czŗƑĻ aglomeracji;  

- wciňƭ zbyt niski odsetek mieszkażc·w obszar·w wiejskich korzystajňcych z kanalizacji 

sanitarnej; 

- niewystarczajňcy rozw·j system·w zbierania i oczyszczania Ƒciek·w na obszarach poza 

aglomeracjami, w tym system·w indywidualnych tj. przydomowych oczyszczalni Ƒciek·w; 

- niewystarczajňcy rozw·j system·w odbioru i oczyszczania w·d opadowych i roztopowych; 

- niski poziom wykorzystania indywidualnych system·w zagospodarowania w·d opadowych 

w miejscu ich powstawania, w szczeg·lnoƑci na terenach zurbanizowanych. 

 Infrastruktura energetyczna 3.5.3.

Elektroenergetyka 

1) Zuƭycie energii elektrycznej brutto w roku 2012 wynosiĠo 7.620 GWh i w stosunku do kożca 

2008 roku wzrosĠo o 7,25%. Najwiŗkszy przyrost zuƭycia nastňpiĠ w sektorze przemysĠu 

i budownictwa, podczas gdy w gospodarstwach domowych zuƭycie wzrosĠo niespeĠna 1% 

(70GWh). 

2) Moc zainstalowana na terenie wojew·dztwa pomorskiego wzrosĠa o ok. 200 MW. MiaĠo to 

miejsce w ƫr·dĠach niestabilnych (OZE). Tylko nieznacznie poprawiĠ siŗ stan techniczny 

infrastruktury elektroenergetycznej. 

3) WartoƑĻ wskaƫnika trwania przerw w dostarczaniu energii jest wciňƭ stosunkowo wysoka, 

co niekorzystnie wpĠywa na atrakcyjnoƑĻ inwestycyjnň regionu oraz jakoƑĻ ƭycia mieszkażc·w. 

Wobec prognozowanych zmian klimatu (wzrastajňca iloƑĻ i moc huraganowych wiatr·w), przy 

dominujňcych na terenie wojew·dztwa pomorskiego liniach napowietrznych, w znacznej 

czŗƑci wyeksploatowanych i pozostajňcych w kiepskim stanie technicznym, wskaƫnik ten moƭe 

jeszcze wzrosnňĻ. 

4) GĠ·wne problemy elektroenergetyki to: 

- zĠy stan techniczny znacznej czŗƑci istniejňcej infrastruktury elektroenergetycznej; 

                                                      
43 Styn T., 2014, Ocena realizacji Krajowego Programu Oczyszczania Ɛciek·w Komunalnych (KPOƐK) w wojew·dztwie 
pomorskim. Planowane zmiany przepis·w dot. aglomeracji. Departament Ɛrodowiska i Rolnictwa Urzŗdu 
MarszaĠkowskiego w Gdażsku, Gdażsk 2014. 
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- niska gŗstoƑĻ sieci przesyĠowych  i dystrybucyjnych oraz stacji elektroenergetycznych 

w niekt·rych czŗƑciach regionu, uniemoƭliwia wyprowadzenia energii elektrycznej 

z budowanych i planowanych farm wiatrowych; 

- duƭe straty energii na przesyle (ponad 7%) zwiňzane z niezadowalajňcym stanem 
elektroenergetycznej sieci przesyĠowej oraz znacznym oddaleniem od krajowych ƫr·deĠ 
energii, co przekĠada siŗ na zwiŗkszone koszty pozyskania tej energii oraz pogorszenie 
stanu bezpieczeżstwa energetycznego wojew·dztwa. 

CiepĠownictwo 

1) W analizowanym okresie zuƭycie ciepĠa wzrosĠo z 33.806 TJ44 w roku 2008 do 38.265 TJ45 

w roku 2012 (13,2%). Wzrost byĠ wzglŗdnie zr·wnowaƭony: w przemyƑle i budownictwie 

(+2.776 TJ), w sektorze drobnych odbiorc·w (+1.700 TJ) oraz grupie pozostaĠych odbiorc·w 

(+1.291 TJ). ZmniejszyĠo siŗ  zuƭycie ciepĠa z produkcji wĠasnej w przemyƑle i budownictwie 

(-1.966 TJ). 

2) W og·lnym bilansie paliw pierwotnych i noƑnik·w energii, najwiŗkszy udziaĠ ma nadal wŗgiel 

(ok. 64%), dalej paliwa gazowe i olej opaĠowy (Ġňcznie ok. 21%). Systematycznie roƑnie udziaĠ 

energii cieplnej wytworzonej ze ƫr·deĠ odnawialnych, w roku 2012 wynosiĠ 10%. 

3) Nastŗpuje stopniowy spadek zapotrzebowania na ciepĠo u odbiorc·w zasilanych 

ze scentralizowanych system·w ciepĠowniczych, co zwiňzane jest z termomodernizacjň, 

racjonalizacjň zachoważ (programy oszczŗdnoƑciowe) oraz obniƭeniem zapotrzebowania na 

ciepĠo technologiczne (eliminacja najbardziej energochĠonnych technologii). W poĠňczeniu ze 

stabilnym, znacznym udziaĠem indywidualnych ƫr·deĠ ciepĠa, powoduje to iƭ wzrastajň 

rezerwy w scentralizowanych systemach ciepĠowniczych zar·wno w zakresie wytwarzanego 

ciepĠa oraz jak i moƭliwoƑci jego przesyĠu. 

4) Nadal jednak energochĠonnoƑĻ wielu obiekt·w jest wysoka. Wskaƫnik rocznego 

zapotrzebowania na energiŗ zuƭywanň do ogrzania 1 m2 powierzchni budynku w roku 2012 

wynosiĠ ok. 227 kWh/m2 x rok i znacznie przewyƭsza wymagania w tym zakresie46. 

5) W wyniku przeprowadzonych remont·w, instalowania urzňdzeż oczyszczajňcych gazy 

odlotowe, likwidacji kotĠowni lokalnych w miastach na rzecz rozbudowy system·w 

ciepĠowniczych oraz w mniejszym stopniu zmiany noƑnik·w energii, w analizowanym okresie 

nastňpiĠo znaczne ograniczenie uciňƭliwoƑci dla Ƒrodowiska. 

6) Zidentyfikowane problemy w zakresie ciepĠownictwa to : 

- utrzymujňcy siŗ wysoki udziaĠ wŗgla w bilansie noƑnik·w energii, w tym w indywidualnych 

ƫr·dĠach ciepĠa, co powoduje zwiŗkszonň emisjŗ dwutlenku wŗgla do powietrza; 

- niewielkie wykorzystanie w systemach ciepĠowniczych maĠych miast niskoemisyjnych 

noƑnik·w energii (gaz ziemny) lub OZE; 

                                                      
44 Zuƭycie paliw i noƑnik·w energii w roku 2008, GUS, Warszawa 2009. 
45 Zuƭycie paliw i noƑnik·w energii w roku 2012, GUS, Warszawa 2013. 
46 Rozporzňdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 listopada 2008 r. zmieniajňce rozporzňdzenie w sprawie warunk·w 
technicznych, jakim powinny odpowiadaĻ budynki ich usytuowanie (dz. U. z 2008 r. Nr 201, poz. 1238) oraz Rozporzňdzenie 
Ministra Infrastruktury z dnia 17 marca 2009 r. w sprawie szczeg·lnego zakresu i form audytu energetycznego oraz czŗƑci audytu 
remontowego, wzor·w kart audyt·w, a takƭe algorytmu oceny opĠacalnoƑci przedsiŗwziŗcia termomodernizacyjnego (Dz. U. Nr 43, poz. 
364).  
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- niska efektywnoƑĻ energetyczna w budownictwie (mieszkaniowym, uƭytecznoƑci publicznej 
i przemysĠowym). 

Gazownictwo  

1) LudnoƑĻ korzystajňca z sieci gazowej w roku 2012 stanowiĠa 49,9% og·Ġu ludnoƑci 

wojew·dztwa pomorskiego (w Polsce 52,4%). W stosunku do kożca 2008 r. nastňpiĠ 1% 

spadek tej wartoƑci, przy czym w miastach spadek wyni·sĠ 2,1 p. proc, natomiast na obszarach 

wiejskich nastňpiĠ wzrost o 3,3 p. proc. Jako podstawowň przyczynŗ moƭna podaĻ odĠňczanie 

od sieci gazowej wielorodzinnych budynk·w nie speĠniajňcych norm bezpieczeżstwa.       

Mapa 26 

2) Wzrost liczby ludnoƑci korzystajňcej z sieci gazowej zanotowano w 68 gminach, z tego 

najwiŗkszy w gminach: Kolbudy (+27,5%), Tczew (+23,4%), Ƭukowo obszar wiejski 

(+20,1%), WĠadysĠawowo (+13,9), Kosakowo (+11,3%), Krokowa (+10,9%) oraz Stare Pole 

(+10,4%). W przypadku 21 gmin odnotowano zmniejszenie liczby ludnoƑci korzystajňcej 

z sieci gazowej, przy czym spadek powyƭej 7% zanotowano w: m. Pruszcz Gdażski (-9,0%), 

m. Reda (-8,4%), Nowy Staw obszar wiejski (-7,9%), Kwidzyn obszar wiejski (-7,1%). Nadal 

udziaĠ ludnoƑci wiejskiej w korzystaniu z sieci gazowej jest niski (tylko 8,4% og·Ġu ludnoƑci 

wiejskiej). 

3) W ukĠadzie przestrzennym najwiŗksze zagŗszczenie sieci (w km na 100 km2 ) wystŗpowaĠo 

w podregionie tr·jmiejskim (350,3) i sĠupskim (41,2). W podregionach tych odnotowano takƭe 

najwiŗkszy przyrost sieci rozdzielczej na 100 km2 w latach 2009-2012, odpowiednio +22,3 

i +9,2. ğňczna dĠugoƑĻ rozbudowanych sieci w analizowanym okresie wzrosĠa o 873,9 km, 

osiňgajňc w roku 2012 dĠugoƑĻ 5.758,2 km; Dostŗp do sieci gazowej w latach 2008-2012 

uzyskali teƭ mieszkażcy ğeby i Miastka. ƪr·dĠem gazu w obu miastach sň stacje rozprŗƭania 

ciekĠego gazu ziemnego LNG. 

4) PoprawiĠa siŗ niezawodnoƑĻ dostaw gazu, w szczeg·lnoƑci w obszarze tr·jmiejskim. 

Zlikwidowano ăwňskie gardĠoó w przesyĠowym systemie gazowym regionu, poprzez oddanie 

do eksploatacji gazociňgu WĠocĠawek ð Gdynia ð Kosakowo.  

5) Zidentyfikowane problemy w zakresie gazownictwa to: 

- zasilanie w gaz ziemny regionu tylko z jednego kierunku (poĠudniowego), 

- dekapitalizacja i zuƭycie techniczne niekt·rych gazociňg·w; 

- zbyt maĠe wykorzystanie gazu do cel·w grzewczych w systemach ciepĠowniczych miast 

i miejscowoƑci uzdrowiskowych, klimatycznych i wypoczynkowych; 

- niski poziom dostŗpu do sieci gazowej ludnoƑci wiejskiej. 

Paliwa pĠynne 

1) W analizowanym okresie oddano inwestycjŗ, znacznie (ok. 75%) zwiŗkszajňcň zdolnoƑĻ 

przerobowň rafinerii LOTOS S.A. w Gdażsku. Kolejne inwestycje ograniczyĠy potencjalne 

zagroƭenie dla Ƒrodowiska na terenie Bazy Paliwowej w Dŗbog·rzu. Takƭe przedsiŗwziŗcia 

w zakresie rozbudowy instalacji zasilania gazem ziemnym oraz modernizacji istniejňcych 

kotĠ·w Rafinerii Gdażsk, zmniejszň emisjŗ dwutlenku siarki, tlenk·w azotu oraz CO2 

do powietrza. 
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2) Zidentyfikowane problemy w zakresie ropy naftowej i paliw pĠynnych to: 

- wykorzystana w caĠoƑci przepustowoƑĻ istniejňcego ropociňgu ăPrzyjaƫżó, co wymaga 

budowy drugiej nitki ropociňgu pomorskiego z PĠocka do Gdażska; 

- zbyt maĠa wydajnoƑĻ infrastruktury przeĠadunkowej ropy naftowej (Naftoport ð mimo 

przeprowadzonej rozbudowy) oraz bazy magazynowej (Dŗbog·rze, Rafineria Gdażsk). 

 Infrastruktura gospodarki odpadami 3.5.4.

1) W 2012 r. odebrano i zebrano 611,9 tys. ton47 odpad·w komunalnych. W por·wnaniu do roku 

2008 odnotowano 24,4% wzrost. Najliczniejszň podgrupň odpad·w odebranych sň 

niesegregowane odpady komunalne, kt·re stanowiň okoĠo 80% (w roku 2008 ð 85%) 

wszystkich odebranych i zebranych odpad·w komunalnych. 

2) W stosunku do kożca 2008 r. oddano do uƭytku regionalnň instalacjŗ do przetwarzania 

odpad·w komunalnych w Starym Lesie (gm. Starogard Gdażski) oraz w peĠni wyposaƭono 4, 

kolejne. Budowa kolejnych dw·ch RIPOK Tczew i Nowy Dw·r (gm. Chojnice) byĠa 

kontynuowana. Zamkniŗto 14 skĠadowisk odpad·w komunalnych, kt·re nie speĠniaĠy 

wymagaż formalno-prawnych. Na 9 wczeƑniej zamkniŗtych skĠadowiskach zakożczono 

rekultywacjŗ, w trakcie rekultywacji jest kolejnych 29. Zlikwidowano dwa ostatnie mogilniki. 

PowstaĠo 5 sortowni odpad·w (przyrost o 71%) oraz 4 kompostownie (przyrost 40%). 

Mapa 27 

3) W 2012 r. okoĠo 56% gmin wojew·dztwa nie osiňgnŗĠo wymaganego poziomu ograniczenia 

masy odpad·w komunalnych ulŗgajňcych biodegradacji przekazanych do skĠadowania. 

4) W analizowanym okresie w niewielkim stopniu zwiŗkszyĠa siŗ iloƑĻ odpad·w zebranych 

selektywnie (do 19%). System selektywnego zbierania odpad·w wymaga wiŗc dalszej 

modyfikacji i rozbudowy, dla osiňgniŗcia wymaganych poziom·w recyclingu, ograniczenia 

kierowanych na skĠadowiska iloƑci odpad·w komunalnych, w tym ulegajňcych biodegradacji 

oraz powstawania ădzikich wysypiskó. Wymaganego dla 2012 r. poziomu (tj. 10%) recyklingu 

i przygotowania do ponownego uƭycia ww. frakcji odpad·w komunalnych, nie osiňgnŗĠo 

okoĠo 22% gmin. Docelowego poziomu tego wskaƫnika dla roku 2020 (tj. 50%) nie osiňgnŗĠa 

jeszcze ƭadna gmina wojew·dztwa. 

5) Tylko w ciňgu 2012 roku zlikwidowano 802 dzikie wysypiska odpad·w48. Proces ich 

powstawania narasta.  

6) W systemie gospodarki odpadami nadal brakuje instalacji do termicznego przeksztaĠcania 

odpad·w wraz z odzyskiem energii. Budowa elektrociepĠowni, w kt·rej paliwem bŗdzie 

frakcja energetyczna odpad·w, wymaga poszerzenia dotychczasowych analiz o zagadnienia 

zwiňzane z popytem na ciepĠo i kosztami funkcjonowania systemu ciepĠowniczego, a takƭe 

przeanalizowania rozwiňzaż alternatywnych.  

7) Zidentyfikowane problemy w zakresie gospodarki odpadami to: 

- obowiňzek dostosowania do zmienionych wymog·w prawnych znacznej czŗƑci 

kompostowni, 

                                                      
47 Wojew·dzki System Odpadowy ð Wojew·dztwo Pomorskie. 
48 Infrastruktura komunalna w roku 2012, Informacje i opracowania statystyczne, GUS, Warszawa 2013. 
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- niski poziom wdroƭenia system·w selektywnego zbierania odpad·w komunalnych 

ău ƫr·dĠaó, recyklingu i przygotowania do ponownego uƭycia frakcji materiaĠowych, 

tj. papieru, szkĠa, metali i tworzyw sztucznych, 

- nieosiňganie wymaganych poziom·w ograniczenia skĠadowania odpad·w komunalnych 

ulegajňcych biodegradacji, 

- niski poziom wykorzystania potencjaĠu energetycznego odpad·w, w szczeg·lnoƑci 

odpad·w komunalnych, 

- niewystarczajňco rozwiniŗty system zagospodarowania odpad·w innych niƭ komunalne, 

w tym wydobywczych; 

- rosnňca liczba ădzikich wysypiskó. 

 Infrastruktura obronnoƑci i bezpieczeżstwa 3.5.5.

1) Z punktu widzenia zagospodarowania przestrzennego, inwestycje powstajňce w ramach 

realizacji Program Inwestycji Organizacji Traktatu P·Ġnocnoatlantyckiego (NSIP), nie majň 

bezpoƑredniego przeĠoƭenia na zmiany strukturalne w regionie, jednak inwestycje wojskowe 

na terenie wojew·dztwa sň istotne z punktu widzenia bezpieczeżstwa Polski oraz NATO. 

2) W dalszym ciňgu otwartň pozostaje kwestia ustanowienia na obszarze, obejmujňcym miŗdzy 

innymi dawne lotnisko wojskowe w miejscowoƑci Redzikowo (gm. SĠupsk), terenu zamkniŗtego 

na potrzeby utworzenia jednostki wojskowej SiĠ Zbrojnych RP oraz lokalizacji antybalistycznego 

systemu obronnych rakiet przechwytujňcych ð tzw. tarczy antyrakietowej.  

3) Rozmieszczenie na obszarze wojew·dztwa element·w infrastruktury uƭytkowanej przez SiĠy 

Zbrojne RP (SZ) wynika z wielu uwarunkoważ. Naleƭň do nich: struktura organizacyjna 

i dyslokacja SZ (oraz jej okresowa zmiana, wynikajňca ze zmian w otoczeniu), potrzeby 

okreƑlone przez NATO. Ponadto proces transformacji SZ, wynikajňcy zar·wno ze zmiany 

Ƒrodowiska bezpieczeżstwa, jak r·wnieƭ przechodzenie na standardy armii zawodowej, 

w znaczňcy spos·b oddziaĠujň na wymogi dotyczňce lokalizacji i standard·w infrastruktury. 

4) Do istotnych problem·w zwiňzanych z realizacjň zadaż obronnych naleƭy zaniechanie 

w poprzednich latach planowania i realizacji inwestycji w pozamilitarne elementy systemu 

obronnego sĠuƭňce ochronie ludnoƑci (w tym przed skutkami broni masowego raƭenia); brak 

rozwiňzaż prawnych w tym zakresie skutkuje powstawaniem osiedli, miast i aglomeracji bez 

wystarczajňcej infrastruktury ochronnej dla ludnoƑci. 

5) W wojew·dztwie budowany jest takƭe Krajowy System Bezpieczeżstwa Morskiego, kt·ry umoƭliwi 

wczesne ostrzeganie o zagroƭeniach dla bezpieczeżstwa i Ƒrodowiska w polskich portach 

i obszarach morskich. Na system bezpieczeżstwa morskiego skĠada siŗ bŗdzie sieĻ sensor·w 

morskich oraz bezpiecznych i niezawodnych Ġňczy komunikacyjnych, kt·re umoƭliwiň 

informowanie wĠadz i statk·w o potencjalnych zagroƭeniach. 

6) Wdraƭany jest takƭe Regionalny Zintegrowany System Ratownictwa Wojew·dztwa Pomorskiego - 

integrujňcy wszystkie podmioty ratownictwa: szpitale, policjŗ, straƭ poƭarnň, ratownictwo 

chemiczne, w jeden system majňcy wsp·lnň sieĻ ĠňcznoƑci oraz wsp·lne procedury ratownicze, 

zarzňdzane przez regionalne centrum koordynacji ratownictwa.    

Mapa 28 
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 Podsumowanie wniosk·w z przeglňdu zmian w kontekƑcie caĠoƑci struktury 3.6.

funkcjonalno ð przestrzennej 

Zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym wojew·dztwa pomorskiego w okresie 2009-2012 

w zasadniczym stopniu nie wpĠynŗĠy na zmiany w strukturze funkcjonalno-przestrzennej 

wojew·dztwa. Jednak dostrzegalne sň negatywne zjawiska (peryferyzacja, depopulacja), nie sprzyjajňce 

jego harmonijnemu rozwojowi, kt·re w najbliƭszych latach przy braku realizacji priorytetowych 

przedsiŗwziŗĻ rozwojowych (przede wszystkim transportowych) bŗdň prowadziĻ nieuchronnie do 

pogĠŗbiana dysproporcji rozwojowych w wojew·dztwie.  

 Procesy zachodzňce w strukturze funkcjonalno-przestrzennej wojew·dztwa w znacznym stopniu 

sň efektem poprawiajňcej siŗ dostŗpnoƑci zewnŗtrznej Tr·jmiasta (autostrada A1 i  linia kolejowa nr 9) 

i braku istotnych dziaĠaż poprawiajňcych dostŗpnoƑĻ zewnŗtrznň pozostaĠych obszar·w 

wojew·dztwa.  

 Dynamicznie rozwija siŗ Tr·jmiasto, co wzmacnia jego rolŗ i funkcje (zwĠaszcza metropolitalne) 

w strukturze przestrzennej kraju. Dziŗki poprawiajňcym siŗ warunkom funkcjonowania port·w 

morskich roƑnie znaczenie sektora usĠug okoĠoportowych i logistycznych, problemem pozostaje ich 

dostŗpnoƑĻ transportowa kolejowa. JednoczeƑnie pogĠŗbia siŗ chaos przestrzenny w strefie 

suburbialnej i zwiňzane z nim deficyty w rozwoju infrastruktury technicznej i spoĠecznej oraz  

niewydolnoƑĻ infrastruktury transportowej. Rozrost amorficznych struktur osadniczych, 

bez uwzglŗdnienia ich zaplanowanego rozwoju (liczne inwestycje powstajňce na podstawie decyzji 

o warunkach zabudowy, gdzie ponad interesem publicznym stawiany jest interes prywatny) powoduje 

sukcesywne (i nieodwracalnie) przerywanie ĠňcznoƑci ekologicznej Tr·jmiejskiego Parku 

Krajobrazowego z obszarami cennymi przyrodniczo na Pojezierzu Kaszubskim.  

 Istotnym problemem jest sĠabe rozprzestrzenianie siŗ proces·w rozwojowych z ksztaĠtujňcego siŗ 

obszaru metropolitalnego na pozostaĠe obszary wojew·dztwa, zwĠaszcza na oƑrodki miejskie 

o charakterze regionalnym (SĠupsk) i subregionalnym (np. Chojnice, KoƑcierzyna, Byt·w). 

W znacznym stopniu wynika to z niedostatecznej dostŗpnoƑci tych obszar·w, zwiňzanej ze stanem 

infrastruktury transportowej (drogowej, ale takƭe kolejowej) oraz brakiem realizacji strategicznych dla 

nich inwestycji transportowych. Konsekwencjň utrzymywania siŗ takiej sytuacji moƭe byĻ dalsza 

marginalizacja i peryferyzacja zachodnich i poĠudniowo-zachodnich czŗƑci wojew·dztwa.  

 W analizowanym okresie zasadniczo wzrosĠa dostŗpnoƑĻ transportowa poĠudniowo-wschodniej 

czŗƑci regionu (most przez WisĠŗ w okolicach Kwidzyna), choĻ w dalszym ciňgu konieczne sň 

inwestycje poprawiajňce sp·jnoƑĻ transportowň caĠego PowiƑla.  

 Zasadniczym wyzwaniem w procesie ksztaĠtowania struktury funkcjonalno-przestrzennej regionu 

jest konsekwentne wspieranie proces·w rozwojowych w oƑrodkach miejskich o charakterze 

regionalnym i subregionalnym (i w ich obszarach funkcjonalnych), w tym m.in. poprawa ich 

dostŗpnoƑci, a takƭe rozw·j bazy ekonomicznej i usĠug publicznych. Biorňc pod uwagŗ stosunkowo 

r·wnomierne rozmieszczenie tych oƑrodk·w w przestrzeni wojew·dztwa wzmacnianie ich potencjaĠu 

oraz powiňzaż skutkowaĻ bŗdzie wzmacnianiem policentrycznej struktury sieci osadniczej 

wojew·dztwa, r·wnowaƭňcej siĠy rozwojowe w caĠej jego przestrzeni.  

Reasumujňc:  

a) siĠň napŗdowň generujňcň rozw·j spoĠeczno-gospodarczy wojew·dztwa jest Tr·jmiasto, bŗdňce 

centrum ksztaĠtujňcego siŗ obszaru metropolitalnego; 
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b) wzrost konkurencyjnoƑci i atrakcyjnoƑci osiedleżczej Tr·jmiasta, powoduje dalszy rozw·j 

i aktywizacjŗ gospodarczň najbliƭszego jego sňsiedztwa, tworzňc strefŗ intensywnych 

przemieszczeż (dojazdy codzienne) i wielofunkcyjnego rozwoju skoncentrowanego wok·Ġ 

gĠ·wnych wŗzĠ·w (miast Tr·jmiasta oraz wok·Ġ Tczewa, Pruszcza Gdażskiego i Wejherowa) 

i pasm infrastruktury transportowej i technicznej;  

c) utrzymujň siŗ dysproporcje rozwojowe Tr·jmiasta wraz z ksztaĠtujňcym siŗ wok·Ġ niego obszarem 

metropolitalnym a resztň wojew·dztwa; 

d) poprawa dostŗpnoƑci transportowej zewnŗtrznej wojew·dztwa (autostrada A1) i wewnŗtrznej 

(dojazdy do A1, most na WiƑle), wywiera coraz wiŗkszy wpĠyw na dekoncentracjŗ proces·w 

spoĠeczno-gospodarczych i ksztaĠtowanie siŗ stref aktywnoƑci spoĠeczno-gospodarczej 

w korytarzach infrastruktury transportowej i technicznej (przede wszystkim korytarz nadwiƑlażski); 

e) obszary wiejskie poĠoƭone poza oƑrodkami i pasmami aktywizacji, maĠo zagŗszczone 

i przeksztaĠcone, o niskim stopniu koncentracji dziaĠalnoƑci gospodarczej i unikatowych 

walorach przyrodniczych r·ƭnicujň siŗ ð jedne rozwijajň siŗ dynamicznie, korzystajňc 

z sňsiedztwa miast subregionalnych, inne ulegajň stopniowej depopulacji i peryferyzacji; 

f) problemem jest coraz wiŗksza fragmentaryzacja osnowy ekologicznej regionu, kt·rň wzmacniajň 

procesy suburbanizacji i ekspansji zabudowy letniskowej (w szczeg·lnoƑci strefa nadmorska, 

Pojezierze Kaszubskie).   
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4. OCENA REALIZACJI INWESTYCJI  

 Inwestycje celu publicznego, w tym wynikajňce z PZPWP 4.1.

 Zgodnie z art. 39 ust. 3 pkt 3 oraz ust. 5 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, 

w Planie zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa umieszcza siŗ te inwestycje celu publicznego 

o znaczeniu ponadlokalnym, kt·re zostaĠy ustalone w dokumentach przyjŗtych przez Sejm 

Rzeczypospolitej Polskiej, Radŗ Ministr·w, wĠaƑciwego ministra lub sejmik wojew·dztwa, zgodnie 

z ich wĠaƑciwoƑciň. Szczeg·Ġowň ocenŗ stanu ich realizacji zawiera ZaĠňcznik nr 1. Ocena 

realizacji inwestycji w latach 2009-2012. 

Zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym wojew·dztwa zachodziĠy takƭe w wyniku 

realizacji innych inwestycji wpisujňcych siŗ w ustalenia PZPWP. 

 Infrastruktura szkolnictwa wyƭszego 4.1.1.

W zakresie szkolnictwa wyƭszego PZPWP ustala kierunki majňce na celu ăpodniesienie rangi 

Tr·jmiasta, jako oƑrodka o najbardziej wyspecjalizowanym zakresie usĠug edukacji w Polsce 

P·Ġnocnej poprzez rozw·j bazy naukowo-dydaktycznej i socjalnej uczelni wyƭszych 

i poszerzenie wachlarza kierunk·w ksztaĠceniaó. W tym zakresie w latach 2009-2012 zostaĠy 

zrealizowane lub rozpoczŗto realizacjŗ nastŗpujňcych inwestycji: 

- Uniwersytet Gdażski: zrealizowano II etap budowy WydziaĠu Nauk SpoĠecznych, 

dokożczono budowŗ budynku WydziaĠu Biologii, rozbudowano budynek WydziaĠu 

Zarzňdzania (Centrum Komputerowe wraz z Ġňcznikiem i windň) w Sopocie, przebudowano 

i zmodernizowano budynek domu studenckiego nr 10, rozpoczŗto budowŗ WydziaĠu Chemii 

i Instytutu Neofilologii;  

- Politechnika Gdażska: zbudowano obiekt Centrum Nanotechnologii Politechniki 

Gdażskiej, zbudowano laboratorium Katedry Automatyki Napŗdu Elektrycznego WydziaĠu 

Elektrotechniki i Automatyki, przeprowadzono remont hal technologicznych WydziaĠu 

Chemicznego, ukożczono przebudowŗ pĠywalni (przebudowa basenu pĠywackiego, basenu 

do nauki pĠywania, sali aerobiku oraz zaplecza socjalnego) w kompleksie Studium 

Wychowania Fizycznego i Sportu PG, na terenie Centrum Sportu Akademickiego PG 

wybudowano halŗ tenisowň oraz przebudowano parterowy pawilon biurowy, adaptujňc go na 

potrzeby nowej pracowni rzeƫby WydziaĠu Architektury, a takƭe zaplecza socjalnego Centrum 

Sportu Akademickiego PG, zaadaptowano pomieszczenia w budynku Kuƫni PG na potrzeby 

Centrum Civitroniki w ramach Projektu Centrum Zaawansowanych Technologii POMORZE, 

przeprowadzono remonty kapitalne wraz z modernizacjami Audytorium w budynku WydziaĠu 

Mechanicznego, czterech sal audytoryjnych oraz sali wykĠadowo-konferencyjnej Audytorium 

Chemicznego wraz z zapleczem, a takƭe Audytorium nr 1 i zespoĠu szatni w budynku 

WydziaĠu Elektroniki, Telekomunikacji i Informatyki Politechniki Gdażskiej; 

- Gdażski Uniwersytet Medyczny: zbudowano Centrum Medycyny Inwazyjnej (I etap 

zadania ăAkademickie Centrum Kliniczno-Innowacyjno-Dydaktyczne w Gdażskuó) peĠniňce funkcje 

szpitalne jak i naukowo dydaktyczne (w ramach inwestycji zrealizowane zostaĠy m.in. sale 

dydaktyczne wraz z audytorium); 

- Akademia Wychowania Fizycznego i Sportu w Gdażsku: zbudowano Zesp·Ġ 

Laboratori·w wraz z wyposaƭeniem (Laboratorium WysiĠku Fizycznego i Laboratorium 

Genetyki), rozpoczŗto realizacjŗ przedsiŗwziŗcia pn ăBudowa Hali Gimnastycznej Leszka Blanika 
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- Centrum Innowacyjno - Wdroƭeniowego AWFiSó - docelowo Centrum ĠňczyĻ ma w sobie obiekt 

treningowy oraz szerokie zaplecze naukowo-badawcze49, przystňpiono do kompleksowej 

termomodernizacji 11 budynk·w AWFiS w Gdażsku; 

- Akademia Sztuk Piŗknych w Gdażsku: zrealizowano projekt majňcy na celu zwiŗkszenie 

dostŗpu do edukacji artystycznej poprzez poprawŗ stanu infrastruktury ASP w Gdażsku ð 

przeprowadzono modernizacjŗ Wielkiej Zbrojowni i Baszty SĠomianej; 

- Akademia Morska w Gdyni: rozbudowano i wyposaƭono budynek administracyjno-

magazynowy WydziaĠu Nawigacyjnego AM w Gdyni, wyremontowano pĠywalniŗ krytň 

(rewitalizacja elewacji zabytkowego obiektu z dociepleniem Ƒcian, remont niecki basenowej, 

hali basenowej, przebudowa pomieszczeż magazynu chemii basenowej i filtr·w, wykonanie 

instalacji technologicznej zamkniŗtego obiegu wody basenowej), przebudowano istniejňce 

kompleksy mieszkalne dla student·w (przebudowa majňca na celu zapewnienie dostŗpu dla 

os·b niepeĠnosprawnych do budynku Studenckiego Domu Marynarza Nr 1, modernizacja 

pomieszczeż MaĠego Ƭagla Studenckiego Domu Marynarza Nr 2); 

- Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni: zakożczono budowŗ nowej Biblioteki 

Akademickiej z Centrum Audytoryjno-Informacyjnym; 

- Sopocka SzkoĠa Wyƭsza: zrealizowano nowň siedzibŗ SSW poprzez adaptacjŗ budynku 

poprzemysĠowego przy ul. RzemieƑlniczej w Sopocie. 

Ponadto, PZPWP ustala kierunki majňce na celu rozbudowŗ bazy naukowo-dydaktycznej 

w mniejszych oƑrodkach szkolnictwa wyƭszego. W okresie 2009ð2012 zrealizowano 

nastŗpujňce inwestycje sĠuƭňce realizacji tego celu:  

- Akademia Pomorska w SĠupsku: przebudowano i doposaƭono (w unikatowň na skalŗ kraju 

infrastrukturŗ dydaktycznň) laboratorium ăEdukacyjne Centrum Zarzňdzania Kryzysowego Akademii 

Pomorskiej w SĠupskuó, zmodernizowano sale dydaktyczne w budynku WydziaĠu Matematyczno 

- Przyrodniczego, przeprowadzono modernizacjŗ element·w zagospodarowania terenu 

Akademii Pomorskiej, w tym m.in. remont istniejňcych nawierzchni jezdni, parking·w 

i chodnik·w oraz wykonanie nowego ogrodzenia terenu, wyremontowano budynek Centrum 

Sportowo - Rehabilitacyjnego AP w SĠupsku.  

 Infrastruktura ochrony zdrowia  4.1.2.

W zakresie kierunku wskazanego w PZPWP dotyczňcego: ăutrzymania i podniesienia rangi 

plac·wek lecznictwa ponadregionalnego zlokalizowanych na terenie Tr·jmiastaó, a takƭe 

ăintegracji istniejňcych oƑrodk·w onkologicznych w ramach Pomorskiego Centrum 

Onkologicznego oraz rozwoju bazy materialnej, diagnostyki i leczenia nowotwor·wó 

w latach 2009-2012 zrealizowane zostaĠy m.in. nastŗpujňce inwestycje:  

- doposaƭenie w specjalistycznň aparaturŗ medycznň Centrum Urazowego w Centrum 

Medycyny Inwazyjnej w Gdażsku oraz ZakĠadu Radiologii (w rezonans magnetyczny) 

Uniwersyteckiego Centrum Klinicznego w Gdażsku; 

- utworzenie Krajowego Centrum Diagnostyki i Leczenia Hipercholesterolemii Rodzinnej 

w ramach Gdażskiego Uniwersytetu Medycznego w Gdażsku; 

                                                      
49 Gotowa dokumentacja techniczna, w 2013 r. ð ogĠoszono przetarg na roboty budowlane. 
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- rozbudowa, zakup sprzŗtu medycznego i wyposaƭenia dla Wojew·dzkiego Centrum Onkologii 

w Gdażsku oraz dla Gdyżskiego Centrum Onkologii przy Szpitalu Morskim im. PCK 

w Gdyni (czŗƑci zabiegowej); 

- zakup sprzŗtu medycznego w zakresie diagnostyki i leczenia chor·b ukĠadu sercowo-

naczyniowego dla Uniwersyteckiego Centrum Klinicznego w Gdażsku; 

- utworzenie w Szpitalu Ɛw. Wojciecha w Gdażsku Centrum Rehabilitacji Leczniczej wraz 

z OddziaĠem Rehabilitacji Neurologicznej; 

- utworzenie ZakĠadu Medycyny Nuklearnej Gdyżskiego Centrum Onkologii poprzez 

rozbudowŗ i wyposaƭenie budynku nr 7 Szpitala Morskiego im. PCK w Gdyni oraz zakup 

niezbŗdnego sprzŗtu; 

- doposaƭenie OddziaĠu Medycyny Nuklearnej poprzez zakup aparatury medycznej wraz 

z adaptacjň pomieszczeż w Uniwersyteckim Centrum Klinicznym w Gdażsku. 

Polityka przestrzenna wojew·dztwa wskazuje takƭe na ăwzmocnienie funkcjonowania 

regionalnych oƑrodk·w diagnostycznych, terapeutycznych i rehabilitacyjnych 

funkcjonujňcych w publicznym systemie opieki zdrowotnej i zapewniajňcych 

specjalistycznň opiekŗ medycznň w zakresie chor·b nowotworowych, chor·b ukĠadu 

sercowo-naczyniowego, cukrzycy, chor·b psychicznych, opieki dĠugoterminowej, 

rehabilitacji i opieki nad matkň i dzieckiemó. Do gĠ·wnych zadaż inwestycyjnych w tym 

zakresie naleƭaĠy m.in:  

- zakożczenie wieloletniej budowy Szpitala Wojew·dzkiego w SĠupsku oraz zakup sprzŗtu 

medycznego i wyposaƭenia w zakresie diagnostyki i leczenia chor·b nowotworowych 

i cukrzycy oraz chor·b ukĠadu sercowo-naczyniowego; 

- dziaĠania profilaktyczno-szkoleniowe oraz zakup sprzŗtu medycznego dla oddziaĠ·w 

udarowych i rehabilitacji neurologicznej oraz w zakresie leczenia i prewencji chor·b ukĠadu 

sercowo-naczyniowego w szpitalach w Gdażsku, Gdyni, SĠupsku, Wejherowie i KoƑcierzynie; 

- utworzenie Pracowni Kardioangiologii Inwazyjnej w Szpitalu Specjalistycznym im. J.K. 

ğukowicza w Chojnicach; 

- budowa ZakĠadu Opiekużczo - Leczniczego dla os·b dorosĠych wraz z wyposaƭeniem 

realizowana przez ZOZ MEDICAL Sp. z o.o. w Turze; 

- remont i doposaƭenie bazy diagnostyczno-zabiegowej w Szpitalu Specjalistycznym 

w Prabutach (pracownie RTG, TK i USG), w Szpitalu Specjalistycznym w KoƑcierzynie 

(zakup mammografu cyfrowego i USG) oraz w NZOZ przy szpitalu powiatu bytowskiego; 

- remont i doposaƭenie Specjalistycznego Szpitala Ɛw. Jana w Starogardzie Gdażskim oraz 

doposaƭenie Szpitala im. Franciszka Ƭaczka w Pucku. 

Plan zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa wskazuje takƭe kierunek 

zagospodarowania przestrzennego w zakresie ăbudowy, rozbudowy i modernizacji plac·wek 

ambulatoryjnej opieki zdrowotnej, w tym bazy lokalowej dla lekarzy rodzinnych na 

obszarach wiejskich w celu poprawy dostŗpu do lekarzy pierwszego kontaktuó. 

W analizowanym okresie przeprowadzono modernizacjŗ oraz doposaƭenie przychodni 

i oƑrodk·w zdrowia, m.in. w: Kwidzynie, CzĠuchowie, Nowym Dworze Gdażskim, Rumii, 

Borzytuchomiu, Brusach, Cedrach Wielkich, Czarnej Dňbr·wce, Dzierzgoniu, Gniewinie, 

GĠobinie, Lipuszu, Lubichowie, MiĠoradzu, Nowej Wsi Lŗborskiej, Parchowie, Sierakowicach 
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(Kaszubskie Centrum Medyczne), Skarszewach, Starym Polu, Studzienicach, Tuchomiu, Wicku, 

Zblewie, a takƭe na terenach gmin: Chmielno (oƑrodki zdrowia w Chmielnie i Miechucinie), 

Damnica (w Starej Dňbrowie), Dŗbnica Kaszubska (w Borzŗcinie, Budowie i Dŗbnicy 

Kaszubskiej), Kobylnica (w Kobylnicy, Kwakowie i SĠonowicach), KoĠczygĠowy (w ğubnie), 

Nowa WieƑ Lŗborska (w ğebieniu), Smŗtowo Graniczne (w Kopytkowie). 

Do inwestycji majňcych wpĠyw na ăksztaĠtowanie struktury przestrzennej systemu 

ratownictwaó moƭna zaliczyĻ: 

- budowŗ, rozbudowŗ i modernizacjŗ lňdowisk dla ƑmigĠowc·w poprawiajňcych dostŗpnoƑĻ 

do Szpitalnych OddziaĠ·w Ratunkowych w Chojnicach, Gdażsku (Szpital Ƒw. Wojciecha), 

KoƑcierzynie, Kwidzynie, Lŗborku; 

- zakup nowych ambulans·w wraz z wyposaƭeniem poprawiajňcych funkcjonowanie systemu 

ratownictwa medycznego w powiatach: bytowskim, chojnickim, kartuskim, lŗborskim, 

malborskim, nowodworskim, puckim, wejherowskim, oraz w miastach Gdażsku i SĠupsku 

i ich otoczeniu; 

- modernizacjŗ i doposaƭenie w sprzŗt medyczny Szpitalnych OddziaĠ·w Ratunkowych w: 

Gdażsku (Copernicus), Lŗborku, SĠupsku, Starogardzie Gdażskim i Wejherowie. 

 Infrastruktura kultury i sztuki 4.1.3.

Polityka przestrzenna okreƑlona w PZPWP, w zakresie kultury, wskazuje kierunek zwiňzany 

z ăwzmacnianiem rangi Tr·jmiasta i Malborka ð jako gĠ·wnych oƑrodk·w animujňcych 

wydarzenia kulturalne o znaczeniu europejskim, krajowym i regionalnymó. WƑr·d dziaĠaż 

inwestycyjnych wpĠywajňcych na realizacjŗ tak okreƑlonego kierunku w kontekƑcie Tr·jmiasta, 

realizowanych w latach 2009-2012 wymieniĻ moƭna m.in.: 

- budowŗ Europejskiego Centrum SolidarnoƑci w Gdażsku; 

- budowŗ siedziby Gdażskiego Teatru Szekspirowskiego w Gdażsku; 

- rozbudowŗ Teatru Muzycznego im. Danuty Baduszkowej w Gdyni; 

- remont i przebudowŗ Opery LeƑnej w Sopocie; 

- rewaloryzacjŗ i adaptacjŗ koƑcioĠa Ƒw. Jana w Gdażsku na Centrum Ƒw. Jana; 

- rozbudowŗ i modernizacjŗ infrastruktury technicznej wraz z wprowadzeniem wsp·Ġczesnych 

technologii muzealnych Centralnego Muzeum Morskiego w Gdażsku na potrzeby OƑrodka 

Kultury Morskiej; 

- budowŗ pawilonu wystawienniczo ð edukacyjnego (Muzeum Archeologicznego w Gdażsku) 

przy Grodzisku w Sopocie;  

- adaptacjŗ czŗƑci Domu Zdrojowego w Sopocie na siedzibŗ Pażstwowej Galerii Sztuki;  

- adaptacjŗ Kina BaĠtyk na Teatr Kameralny w Sopocie; 

- kolejny etap (Etap III) adaptacji i wyposaƭenia Gdażskiego Centrum Muzyczno-

Kongresowego;  

- kolejny etap (Etap I B) budowy kompleksu edukacyjno-rekreacyjnego Centrum Hewelianum 

w Gdażsku; 

- remonty i modernizacje plac·wek bibliotecznych w Gdażsku (Pedagogicznej Biblioteki 

Wojew·dzkiej oraz Wojew·dzkiej i Miejskiej Biblioteki Publicznej im. J. Conrada).  
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W kontekƑcie wzmacniania krajowej i miŗdzynarodowej rangi Tr·jmiasta naleƭy r·wnieƭ 

wspomnieĻ dwie instytucje kultury powoĠane w okresie objŗtym Raportem, kt·rych siedziby 

powstanň w najbliƭszych latach. Sň to: Muzeum II Wojny Ɛwiatowej w Gdażsku50 i Muzeum 

Emigracji w Gdyni51. Waƭnym atutem przyszĠych siedzib obydwu muze·w jest ich lokalizacja, 

w miejscach istotnych zar·wno w kontekƑcie historii obydwu miast, jak i ich przyszĠoƑci ð 

w symbolicznej przestrzeni architektonicznej stanowiňcej r·wnieƭ przestrzeż pamiŗci, 

jednoczeƑnie w obrŗbie budzňcych siŗ do ƭycia nowych dzielnic na terenach poportowych 

i postoczniowych. 

 W zakresie inwestycji zwiňzanych z wzmacnianiem roli Malborka, jako jednego z wiodňcych 

oƑrodk·w kulturalnych regionu, kt·rych realizacja przypadĠa na okres objŗty Raportem wymieniĻ 

moƭna rozpoczŗtň inwestycjŗ zwiňzanň z odbudowň i wprowadzeniem nowych funkcji 

(multimedialne centrum edukacyjne z wielofunkcyjnň salň i powierzchniň wystawienniczň) 

na terenie Ƒredniowiecznej SzkoĠy ğaciżskiej, a takƭe zwiŗkszenie dostŗpnoƑci oferty zwiňzanej 

z potencjaĠem zespoĠu zamkowego poprzez aktywizacjŗ turystycznň jego wschodnich teren·w 

oraz budowŗ trasy rowerowej Ġňczňcej zamek w Malborku z atrakcjami turystycznymi powiat·w 

malborskiego, sztumskiego i kwidzyżskiego w ramach Szlaku Zamk·w Gotyckich na PowiƑlu.  

Polityka przestrzenna wojew·dztwa wskazuje r·wnieƭ kierunek zwiňzany z ărozwijaniem na 

obszarze wojew·dztwa oƑrodk·w kultury upowszechniajňcych i prezentujňcych kulturŗ 

i dziedzictwo kulturowe Pomorza o znaczeniu krajowym i regionalnymó w oƑrodkach: 

Brusy, Byt·w, Chojnice, CzĠuch·w, Gniew, Hel, Jastarnia, Kartuzy, KoƑcierzyna, Kwidzyn, 

Lŗbork, ğeba, Miastko, Nowy Dw·r Gdażski, Pelplin, Puck, SĠupsk, Starogard Gdażski, Sztum, 

Tczew, Ustka, Wejherowo, WĠadysĠawowoó. W tym zakresie w latach 2009-2012 zrealizowano 

m.in.:   

- budowŗ ăFilharmonii Kaszubskiejó w Wejherowie, jako regionalnego centrum kultury; 

- dwie inwestycje poszerzajňce bazŗ infrastruktury kultury w Ustce, tj: Centrum AktywnoƑci 

Tw·rczej (w ramach Kompleksowego Programu Rozwoju BaĠtyckiej Galerii Sztuki 

Wsp·Ġczesnej) oraz BaĠtyckie Centrum Kultury (poprzez adaptacjŗ i prace konserwatorskie 

istniejňcego obiektu zabytkowego - ponad dwustuletniej chaty rybackiej, kt·ra zostaĠa 

rozebrana i postawiona od nowa);  

- modernizacjŗ, remont i wyposaƭenie ponadlokalnych centr·w kultury, w tym Centrum 

Kultury w Sztumie i sali widowiskowej im. Lubomira Szopiżskiego w KoƑcierzynie; 

- adaptacjŗ dziedziżca zamkowego Zamku w Gniewie na caĠorocznň przestrzeż teatralno-

koncertowň; 

- szereg inwestycji w istniejňcych palc·wkach muzealnych, w tym: 

¶ rozbudowŗ filii Muzeum Pomorza Ɛrodkowego w SwoĠowie (wzmocnienie potencjaĠu 

Pomorskiej Krainy w Kratŗ - etap II),  

¶ budowŗ sektora wejƑciowego Muzeum Kaszubski Park Etnograficzny we Wdzydzach 

na bazie odbudowy XVIII w. karczmy z Rumii,  

                                                      
50w 2008 r. powoĠane rozporzňdzeniem MKiDN, 1 wrzeƑnia 2012 r. odbyĠo siŗ uroczyste wmurowanie kamienia 
wŗgielnego pod siedzibŗ Muzeum. 
51w 2012 r. powoĠane uchwaĠň Rady Miasta Gdyni, w 2013 r. przekazano plac budowy wykonawcy, kt·ry wykona 
prace zwiňzane z rozbudowň i adaptacjň modernistycznego budynku Dworca Morskiego poĠoƭonego na Nabrzeƭu 
Francuskim gdyżskiego portu, jako docelowej siedziby Muzeum. 
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¶ modernizacjŗ budynk·w zabytkowego zespoĠu dworsko-parkowego, siedziby Muzeum 

Hymnu Narodowego w Bŗdominie (Muzeum Narodowe w Gdażsku), 

¶ rewaloryzacjŗ i adaptacjŗ paĠacu w Waplewie Wielkim (gm. Stary Targ) na cele muzealne 

(Muzeum Narodowe w Gdażsku), 

¶ rewitalizacjŗ zabytkowych obiekt·w ZespoĠu Parowozowni w KoƑcierzynie, 

¶ adaptacja budynku poinwentarskiego na funkcjŗ muzealnň i edukacyjnň (Muzeum 

Zachodniokaszubskie w Bytowie) w PĠotowie (gm. Byt·w); 

- przedsiŗwziŗcia upowszechniajňce dziedzictwo kulturowe regionu, bazujňce na zachowanych 

zabytkach archeologicznych w tym:  

¶ rekonstrukcjŗ faktorii handlowej i miŗdzynarodowego szlaku bursztynowego z okresu 

rzymskiego w Pruszczu Gdażskim (etap II), 

¶ rekonstrukcjŗ grodziska Ƒredniowiecznego w miejscowoƑci Owidz (gm. Starogard 

Gdażski); 

- prace restauratorskie i adaptacyjne zamku krzyƭackiego w CzĠuchowie na cele kulturotw·rcze 

i turystyczne; 

-  adaptacjŗ budynku dawnej szkoĠy na Bibliotekŗ Diecezjalnň w Pelplinie. 

 Polityka przestrzenna wojew·dztwa okreƑlona w PZPWP, jako istotne wskazuje r·wnieƭ 

ărozwijanie r·ƭnorodnych form upowszechniania i krzewienia kultury na obszarze caĠego 

wojew·dztwa oraz poprawŗ warunk·w Ƒwiadczenia tych usĠug, zwĠaszcza wspierajňcych 

i upowszechniajňcych kulturŗ i edukacjŗ regionalnň, m. in. domy i oƑrodki kultury, 

uniwersytety ludoweó. Do inwestycji wpisujňcych siŗ w ten kierunek polityki przestrzennej 

w latach 2009-2012 naleƭaĠy m.in.   

- przebudowa dawnej Kuƫni w Lalkowych (gm. Smŗtowo Graniczne) na Centrum Kultury 

Kociewskiej wraz z zagospodarowaniem terenu (etap I); 

- utworzenie rybackiego Centrum Kultury i Informacji Boleniec w ğebie;  

- budowa Integracyjnego OƑrodka Kultury w Bielawkach (gm. Pelplin); 

- budowa centrum informacji turystycznej i kulturalnej z zapleczem oraz salň konferencyjno-

wystawienniczň w Choczewie; 

- budowa Centrum Kultury w Potŗgowie; 

- budowa budynku dla potrzeb kulturalnych - Checz Nordowych Kaszeb·w - Zrzeszenie Kaszubsko-

Pomorskie OddziaĠ w Dŗbog·rzu (gm. Kosakowo). 

Podobnie jak w poprzednich okresach raportowych zrealizowany zostaĠ r·wnieƭ szereg 

przedsiŗwziŗĻ poprawiajňcych dostŗpnoƑĻ do instytucji kultury na terenach wiejskich, jako 

dziaĠaż redukujňcych dysproporcje w zakresie aktywnoƑci gospodarczej i spoĠecznej 

mieszkażc·w. Realizowane przede wszystkim dziŗki dostŗpnoƑci Ƒrodk·w europejskich 

z r·ƭnych funduszy, w tym funduszy dedykowanych obszarom wiejskim i zaleƭnym od rybactwa, 

czŗstokroĻ w wyniku lokalnych inicjatyw (LGD i LGR) polegaĠy przede wszystkim na: 

- budowie nowych lokalnych centr·w kultury (przede wszystkim Ƒwietlic wiejskich) m.in. 

w miejscowoƑciach: 

Smŗtowo Graniczne; Lubuż, Reblino (gm. Kobylnica); Rybno, Perlin oraz Mierzyno 

(gm. Gniewino); Lubnia (gm. Brusy); Odargowo, Jeldzino, Minkowice (gm. Krokowa); 
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Jantar (gm. Stegna); Radziejewo, BiaĠachowo i Miradowo (gm. Zblewo); Kukowo, Lubuczewo, 

Rŗdecin i WĠynkowo (gm. SĠupsk), Lubstowo (gm. Nowy Staw); Starkowo (gm. Ustka); 

Przebŗdowo SĠupskie i Podole Wielkie (gm. GĠ·wczyce); ğapalice (gm. Kartuzy); Maks 

(gm. Chmielno), Domachowo (gm. Trňbki Wielkie), Sieroczyn, Dobojewo (gm. CzĠuch·w); 

Sierpowo (gm. Czarne); Gostkowo (gm. Byt·w); Ƭelazo (gm. SmoĠdzino); Linia, Potŗgowo, 

Strzepcz, Lewino, NiepoczoĠowice, Osiek, Smaƭyno (gm. Linia); Kisewo (gm. ğŗczyce); 

Dňbr·wka (gm. Luzino); BiaĠa G·ra (gm. Sztum); Gutowiec (gm. Czersk); Poborowo, 

Objezierze i Gumieniec (gm. Trzebielino); MaĠkowo (gm. Ƭukowo); Bruk (gm. Dzierzgoż); 

Lisewo Malborskie, Lichn·wki Drugie (gm. Lichnowy); Malczkowo (gm. Potŗgowo); 

Tczewskie ğňki, Rukosin (gm. Tczew); Rudno i Wielki Garc (gm. Pelplin); Jerzkowice, 

Karwno i Unichowo (gm. Czarna Dňbr·wka); Bronowo (gm. Kŗpice); Nowy Klincz 

(gm. KoƑcierzyna); Waplewo Wielkie (gm. Stary Targ); Kalisz (gm. Dziemiany); Kraszewo 

(gm. Stare Pole); Ƭychce (gm. Konarzyny); Soszyca (gm. Parchowo); IĠownica (gm. Liniewo); 

- adaptacjach, przebudowach, rozbudowach, remontach i doposaƭeniach lokalnych centr·w 

kultury (w tym gminnych oƑrodk·w, bibliotek i Ƒwietlic wiejskich) m.in. w miejscowoƑciach: 

Lipusz; Pszcz·Ġki; Konarzyny; Karsin; Kaliska; GĠ·wczyce; Grabowo, Karpiny, OkrňgĠa ğňka, 

Olszanica, Rusinowo, BronisĠawowo, Nebrowo Wielkie, Glina i Sadlinki (gm. Sadlinki); 

Cygany, Bňdki, i Gardeja (gm. Gardeja); PĠaszczyca, Lisewo Dňbrowa CzĠuchowska, Szczytno, 

Nowa WieƑ, Przechlewko i Przechlewo (gm. Przechlewo); KoĠczygĠowy, KoĠczygĠ·wki, 

GaĠňƫnia Wielka (gm. KoĠczygĠowy); SkrzydĠowy, Grab·wek i Nowa Karczma (gm. Nowa 

Karczma); Nowy Staw i Dŗbina (gm. Nowy Staw); Pelplin i Pomyje (gm. Pelplin); Trzebielino, 

Miszewo, Biesowice, Suchorze i Zielin (gm. Trzebielino); Kistowo i Sulŗczyno 

(gm. Sulŗczyno); Stary Dzierzgoż, Przezmark, Lubochowo i Mortňg (gm. Stary Dzierzgoż); 

GoƑcicino (gm. Wejherowo); LeƑno, Czapiewice, MŗcikaĠ (gm. Brusy); Ƭelistrzewo, ğebcz 

i Karlikowo (gm. Puck); Dŗbog·rze i  Pierwoszyno (gm. Kosakowo); Gogolewko, Dŗbnica 

Kaszubska, Budowo, Podwilczyn, Skarsz·w G·rny, Podole MaĠe, Ƭarkowo, Kotowo, 

Borzŗcino i ğabiszewo (gm. Dŗbnica Kaszubska); Silno, Swornegacie, KĠodawa Ogorzeliny, 

Nowa Cerkiew (gm. Chojnice); Rzuszcze, Dargoleza, ChoĻmir·wko i Ƭelkowo 

(gm. GĠ·wczyce); Korzybie (gm. Kŗpice); Chmielno, Miechucino i Borzestowska Huta 

(gm. Chmielno); Krzemieniewo, Kijno, Raciniewo (gm. Czarne); GĠobino (gm. SĠupsk); 

Wrzňca,  ğosino, PĠaszewo i Kuleszewo (gm. Kobylnica); Czarnylas, Mirotki, Miryce, 

BarĠoƭno i Wielki Bukowiec (gm. Sk·rcz); Szlachta, MaĠe Kr·wno i Duƭe Kr·wno 

(gm. Osieczna); Ostaszewo, Nowa KoƑcielnica, Palczewo i Gniazdowo (gm. Ostaszewo); 

Ɛwietlino (gm. ğŗczyce); Osowo, Wiele, ZamoƑĻ i Wdzydze Tucholskie (gm. Karsin); Stare 

Pole, Kr·lewo i Jan·wka, Zňbrowo (gm. Stare Pole); Lŗdowo, WiƑlino i Bogatka (gm. Pruszcz 

Gdażski); Szpŗgawsk i Dňbr·wka (gm. Starogard Gdażski); Gorzŗdziej i WielgĠowy 

(gm. Subkowy); Duninowo (gm. Ustka); Leszkowy, StanisĠawowo, Trzcinisko, Kiezmark, 

KoszwaĠy (gm. Cedry Wielkie); Czernin i KoƑlinka, Sztumska WieƑ i PietrzwaĠd (gm. Sztum); 

Tymawa, Rakowiec, Pieniňƭkowo, Wielkie Walichnowy, Kursztyn, Polskie Gronowo 

(gm. Gniew); Dalwino, Ɛliwiny (gm. Tczew); Stablewo, Osice i Krzywe KoĠo (gm. Suchy 

Dňb); Tawŗcino, Chocielewko, Nowa WieƑ Lŗborska, Niebŗdzin, Mosty, Pogorszewo, 

Lubowidz, ğebież i Wilkowo Nowowiejskie, KŗbĠowo Nowowiejskie, Pogorzelice, Redkowice 

(gm. Nowa WieƑ Lŗborska); TyĠowo, Ƭarnowiec, SĠawoszyno, BiaĠog·ra, Prusewo, Parszkowo 

oraz Karlikowo (gm. Krokowa); Sylczno (gm. Parchowo); WoĠcza Wielka, WoĠcza MaĠa, 

Czarnica, SĠosinko (gm. Miastko); Kluki (gm. SmoĠdzino); Nowe Polaszki, Stare Polasze 

i Konarzyny (gm. Stara Kiszewa); Olszanowo, Miŗdzyborze, Brzezie, Gwieƫdzin i Rzeczenica 
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(gm. Rzeczenica); Stobiec, Stegienka, Izbiska, Rybina (gm. Stegna); Uniechowo, Nowe 

Gronowo, GĠ·wna i Drozdowo (gm. Debrzno); Maszewo Lŗborskie (gm. Cewice), GliƑno 

Wielkie i Wojsk (gm. Lipnica); Studzienice, Ugoszcz i Przew·z (gm. Studzienice); 

Bŗdƫmierowice, Krzyƭ, Mokre, ğŗg, Zapŗdowo (gm. Czersk); Nowiny, Stanowo 

(gm. Dzierzgoż); Lipia G·ra (gm. Morzeszczyn); Krakulice, BiaĠogard, Nowŗcin oraz Wicko 

(gm. Wicko); KoczaĠa, ğŗkinia, Starzno i ZaĠŗƭe (gm. KoczaĠa); Modrzejewo i Tuchomie 

(gm. Tuchomie); Ostr·ƭki (gm. Kolbudy); SzawaĠd, KraƑniewo (gm. Malbork); Raduż 

i Dziemiany (gm. Dziemiany); Radogoszcz, Karszanek, Kasparus, Lis·wko, Wycinki i Osiek 

(gm. Osiek); Tropy Sztumskie (Stary Targ); Milwino i Luzino (gm. Luzino); Laskowice 

(gm. Prabuty); MikoĠajki Pomorskie, Nowe Miniŗta oraz SadĠuki (gm. MikoĠajki Pomorskie); 

Rakowiska (gm. Nowy Dw·r Gdażski); GoĠŗbiewko, GoĠŗbiewo Wielkie, Kleszczewo, 

Mierzeszyn, ğaguszewo, PawĠowo (gm. Trňbki Wielkie); KĠobuczyn (gm. KoƑcierzyna); 

Osowo LeƑne, Szteklin, Bietowo (gm. Lubichowo); Kaplica (gm. Somonino); Bobrowiec 

i Kamionka (gm. Smŗtowo Graniczne); Bukowo, Barkowo (gm. CzĠuch·w); Kobysewo 

(gm. Przodkowo); Parszewo, Pordenowo i Dňbrowa (gm. Lichnowy); Gurcz, Lipianki 

(gm. Kwidzyn); Boch·wko (gm. Czarna Dňbr·wka); Rudniki (gm. Ryjewo). 

 Infrastruktura kultury fizycznej i sportu 4.1.4.

Polityka przestrzenna wojew·dztwa pomorskiego w zakresie ksztaĠtowania struktury 

przestrzennej infrastruktury sportowej wskazuje na ăbudowŗ, rozbudowŗ i modernizacjŗ 

urzňdzeż i bazy sportowej w celu organizacji miŗdzynarodowych i krajowych wydarzeż 

sportowychó. W powyƭszym zakresie w latach 2009-2012:  

- ukożczono dwie najwiŗksze inwestycje, kt·rych budowŗ rozpoczŗto w poprzednim okresie 

raportowym, czyli: stadion piĠkarski UEFA w Gdażsku (PGE Arena) i halŗ widowiskowo-

sportowň na granicy Gdażska i Sopotu (Ergo Arena); 

- zmodernizowano i rozbudowano hipodrom w Sopocie; 

- ukożczono budowŗ stadionu rugby w Gdyni. 

PZPWP ustala takƭe ăbudowŗ (rozbudowŗ, odbudowŗ) i remont otwartych 

i zamkniŗtych obiekt·w sportowych niepowiňzanych z infrastrukturň szkolnň (baseny, 

boiska, hale sportowe, korty, Ƒcieƭki zdrowia oraz inne obiekty dla potrzeb aktywnego 

trybu ƭycia) w oƑrodkach sportowych ponadregionalnych (Gdażsk, Gdynia, Sopot, 

Cetniewo, Charzykowy, KoƑcierzyna) oraz w oƑrodkach regionalnych: SĠupsk, Chojnice, 

Kwidzyn, Lŗbork, Malbork, Starogard Gdażski, Byt·w oraz miastach aglomeracji 

Tr·jmiastaó. W tym zakresie w latach 2009-2012 zrealizowano52 m.in.: 

- inwestycje zwiňzane z wykorzystaniem potencjaĠu nadmorskiego poĠoƭenia wojew·dztwa, 

sprzyjajňcego rozwojowi sport·w ƭeglarskich, tj.: budowŗ przystani jachtowej w Sopocie 

(obejmujňcej trzy baseny mieszczňce ponad 100 jednostek wraz ze zlokalizowanymi na molo 

bosmanatem i zapleczem sanitarnym) oraz II etap rozbudowy mariny Narodowego Centrum 

Ƭeglarstwa AWFiS w Gdażsku - G·rkach Zachodnich, a takƭe rozbudowŗ i modernizacjŗ 

infrastruktury ƭeglarstwa morskiego w rejonie Zatoki Puckiej (mariny w Helu, Jastarni, 

Kuƫnicy, pomost cumowniczy w Swarzewie); 

                                                      
52 lub rozpoczŗto realizacjŗ (zgodnie z danymi przekazanymi przez Departament Edukacji i Sportu UMWP 
o rozwoju  bazy sportowej w latach 2009-2014).  
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- rozbudowŗ i modernizacjŗ infrastruktury ƭeglarstwa w obszarze tzw. rynny Charzykowskiej, 

gdzie zbudowany most zwodzony na Brdzie miŗdzy jeziorem Charzykowskim, a DĠugim 

w miejscowoƑci MaĠe Swornegacie (gm. Chojnice) poprawiĠ moƭliwoƑci ƭeglowne na wiŗkszej 

liczbie jezior; 

- budowŗ Kwidzyżskiego Centrum Sportu i Rekreacji (obejmujňcego halŗ sportowo-

widowiskowň oraz krytň pĠywalniŗ);  

- budowŗ basenu sportowego w CzĠuchowie; 

- budowŗ Parku Wodnego Centrum Rekreacji, Sportu i Rehabilitacji w SĠupsku (inwestycja 

zawieszona); 

- przebudowŗ i modernizacjŗ stadion·w: 

¶ miejskich w SĠupsku, Starogardzie Gdażskim, Chojnicach, Lŗborku, Malborku 

i  KoƑcierzynie, 

¶ stadion·w piĠkarskich w Gdażsku (stadion Lechii) i SĠupsku (KS Gryf 95), 

¶ stadion·w sportowych w Gdażsku (SKS Polonia), Sopocie (KS ăOgniwoó Sopot); 

- budowŗ, przebudowŗ i modernizacjŗ krytych pĠywalni w Bytowie, Chojnicach, Gdażsku (2), 

Gdyni (3), Kartuzach, Pruszczu Gdażskim (2), Rumii, SĠupsku i Wejherowie; 

- modernizacjŗ kort·w tenisowych w Gdażsku i Sopocie. 

W latach 2009-2012 realizowany byĠ r·wnieƭ, wskazany w PZPWP, rozw·j 

wielofunkcyjnych oƑrodk·w peĠniňcych funkcje sportowe, rekreacyjne i kulturalne 

w mniejszych gminach oraz w miejscowoƑciach nadmorskich, poprzez m.in.  

- budowŗ lub modernizacjŗ gminnych kompleks·w sportowych, np. w Gniewinie (budowa 

boiska i przebudowa stadionu gminnego);  

- budowŗ kompleks·w rekreacyjno ð sportowych, np. w: Jastarni (budowa kompleksu 

edukacyjno-sportowego), Brodnicy G·rnej, gm. Kartuzy (budowa "Centrum Sport·w 

Wodnych i Promocji Regionu" na ZĠotej G·rze), Juszkowie, Szymbarku, Dzierzgoniu, 

Wŗsiorach, Lichnowach, Marzŗcinie. 

 Szereg inwestycji przeprowadzonych w latach 2009-2012 odnieƑĻ moƭna do zapis·w planu 

wskazujňcych na potrzebŗ dziaĠaż zwiňzanych z poprawň funkcjonowania i rozwoju podstawowej 

bazy sportowej. Zapisy te realizowane byĠy poprzez budowŗ, rozbudowŗ lub modernizacjŗ 

gminnych obiekt·w sportowych, w tym obiekt·w przy plac·wkach edukacyjnych, m.in.: 

- stadion·w miejskich i gminnych w: Redzie, Skarszewach, Linii, Pszcz·Ġkach, Sierakowicach 

i Stŗƭycy; 

- boisk sportowych (w tym piĠkarskich) w:  

¶ miastach: Starogard Gdażski (OSiR), Gdażsk (SM"PoĠudnie"), Tczew i Gdynia (kompleksy 

boisk piĠkarskich),  

¶ gminach: Stŗƭyca (KS OrzeĠ w GoĠubiu),  Pruszcz Gdażski (w Rusocinie), Lichnowy 

(w Lisewie Malborskim); 

- hal sportowych (w wiŗkszoƑci przy szkoĠach) w: 
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¶ miastach: Byt·w (2), Czarne, Gdażsk (2), Gniew, Hel, Kartuzy, KoƑcierzyna, Kwidzyn (2), 

Malbork, Miastko, Nowy Dw·r Gdażski (2), Prabuty, Puck (3), Rumia (2), Reda, Sopot (4), 

Starogard Gdażski (3), Wejherowo (2), Ƭukowo,  

¶ gminach: CzĠuch·w (w Polnicy i Wierzchowie Dworcu), GĠ·wczyce (w GĠ·wczycach 

i PobĠociu), Gardeja (w Wandowie), Kaliska (w Kaliskiej i Karsinie), Kobylnicy 

(w Kobylnicy), Kosakowo (w Mostach), KoƑcierzyna (w Skorzewie, Wňglikowicach 

i Wielkim Klinczu), Nowy Dw·r Gdażski (w Marzŗcinie), Pruszcz Gdażski (w ğŗgowie 

i Rotmance), SĠupsk (w Jezierzycach), Starogard Gdażski (w JabĠowie), Stŗƭyca (w Stŗƭycy, 

GoĠubiu, Klukowej Hucie, Kamienicy Szlacheckiej), Szemud (w Szemudzie i Bojanie), 

Wejherowo (w Bolszewie),  

oraz w miejscowoƑciach gminnych: Dŗbnica Kaszubska, Gniewino, Lipusz, Luzino, 

ğŗczyce, Nowa Karczma, Osieczna, Ostaszewo, Potŗgowo, Przodkowo, Sadlinki, 

Sierakowice, Somonino, Stare Pole, Trňbki Wielkie, Tuchomie; 

- sal gimnastycznych (przy szkoĠach) w: 

¶ miastach: Chojnice (2), CzĠuch·w, Kartuzy, Malbork, Pelplin, Puck, Reda, Rumia (2), 

Sopot, Starogard Gdażski, SĠupsk, Sztum, Tczew, Wejherowo,  

¶ gminach: Brusy (w LeƑnie i Niezabyszewie), Byt·w (w Pomysku Wielkim), Chmielno 

(w Chmielnie i Miechucinie), Chojnice (w Charzykowach, Nowej Cerkwii i Malachinie), 

Czarne (w Krzemieniewie), Czersk (w ğňgu), Damnica (w Zag·rzycy), Debrzno (w Starym 

Gronowie), Dŗbnica Kaszubska (w Motarzynie), GĠ·wczyce (w Ƭelkowie), Gniew 

(w Opaleniu), Kaliska (w Piecach), Kartuzy (w Staniszewie i Dzierƭňƭnie), Lichnowy 

(w Szymankowie), Linia (w Linii i Strzepczu), ğŗczyce (w Strzebielinie), Nowa Karczma 

(Lubaż), Nowa WieƑ Lŗborska (w Redkowicach), Parchowo (w Nakli), Pelplin (w MaĠych 

Walichnowach), Prabuty (w Trumiejkach), Pruszcz Gdażski (w Borkowie), Przodkowo 

(w Pomieczynie), Puck (w LeƑniewie i PoĠczynie), Sierakowice (w Sierakowicach 

i Kamienicy Kr·lewskiej), Skarszewy (w Godziszewie i Pog·dkach), Sk·rcz (w Pňczewie), 

Smŗtowo Graniczne (w Kopytkowie), Starogard Gdażski (w Kokoszkowych i RywaĠdzie), 

Suchy Dňb (w Suchym Dŗbie i Koƫlinach), Szemud (w ğebnie i Dobrzewino-

Karczemkach), Tczew (w Dňbr·wce, Turze i Swaroƭynie), Trňbki Wielkie (w Mierzeszynie), 

Ustka (w Zaleskich), Wicko (w Wicku i Maszewku), Zblewo (w Zblewie i Pinczynie), 

Ƭukowo (w Leƫnie, Chwaszczynie i Przyjaƫni), Studzienice (w Ugoszczy) oraz 

w miejscowoƑciach gminnych: Sulŗczyno, Lubichowo, SmoĠdzino,  

- krytych pĠywalni w gminach: SĠupsk (w Redzikowie) i Gniewino (w Gniewinie); 

- sportowych urzňdzeż terenowych, np. w miastach: Bytowie, CzĠuchowie, Debrznie, 

Pruszczu Gdażskim, WĠadysĠawowie, Pucku (boiska do piĠki plaƭowej) oraz w gminach: 

Gniewino, Kŗpice (w Korzybiu), Sadlinki, Somonino; 

- kompleks·w sportowych ăMoje Boisko - Orlik 2012ó53 w: 

¶ miastach: Brusy, Byt·w (3), Chojnice (4), Czarne, Czersk, CzĠuch·w (3), Debrzno (2), 

Gdażsk (9), Gdynia, Gniew, Jastarnia, Kartuzy (2), Kŗpice, KoƑcierzyna (4), Kwidzyn (3), 

Lŗbork (2), ğeba, Malbork (2), Miastko, Nowy Dw·r Gdażski (2), Nowy Staw (2), Pelplin, 

                                                      
53 Zestawienie (na podstawie danych z Departamentu Edukacji i Sportu UMWP oraz ze strony programu: 
www.orlik2012.pl) uwzglŗdnia wszystkie kompleksy realizowane w latach 2008-2012, z czego w poszczeg·lnych 
latach zrealizowane zostaĠo odpowiednio: w 2008 r.- 70, w 2009 r. - 36, w 2010 r. - 18, 2011 r. - 20, 2012 r. - 10. 

http://www.orlik2012.pl/
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Prabuty, Pruszcz Gdażski, Puck, Reda, Rumia (2), Skarszewy, SĠupsk (3), Sopot, Starogard 

Gdażski (2), Sztum, Tczew (6), Ustka, WĠadysĠawowo (2), Ƭukowo, 

¶ gminach: Cewice (w ğebuni), Chmielno (w Miechucinie), Chojnice (w Charzykowych), 

Czersk (w Malachinie), CzĠuch·w (w Wierzchowie), Damnica (w Damnie), Gniew 

(w Piasecznie), Gniewino (w Kostkowie i Rybnie), Karsin (w Karsinie i Wielu), Kartuzy 

(w Grzybnie), Kobylnica (w Kwakowie), Kosakowo (w Mostach), KoƑcierzyna 

(w ğubianie), Krokowa (w Wierzchucinie), Liniewo (w Liniewie i Garczynie), ğŗczyce 

(w ğŗczycach i Boƭympolu Wielkim), Nowa Karczma (w Grabowie KoƑcierskim), 

Parchowo (w Parchowie i Nakli), Pruszcz Gdażski (w Rotmance i Rusocinie), Pszcz·Ġki 

(w Pszcz·Ġkach i R·ƭynach), Puck (w Ƭelistrzewie i Starzynie), Sierakowice 

(w Sierakowicach, Kamienicy Kr·lewskiej i Gowidlinie), Skarszewy (w Wiŗckowach), 

Sk·rcz (w Paczewie), SĠupsk (w Redzikowie), Stary Dzierzgoż (w MyƑlicach), Stŗƭyca 

(w Stŗƭycy i Kamienicy Szlacheckiej), Studzienice (w Studzienicach i Ugoszczy), Tczew 

(Lubiszewo), Tuchomie (w Tuchomiu i Trzebiatkowej), Trzebielino (Suchorze), Ustka 

(w Objeƫdzie), Wejherowo (w GoƑcicinie), Zblewo (w Zblewie, Borzechowie i Pinczu), 

oraz w miejscowoƑciach gminnych: Bobowo, Borzytuchom, Cedry Wielkie, Czarna 

Dňbr·wka, Dŗbnica Kaszubska, Dziemiany, Dzierzgoż, Gardeja, Kaliska, KoczaĠa, 

Kolbudy, KoĠczygĠowy, Linia, Lipnica, Lipusz, Luzino, MikoĠajki Pomorskie, Morzeszczyn, 

Nowa WieƑ Lŗborska, Przechlewo, Przodkowo, Rzeczenica, SmoĠdzino, Somonino, Stare 

Pole, Stary Targ, Subkowy, Suchy Dňb, Sulŗczyno, Szemud, Sztutowo, Trňbki Wielkie, 

Wicko. 

 Infrastruktura wsparcia gospodarki 4.1.5.

W zakresie wspierania rozwoju gospodarczego PZPWP ustala kierunki majňce na celu 

ărozw·j infrastruktury integrujňcej potencjaĠ naukowo-badawczy z sektorem gospodarczym 

poprzez: rozbudowŗ Pomorskiego Parku Naukowo-Technologicznego (PPN-T) w Gdyni 

i Gdażskiego Parku Naukowo-Technologicznego (GPN-T) w Gdażsku oraz inwestycje 

ukierunkowane na tworzeniu przede wszystkim w oƑr·dkach regionalnych i potencjalnych 

centr·w transferu technologii, inkubator·w przedsiŗbiorczoƑci, park·w 

technologicznychó W tym zakresie w latach 2009-2012 zostaĠy zrealizowane lub rozpoczŗto 

realizacjŗ nastŗpujňcych inwestycji: 

- rozbudowa (etap III i IV) Pomorskiego Parku Naukowo ð Technologicznego w Gdyni; obok 

nowych powierzchni biurowych uruchomiono r·wnieƭ Centrum Nauki EXPERYMENT; 

caĠkowita powierzchnia obiekt·w wynosi obecnie 76.347 m2; 

- zrealizowano III etap rozbudowy Gdażskiego Parku Naukowo-Technologicznego o Ġňcznej 

powierzchni ponad 25 tys. mį; 

- do innych istotnych miejsc dla rozwoju przedsiŗbiorczoƑci naleƭň zrealizowane inwestycje w: 

Cierzniach (m. i gm. Debrzno), gdzie przy DK nr 22 na poczňtku 2012 r. do uƭytku zostaĠ 

oddany Inkubator PrzedsiŗbiorczoƑci wraz z niezbŗdnň infrastrukturň w Zielonym Parku 

PrzemysĠowym ăCierznieó - etap I; SĠupsku, na terenie podstrefy SĠupskiej Specjalnej Strefy 

Ekonomicznej ăSĠupsk-WĠynk·wkoó przy DK nr 21 wybudowano SĠupski Inkubator 

Technologiczny; Kwidzynie, gdzie od 2009 r. w powstaje Park PrzemysĠowo - Technologiczny 

(KPPT) z centrum energii odnawialnej; Chojnicach, gdzie od 2012 r. funkcjonuje Inkubator 

Technologiczny Centrum Edukacyjno-Wdroƭeniowe zlokalizowany w przebudowanym 
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i rozbudowanym budynku przeznaczonym dla firm innowacyjnych o Ġňcznej powierzchni 1,4 

tys. m2. 

 Infrastruktura turystyki 4.1.6.

W zakresie infrastruktury turystyki wodnej w strefie nadmorskiej PZPWP ustala kierunki 

majňce na celu ăzagospodarowanie przybrzeƭnych i morskich przystani pasaƭerskich lub 

ƭeglarskichó oraz ăRozw·j szlak·w turystyki wodnej przez rozbudowŗ infrastruktury 

miŗdzynarodowej drogi wodnej E-60 (morska) na potrzeby morskiego ƭeglarstwa 

przybrzeƭnegoó. W tym zakresie w latach 2009-2012 zrealizowano lub rozpoczŗto realizacjŗ 

nastŗpujňcych inwestycji: 

- rozw·j wodnej turystyki pasaƭerskiej w rejonie Tr·jmiasta umoƭliwiĠa realizacja programu 

ăOƭywienie dr·g wodnych w Gdażskuó; przedsiŗwziŗcie polegaĠo na urzňdzeniu 

wewnňtrzmiejskiego, Ƒr·dlňdowego szlaku wodnego, Ġňcznie z 3 przystaniami wodnymi i 10 

przystankami tramwaju wodnego oraz wybudowanymi i zmodernizowanymi nabrzeƭami; 

pozwoliĠo ono na uruchomienie w 2012 r. dw·ch nowych linii tramwaju wodnego: nr F5 Ƭabi 

Kruk ð Westerplatte i nr F6 Targ Rybny - Narodowe Centrum Ƭeglarstwa w G·rkach; 

- wybudowano nowň przystaż jachtowň w Sopocie przy molo umoƭliwiajňca cumowanie 103 

jednostek pĠywajňcych (40 miejsc dla Ġodzi o dĠugoƑci od 10 do 14 m. oraz 63 miejsca dla 

Ġodzi o dĠugoƑci do 10 m). 

Ponadto w ramach turystyki wodnej dla strefy ƬuĠaw WiƑlanych, PowiƑla i Doliny Dolnej 

WisĠy PZPWP ustala ăaktywizacjŗ miŗdzynarodowych dr·g wodnych E-70 i E-40 (realizacja 

Programu rozwoju dr·g wodnych Delty WisĠy i Zalewu WiƑlanego, w tym projektu Pŗtla 

ƬuĠawska ð rozw·j turystyki wodnej)ó. W tym zakresie w latach 2009-2012 zrealizowano I etap 

projektu ăPŗtla ƬuĠawska ð rozw·j turystyki wodnej54ó, w ramach kt·rego:  

- zrealizowano lub jeszcze sň w trakcie realizacji inwestycje polegajňce na budowie i rozbudowie 

port·w jachtowych (I etap portu Krynica Morska), przystani ƭeglarskich BĠotnik (gm. Cedry 

Wielkie), Malborku (Park P·Ġnocny) i OsĠonce (gm. Nowy Dw·r Gdażski) oraz WiƑlinka 

(gm. Pruszcz Gdażski), pomosty cumownicze w Nowym Stawie, Drewnicy (gm. Stegna), 

przebudowano r·wnieƭ pomosty w bazie wioƑlarskiej w Tczewie oraz wyremontowano nabrzeƭa 

oraz inne element·w infrastruktury w Porcie Kňty Rybackie;  

- budowa mostu zwodzonego w Gdażsku Przegalinie, kt·ra usprawniĠa ruch wodny w ramach Pŗtli 

ƬuĠawskiej; wykonano r·wnieƭ oznakowanie turystyczne na Ƒluzach: BiaĠa G·ra, Szonowo, 

Rakowiec, MichaĠowo i Gdażska GĠowa. 

W ramach rozwoju szlak·w turystycznych wodnych PZPWP ustala ărozw·j szlak·w 

turystyki wodnej, jako elementu integrujňcego obszary rekreacyjne wojew·dztwa przez 

zagospodarowanie turystyczne szlak·w wodnych (stworzenie przystani, stanic, miejsc 

biwakowych i oznakowanie) na rzekach: Wdzie, Brdzie, Wielkim Kanale Brdy, Liwie, SĠupi, 

ğebie, ğupawie, Raduni, Wierzycy, MotĠawie, Wieprzy, Redzie, Wielkiej Ɛwiŗtej ð Tudze, 

rzek Delty WisĠy i Zalewu WiƑlanego oraz ich dopĠywachó. W tym zakresie w latach 2009-2012 

m.in.: 

                                                      
54 jest realizowany w partnerstwie z samorzňdem wojew·dztwa warmiżsko-mazurskiego, samorzňdami lokalnymi i 
Regionalnym Zarzňdem Gospodarki Wodnej w Gdażsku. W projekcie uczestniczy powiat sztumski oraz nastŗpujňce 
gminy: Gdażsk, Cedry Wielkie, m. Tczew, Gniew, Sztum, m. Malbork, Nowy Dw·r Gdażski, Stegna, Sztutowo, 
Krynica Morska. 



64 

 

- wybudowano og·lnodostŗpnň infrastrukturŗ turystycznň na terenie gmin powiatu 

czĠuchowskiego (Przechlewo, m. CzĠuch·w, gm. CzĠuch·w, Debrzno, KoczaĠa i Rzeczenica), 

w ramach, kt·rej m.in. rozbudowano infrastrukturŗ miejsc wypoczynku, zagospodarowano 

plaƭe nad jeziorami, wybudowano drogi dojazdowe do teren·w rekreacji i miejsc 

parkingowych, pomosty, stanice wodne nad rzekň Brdň w gminach: Przechlewo (miejscowoƑci: 

ƬoĠna, Nowa Brda, Folbryk, Garbaty Nos, Dolinka i PĠaszczyca), KoczaĠa (Starej Brdzie 

Pilskiej i Wilkowie) oraz budowŗ p·l namiotowych; gmina Rzeczenica oznakowaĠa szlak 

kajakowy rzeki BiaĠej i rzeki Czernicy; 

- wybudowano Centrum Sport·w Wodnych i Promocji Regionu (kompleks stanicy ƭeglarskiej 

z pomostami i wypoƭyczalniň sprzŗtu wodnego) na ZĠotej G·rze w Brodnicy G·rnej koĠo 

Kartuz; dziŗki kt·remu wzmocniĠo siŗ zaplecze szlaku kajakowego obejmujňcego K·Ġko 

Jezior Radużskich; 

- zrealizowano centrum rekreacji w Juszkowie (gm. Pruszcz Gdażski) nad Raduniň, w ramach 

kt·rego powstaĠ kompleks sportowy z przystaniň kajakowň oraz magazynem sprzŗtu 

wodnego; 

- wybudowano dwie przystanie jachtowe w gminie Krokowa (Lubkowo i Brzyno) 

i przebudowano dwie istniejňce przystanie jachtowe gmina Krokowa (Lubkowo) i gmina 

Gniewino (Nadole) nad jeziorem Ƭarnowieckim;  

- w ramach realizacji II etapu budowy parku miejskiego w Redzie nad rzekň Redň, wybudowano 

przystaż kajakowň wraz z umocnionym nabrzeƭem i pomostem na szlaku kajakowym Redy. 

W ramach rozwoju szlak·w turystycznych rowerowych PZPWP ustala ăsieĻ tras 

rowerowych skĠadajňcň siŗ z system·w tras o znaczeniu regionalnym, ponadregionalnym 

i miŗdzynarodowymó. W tym zakresie w latach 2009-2012 zrealizowano lub rozpoczŗto realizacjŗ 

szeregu przedsiŗwziŗĻ, w tym 5 projekt·w o znaczeniu ponadlokalnym, istotnych dla rozwoju 

regionalnego systemu tras rowerowych. Sň to: 

- wybudowano ok. 12 km dr·g rowerowych na terenie Gdyni, stanowiňce odcinki trasy Trasa 

EV10 ð Szlak wok·Ġ BaĠtyku (R-10); w Gdażsku przybyĠo ponad 50 km55, a w Sopocie 

5,33 km dr·g rowerowych realizowanych w ramach projektu ăRozw·j Komunikacji 

Rowerowej Aglomeracji Tr·jmiejskiej w latach 2007-2013ó; 

- sieĻ tras rowerowych na obszarze Dolnego PowiƑla Ġňczňcych zamek w Malborku z atrakcjami 

turystycznymi powiat·w malborskiego, sztumskiego i kwidzyżskiego56; w ramach projektu 

rozbudowana Szlak Zamk·w PowiƑla (Malbork ð Sztum ð Dzierzgoż ð Prabuty, 92,9 km, 

fragment trasy nr 118) i Szlak KoƑcioĠ·w PowiƑla (MikoĠajki Pomorskie ð Dzierzgoż, 44,2 km); 

poza oznakowaniem szlak·w, wybudowano nowe odcinki ciňg·w rowerowych, rowerowo-

pieszych, m.in. ciňg pieszo-rowerowy (promenada nad jeziorem w Sztumie, 1,5 km), drogi 

rowerowe: Sztumskie Pole ð UƑnice (3,9 km), GoƑciszewo (1 km), Dzierzgoż ð Nowiny 

(1,2 km) i Prabuty ð Cieszymowo (9 km), wykonano kilkanaƑcie miejsc rekreacji oraz 

ustawiono tablice turystyczne; 

                                                      
55 Na podstawie ankiet dla powiat·w i  gmin wojew·dztwa pomorskiego 
56 Projekt realizowany przez gminŗ Malbork, miasto i gminŗ Sztum, gminŗ MikoĠajki Pomorskie, miasto i gminŗ 
Dzierzgoż, gminŗ Stary Dzierzgoż, gminŗ Stary Targ, miasto i gminŗ Prabuty 
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- Szlak P·Ġnocnych Kaszub na terenie powiat·w wejherowskiego i puckiego57; w ramach tego 

projektu m.in. oznakowano: szlak PierƑcienia Zatoki Puckiej (Gdyni - Swarzewo ð 

WĠadysĠawowo - Jastarniŗ ð Hel) wpisujňcy siŗ w trasy nr 3 i nr 112 oraz szlak (Rumia ð 

BiaĠog·ra, 72,6 km)58 wpisujňcy siŗ w trasŗ nr 113; 

- Szlak Mennonit·w na terenie gmin Pruszcz Gdażski, Suchy Dňb i Cedry Wielkie59, wpisujňcy siŗ 

w trasŗ nr 136, w ramach kt·rego oznakowano 29,2 km szlaku rowerowego, wybudowano 

odcinki dr·g rowerowych o nawierzchni twardej (16,5 km), ustawiono tablice informacyjne 

i urzňdzono 6 miejsc rekreacji, wybudowano r·wnieƭ kĠadkŗ pieszo-rowerowň nad MotĠawň 

i mostek nad kanaĠem melioracyjnym; 

- Kaszubska Marszruta na terenie powiatu chojnickiego60, wpisujňc siŗ w trasy nr 122, nr 130 oraz 

nr 134, w ramach kt·rego wybudowano 50 km dr·g rowerowych, kilkanaƑcie obiekt·w 

technicznych, w tym 10 miejsc rekreacji, oraz oznakowanie Ġňcznie 156 km szlak·w 

rowerowych; 

- rozbudowano sieĻ tras rowerowych na Kociewiu wraz z miejscami wypoczynku, w tym  

oznakowano 13 szlak·w rowerowych, w tym szlaki w ramach Kociewskich Tras Rowerowych  

o Ġňcznej dĠugoƑci 416 km61; oznakowano Szlak Jeziorny (Skarszewy - Osiek, 64,48 km ð 

fragmenty tras nr 117, nr 123 i nr 135) i Szlak Borowiacki (Smŗtowo ð Czarna Woda, 64,35 km), 

Szlak Starogardzki (ğňg ð Nowa WieƑ Rzeczna, 47,94 km ð trasa nr 122), Szlak Opata Wernera 

(Pog·dki ð Mysinek, 38,16 km), Szlak Ɛwiŗtego Rocha (Osiek ð Starogard Gdażski, 34,68 km, 

trasa nr 123), Szlak StaroƑciżski (Sumin ð Wygonin, 33,54 km), Szlak Joannit·w (Skarszewy ð 

Boroszewo, 29,44 km), Szlak Tczewski (Mirowo ð G·ra, 25,29 km), Szlak GrzymisĠawa 

(Smarzewo ð Lalkowy, 20,43 km), Szlak Droga PoĠomska (Lubichowo ð Duƭe Kr·wno, 

22,05 km) i Szlak Kaliski (Kaliska ð Osieczna, 20,55 km, trasa nr 135); 

- zrealizowane lokalne ciňgi rowerowe mogňce sĠuƭyĻ zar·wno turystom, jak i miejscowej 

spoĠecznoƑci, w tym62: Ɛcieƭka rowerowa ăNad ğupawňó (gm. Czarna Dňbr·wka, 25 km); Trasa 

Morenowe Wzg·rza (gm. Trzebielino, 32 km); Pŗtla Parchowska (gm. Parchowo,  23,4 km); Pŗtla 

Nakielska (gm. Parchowo, 20 km); Trasa Cisowa (m. i gm. Czarne, 32 km); Ɛcieƭka rowerowa 

Rzeczenica-Rzewnica (gm. Rzeczenica); Ɛcieƭki rowerowe nad jeziorem Sobowidzkim i GoĠŗbiewko ð 

Sobowidz (gm. Trňbki Wielkie); Ɛcieƭka rowerowa Swarzewo - Krokowa (gm. Puck i gm. Krokowa, 

17,5 km); Szlak ăZĠote Piaskió (gm. SmoĠdzino, naprawa 15 km) oraz Ƒcieƭki pieszo-rowerowe 

w gminach: Pruszcz Gdażski, Pszcz·Ġki, Kartuzy, WĠadysĠawowo, Ustka, ğŗczyce. 

 Infrastruktura transportowa 4.1.7.

W zakresie infrastruktury transportowej PZPWP ustala kierunki majňce na celu ăbudowŗ lub 

przebudowŗ priorytetowej dla wojew·dztwa infrastruktury liniowej dla miŗdzynarodowych 

                                                      
57 Projekt realizowany wsp·lnie przez gminy Kosakowo, Puck, Gniewino, Krokowa Wejherowo oraz miasta Puck 

i Wejherowo. 
58 zielony szlak rowerowy ăW stronŗ morzaó, prowadzňcy z Wejherowa przez PiaƑnicŗ, Warszkowo, obok elektrowni 
szczytowo-pompowej w Czymanowie oraz skansenu w Nadolu, wzdĠuƭ Jeziora Ƭarnowieckiego aƭ do poĠoƭonej 
na wybrzeƭu BaĠtyku miejscowoƑci turystycznej BiaĠog·ra 
59 Projekt realizowany wsp·lnie przez powiat gdażski i trzy gminy powiatu 
60 Projekt realizowany przez powiat chojnicki i gminy: Chojnice, Czersk, Brusy, Konarzyny oraz NadleƑnictwa: Rytel 
i Przymuszewo, wraz z Parkiem Narodowym ăBory Tucholskieó. Ciňgi dr·g rowerowych wyznaczono gĠ·wnie 
w pasach przeciwpoƭarowych przy drogach publicznych przebiegajňcych w tej czŗƑci Bor·w Tucholskich. 
61 Ciňgi rowerowe na Kociewiu funkcjonujň pod nazwň KTR. 
62 j.w. 
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poĠňczeż w sieci transportowejó oraz ăpriorytetowe wŗzĠy w sieci transportowej wymagajňce 

rozbudowy lub przebudowyó. W tym zakresie w latach 2009-2012 zostaĠy zrealizowane lub 

rozpoczŗto realizacjŗ nastŗpujňcych inwestycji: 

- GTC ukożczyĠa budowŗ odcinka koncesyjnego autostrady A1 Gdażsk ð Toruż, 

co w zdecydowanym stopniu przyczyniĠo siŗ do poprawy dostŗpnoƑci zewnŗtrznej 

wojew·dztwa; 

- zbudowano fragment drogi ekspresowej S7 (PoĠudniowa Obwodnica Gdażska) na odcinku 

Obwodnica Zachodnia Tr·jmiasta (S6) ð KoszwaĠy (gm. Cedry Wielkie), kt·ry odciňƭyĠ 

drogowy ukĠad Gdażska o ok. 19 tys. pojazd·w na dobŗ63; 

- wybudowano obwodnicŗ SĠupska w ciňgu DK nr S6 (dĠugoƑĻ 16,3 km); 

- ku kożcowi zbliƭa siŗ modernizacja linii kolejowej nr 9 (Gdynia GĠ·wna ð Warszawa 

wschodnia), kt·ra po dostosowywaniu do prŗdkoƑci 160 km/h dla pociňg·w pasaƭerskich 

(200 km/h dla skĠad·w z wychylnym pudĠem)64 skr·ci podr·ƭ kolejň do Warszawy do 2 godz. 

58 minut; 

- przeprowadzone prace modernizacyjne (36,4 km) i rewitalizacyjne (40,7 km) linii kolejowej 

nr 131 (Tczew ð Chorz·w Batory) na odcinku Smŗtowo ð G·rki, co pozwala osiňgaĻ 

prŗdkoƑĻ szlakowň 160 km/h; 

- podniesiona zostaĠa konkurencyjnoƑĻ i bezpieczeżstwo port·w morskich: 

¶ Gdażska: przebudowa wejƑcia do portu - przebudowa szlaku wodnego na Martwej WiƑle 

i MotĠawie, przebudowa falochronu wschodniego, budowa Terminalu ğadunk·w 

Mroƫnych, Terminalu PrzeĠadunkowego Towar·w Sypkich i Masowych GBT, 

modernizacja Terminalu Paliw PĠynnych, 

¶ Gdyni: pogĠŗbienie i udroƭnienie KanaĠu Portowego Portu Gdynia, w ramach kt·rego  

zabezpieczono konstrukcje nabrzeƭy Francuskiego, Belgijskiego, Holenderskiego, 

Norweskiego, SĠowackiego, Helskiego I, poprzez umocnienie dna przy nabrzeƭach 

(dĠugoƑĻ zabezpieczonych nabrzeƭy bŗdzie wynosiĻ 2.474 m); pogĠŗbienie do -13,5 m 

KanaĠu Portowego na caĠej dĠugoƑci 5.300 m od wejƑcia do portu do nabrzeƭy Helskie I 

i BuĠgarskie (w kierunku zachodnim) oraz do Basenu III (w kierunku wschodnim), 

przebudowa konstrukcji Ostrogi Pilotowej w zakresie koniecznym do poszerzenia wejƑcia 

wewnŗtrznego do portu na poziomie dna do 98 m, na gĠŗbokoƑci -13,5 m, pogĠŗbienie dna 

przy nabrzeƭach: Holenderskim, Helskim I, Norweskim, Francuskim, SĠowackim, 

pogĠŗbienie obrotnic portowych nr 1, nr 2 i nr 3 do 13,5 m. oraz zwiŗkszenie Ƒrednicy 

obrotnic portowych nr 2 do 385 m (o 85 m) i nr 3 do 400 m (o 130 m); 

w wyniku ww. inwestycji poprawiĠa siŗ dostŗpnoƑci port·w od strony morza oraz 

bezpieczeżstwo statk·w na podejƑciowych i wewnŗtrznych torach wodnych; do istotnych 

inwestycji poprawiajňcej dostŗpnoƑĻ port·w od strony lňdu naleƭaĠa rozbudowa miejskiej 

infrastruktury drogowej Portu w Gdażsku (Trasa Sucharskiego) oraz Portu w Gdyni 

(ul. Polska); 

- zwiŗkszyĠa siŗ zdolnoƑĻ operacyjna Portu Lotniczego w Gdażsku im. L. WaĠŗsy 

(m.in. w wyniku budowy nowego terminala T2, drogi koĠowania), w celu zwiŗkszenia 

                                                      
63 To o poĠowŗ wiŗcej, niƭ zakĠadano, bo wedĠug plan·w z trasy miaĠo korzystaĻ okoĠo 12 tysiŗcy samochod·w. 
64 120 km/h dla pociňg·w towarowych. 
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przepustowoƑci trwa rozbudowa terminala pasaƭerskiego T265, jednoczeƑnie zwiŗksza siŗ 

oferta przewozowa w zakresie przewoz·w pasaƭerskich i towarowych (nowe poĠňczenia 

i kierunki); rozpoczŗto budowŗ Portu Lotniczego Gdynia Kosakowo (budynek terminala, 

infrastruktura drogowa i innych element·w bezpieczeżstwa i obsĠugi). 

Ponadto Plan ustaliĠ ădrogi o znaczeniu ponadregionalnym i regionalnym szczeg·lnie 

waƭne dla obsĠugi wojew·dztwa pomorskiegoó, na kt·rych realizowane byĠy waƭne inwestycje 

poprawiajňce dostŗpnoƑĻ wewnŗtrznň wojew·dztwa. NaleƭaĠy do nich: 

- wybudowano Trasŗ Sucharskiego w Gdażsku w ciňgu DK nr 89 Gdażsk Terminal Promowy 

Westerplatte ð droga krajowa nr 7 (dĠugoƑĻ 10 km)66; 

- Trasa SĠowackiego67 w Gdażsku w ciňgu DW nr 472 Port Lotniczy Gdażsk - ul. Grunwaldzka 

(dĠugoƑĻ 8,6 km); 

- dziaĠania inwestycyjne zwiňzane z budowň mostu (dĠugoƑĻ 1,3 km) przez WisĠŗ k. Kwidzyna 

w ciňgu DK nr 90 wraz z dojazdami do tego mostu, poprawiĠy dostŗpnoƑĻ mieszkażc·w 

PowiƑla do autostrady A1 i aglomeracji Tr·jmiasta68 ð oddany do uƭytku w 2013 r.; 

- rozbudowa wŗzĠa Karczemki na Obwodnicy Tr·jmiasta (S-6) poprawiĠa dostŗpnoƑĻ 

zachodniej czŗƑci aglomeracji do Gdażska; 

- zrealizowano inwestycje w ciňgu DW: nr 224 (Tczew  - wŗzeĠ autostrady A-1 ăStanisĠawieó), 

nr 229 (wŗzeĠ autostrady A1 Pelplin z obwodnicň Pelplina), nr 231 (Sk·rcz ð wŗzeĠ autostrady A-1 

ð ăKopytkowoó), nr 226 (dojazd do autostrady A1 wŗzeĠ ăRusocinó) poprawiajň dostŗp 

poĠudniowej czŗƑci regionu do Tr·jmiasta, ale tez innych region·w; 

- przebudowa DW nr 211 (na odcinkach: Kartuzy ð Ƭukowo oraz Malczkowo ð gr. powiatu 

sĠupskiego) oraz DW nr 214 (na odcinku Nowa WieƑ Lŗborska ð BiaĠogarda), poprawiĠy 

sp·jnoƑĻ transportowň wojew·dztwa, jednak skala inwestycji nie przyczyniĠa siŗ w znacznym 

stopniu do poprawy dostŗpnoƑci wewnŗtrznej mieszkażc·w obszar·w peryferyjnych czy 

oƑrodk·w powiatowych do Tr·jmiasta; 

- w zakresie inwestycji na liniach kolejowych podjŗte dziaĠania zwiňzane z modernizacjň linii 

kolejowej nr 201 (na odcinku Gdynia ð KoƑcierzyna) oraz nr 213 (Reda ð Hel) w powiňzaniu 

z budowanň Pomorskň Kolejň Metropolitalnň zwiŗkszň konkurencyjnoƑĻ transportu 

zbiorowego wzglŗdem transportu indywidualnego; 

- rozpoczŗto inwestycje zwiňzane z rozwojem aglomeracyjnego transportu zbiorowego (budowa 

Pomorskiej Kolei Metropolitalnej Etap I, rozw·j Szybkiej Kolei Miejskiej) czy przebudowa 

systemu sterowania ruchem na linii kolejowej nr 250 (PKP Szybka Kolej Miejska); 

- podjŗto szereg mniejszych inwestycji drogowych w ciňgu dr·g wojew·dzkich, kt·re 

podwyƭszyĠy jakoƑĻ technicznň przebudowywanych element·w sieci drogowej, a w wyniku 

budowy chodnik·w, zatok i przystank·w autobusowych, przejƑĻ dla pieszych i sygnalizacji 

Ƒwietlnych, oƑwietlenia i przejazd·w kolejowych pozytywnie wpĠynŗĠy na bezpieczeżstwo 

ruchu drogowego; 

                                                      
65 Inwestycja zostaĠa rozpoczŗta w roku 2013. 
66  Zarzňdzenie nr 60 Generalnego Dyrektora Dr·g Krajowych i Autostrad z dnia 20 grudnia 2013 r. 
67 Rozporzňdzenie Rady Ministr·w z dnia 29 grudnia 2009 r. w sprawie wykazu przedsiŗwziŗĻ Euro 2012, Dz. U. 2010 
nr 8 poz. 52. 
68 Budowa mostu rozpoczŗĠa siŗ w czerwcu 2010 r. 
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- w okresie 2009-2012 przebudowano bňdƫ wyremontowano ponad 360 km dr·g lokalnych, 

przy czym najbardziej zintensyfikowane dziaĠania podjŗto w powiecie koƑcierskim, gdzie 

odnowiono 39,19 km dr·g. ğňcznie lokalne samorzňdy przeznaczyĠy na inwestycje drogowe 

ponad 542 mln zĠotych69. 

 Infrastruktura ochrony przed powodziň i regulacja stosunk·w wodnych 4.1.8.

W zakresie infrastruktury ochrony przed powodziň i regulacji stosunk·w wodnych PZPWP 

ustala kierunki majňce na celu ămodernizacjŗ, przebudowŗ i odbudowŗ istniejňcych oraz 

budowŗ nowych urzňdzeż osĠony przed powodziň przede wszystkim na ƬuĠawach 

WiƑlanych, PowiƑlu, Pojezierzu Starogardzkim oraz Pobrzeƭu SĠowiżskim 

i Kaszubskimó.  W tym zakresie w latach 2009-2012 zostaĠy zrealizowane lub rozpoczŗto realizacjŗ 

nastŗpujňcych inwestycji: 

- przebudowa koryt rzek (MotĠawa, Dzierzgoż), odbudowa ostr·g (WisĠa), budowa wr·t 

przeciwsztormowych (WisĠa), naprawa wr·t przeciwpowodziowych (Kamienna Grodza 

na MotĠawie, BiaĠa G·ra na Nogacie, Gdażska GĠowa na Szkarpawie), modernizacja stacji 

pomp (WocĠawy, DziewiŗĻ WĠ·k), przebudowa ujƑcia WisĠy, poprawa rozpoznania zagroƭenia 

powodziowego i moƭliwoƑci przeciwdziaĠania mu w ramach programu Kompleksowego 

zabezpieczenia przeciwpowodziowego ƬuĠaw do roku 2030 ð etap I (do roku 2015) 70; inwestycje te 

poprawiĠy bezpieczeżstwo powodziowe wojew·dztwa; 

- z zakresu maĠej retencji o charakterze rozproszonym: budowa lub modernizacja zastawek 

i jaz·w, prog·w stabilizujňcych (jez. Wieckie, rz. Niechwaszcz, jez. MĠynki, jez. Otalƭyno, 

KanaĠ Bebrowski II, KanaĠ CheĠst, KanaĠ ğyski, jez. Wycztok, jez. Salino, KanaĠ ,,Bó - 

Bielawskie BĠota, KanaĠ ăBó - Puckie BĠota, KanaĠ MĠyżski, jez. Marchowskie); inwestycje te 

podniosĠy efektywnoƑĻ gospodarowania na uƭytkach rolnych; 

- liczne dziaĠania nietechniczne prowadzone w ramach ănaturalnychó metod ochrony 

przeciwpowodziowej (zalesienia, zadrzewienia, roƑlinne pasy ochronne, ochrona oczek 

wodnych, staw·w wiejskich, mokradeĠ itp.), prowadzňce do spowolnienia lub powstrzymania 

odpĠywu, wpisujňc siŗ w realizacjŗ polityki ekologicznej wojew·dztwa w zakresie regulacji 

stosunk·w wodnych. 

 Infrastruktura zaopatrzenia w wodŗ 4.1.9.

W zakresie infrastruktury zaopatrzenia w wodŗ PZPWP ustala kierunki majňce na celu 

ăzapewnienie dostŗpu wszystkim mieszkażcom wojew·dztwa do urzňdzeż zaopatrujňcych 

w wodŗ o jakoƑci zgodnej z obowiňzujňcymi normamió. W tym zakresie w latach 2009-2012 

zostaĠy zrealizowane lub rozpoczŗto realizacjŗ m.in. nastŗpujňcych inwestycji: 

- budowŗ i rozbudowa sieci ponadlokalnych i lokalnych system·w zaopatrzania w wodŗ m.in.: 

WĠadysĠawowo (WĠadysĠawowo, ChĠapowo, ChaĠupy, Jastrzŗbia G·ra, TupadĠy, Rozewie, 

Ostrowo, Karwia), Jastarnia (Jastarnia, Jurata, Kuƫnica), Sierakowice (Augustowo, Amalka, 

Podjazy, Widna G·ra), Hel, Gdynia (Chwarzno, Wiczlino), Pruszcz Gdażski (osiedle 

Strzeleckie), Malbork, Tczew (osiedle GĠowackiego), gmina Tczew (Gniszewo, WaĻmierek 

                                                      
69 Na podstawie ankiet przesĠanych przez urzŗdy miast i powiatowych zarzňd·w dr·g w wojew·dztwie pomorskim. 
70 Kompleksowy projekt Regionalnego Zarzňdu Gospodarki Wodnej w Gdażsku, Zarzňdu Melioracji i Urzňdzeż 
Wodnych Wojew·dztwa Pomorskiego w Gdażsku, Powiatu Gdażskiego oraz Miasta Gdażska ƬuĠawskiego Zarzňdu 
Melioracji w Elblňgu oraz Miasta Gdażska. 
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i Ɛliwiny), Kwidzyn, Gdażsk, Brusy (miejscowoƑci: Zalesie, Lubnia, Orlik, Lamk), Dŗbnica 

Kaszubska (miejscowoƑci: Krzynia, Niemczewo, Goszczyno, Motarzyno, Kotowo), Kŗpice 

(miejscowoƑci: Kŗpice, Biesowice, Ciecholub, Pustowo, PĠocko i Przytocko), Kaliska 

(miejscowoƑci: Piece i Frank), Gniewino (miejscowoƑci: Chynowo, Kostkowo, Tadzino, 

Jeczewo, Lisewo), Dziemiany (miejscowoƑci: Trzebuż), Sk·rcz (miejscowoƑĻ Wolental), 

Wicko (miejscowoƑĻ Nowŗcin), miasto Sk·rcz, Lipusz (miejscowoƑci: Lipusz, Papiernia, 

BaĠachy); 

- budowa zbiornik·w wody czystej wraz z podĠňczeniem do sieci Centralnego Wodociňgu 

ƬuĠawskiego w miejscowoƑci Stegna; 

- budowa i rozbudowa studni i stacji uzdatniania wody w Dzierzgoniu, Prabutach, Sopocie, 

SĠupsku. 

 Infrastruktura odprowadzania i oczyszczania Ƒciek·w 4.1.10.

 Ponadto w ramach infrastruktury odprowadzania i oczyszczania Ƒciek·w PZPWP ustala zasadŗ 

ăwyposaƭenia jednostek osadniczych na obszarze caĠego wojew·dztwa w systemy 

kanalizacji zbiorczej zakożczonej oczyszczalniami Ƒciek·w, w szczeg·lnoƑci na obszarach 

tzw. aglomeracji Ƒciekowychó. W tym zakresie w latach 2009-2012 zostaĠy zrealizowane lub 

rozpoczŗto realizacjŗ m.in. nastŗpujňcych inwestycji: 

- modernizacja oczyszczalni w zakresie gospodarki osadowej: Kwidzyn, Wŗgorzynko 

(m. i gm. Miastko), CzĠuch·w, Dzierzgoż, Parowa (gm. Dziemiany), Wierszyno 

(gm. KoĠczygĠowy);  

- rozbudowa oczyszczalni ze wzglŗdu na jej przepustowoƑĻ wraz z modernizacjň czŗƑci obiekt·w: 

Gdażsk Wsch·d, SĠupsk, Swarzewo (gm. Puck), Jastrzŗbia G·ra (m. WĠadysĠawowo), 

Sierakowice, Sulŗczyno, Rowy (gm. Ustka), Przechlewo, Luzino, Lubaż (gm. Nowa Karczma), 

Swornegacie (gm. Chojnice), Rzeczenica, GĠ·wczyce; 

- modernizacja oczyszczalni Ƒciek·w: ğeba, SĠawki (gm. Somonino), Brusy, Koƭyczkowo 

(gm. Chmielno), Orle (gm. Liniewo), Delowo (gm. Stŗƭyca), Stara Kiszewa; 

- rozbudowa oczyszczalni ze wzglŗdu na przepustowoƑĻ: Ustka, Pszcz·Ġki, Choczewo, Trňbki 

Wielkie, TĠuczewo (gm. Linia), Wielki Klincz (gm. KoƑcierzyna); 

- ponadto zrealizowano szereg projekt·w w sieciowych w ramach ponadlokalnych i lokalnych 

system·w odprowadzania Ƒciek·w; w aglomeracjach w latach 2009-2012 wybudowano 2217 km 

sieci kanalizacji sanitarnej. 

 Infrastruktura elektroenergetyczna 4.1.11.

W zakresie infrastruktury elektroenergetycznej PZPWP ustala kierunki majňce na celu: 

ăbudowŗ, rozbudowŗ i modernizacjŗ elektroenergetycznej sieci przesyĠowej najwyƭszych 

napiŗĻó. W tym zakresie w latach 2009-2012 zostaĠy zrealizowane lub rozpoczŗto realizacjŗ 

nastŗpujňcych inwestycji: 

- zwiŗkszono niezawodnoƑĻ pracy systemu elektroenergetycznego, obniƭono koszty eksploatacji 

i jakoƑĻ zasilania przede wszystkim aglomeracji Tr·jmiasta w wyniku realizacji inwestycji w 

zakresie sieci przesyĠu (modernizacja linii 400 kV Grudziňdz ð Gdażsk BĠonia, sprzŗgniŗcia 

sieci 400 kV i 220 kV w stacji elektroenergetycznej Gdażsk I, modernizacja stacja 400/110 kV 

w Ƭarnowcu).  
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Ponadto PZPWP ustala kierunki w zakresie: ăzwiŗkszenia pewnoƑci zasilania systemu 

rozdzielczo-odbiorczego, poprawy sprawnoƑci i dostosowania istniejňcych obiekt·w 

sieciowych do wymagaż ochrony Ƒrodowiska poprzez modernizacjŗ i budowŗ 

elektroenergetycznej sieci dystrybucyjnej 110 kVó w ramach, kt·rego: 

- zmodernizowano linie 110 kV (Ƭydowo ð Miastko, Ostrowite ð Miastko, SĠupsk Szczeciżska 

ð SĠupsk Grunwaldzka);  

- wymieniono kable na maĠozwisowe na liniach 110 kV (Gdażsk I ðKieĠpino, KieĠpino ð 

KoƑcierzyna);  

- zbudowano GPZ (Chwarzno, Brŗtowo, Lotnisko), zmodernizowano GPZ (Kowale, Zaspa, 

Gdażsk II, Chwarzno, CheĠm) i punkt zasilania (PZ KoƑcierzyna) co poprawiĠo lokalnie 

warunki gwarancji zabezpieczenia dostaw energii elektrycznej. 

 Infrastruktura ciepĠownictwa 4.1.12.

W ramach infrastruktury system·w ciepĠowniczych PZPWP okreƑla kierunki: ădostosowanie 

system·w ciepĠowniczych do przeksztaĠceż i rozwoju zagospodarowania przestrzennego 

w warunkach konkurencji rynkowej noƑnik·w energetycznychó oraz ărozw·j system·w 

ciepĠowniczych oraz ograniczanie emisji zanieczyszczeżó. W tym zakresie w latach 2009-2012 

przeprowadzono inwestycje dotyczňce: 

- modernizacji system·w grzewczych i rozbudowy sieci magistralnych oraz wymieniono 

przestarzaĠň sieĻ kanaĠowň na sieĻ preizolowanň (7,6 km sieci ciepĠowniczej GPEC oraz 

28,3 km sieci kanaĠowych i napowietrznych OPEC), co zmniejszyĠo straty energii podczas 

przesyĠu ciepĠa; 

- modernizacji instalacji odpylania spalin w ZakĠadzie Energetyki Cieplnej Tczew, 

co ograniczyĠo iloƑĻ emitowanych zanieczyszczeż (SO2 i pyĠ) do poziomu wynikajňcego 

z obowiňzujňcych przepis·w prawnych; 

- budowy ƫr·dĠa wytwarzajňcego energiŗ elektrycznň w skojarzeniu z ciepĠem kotĠowni Nanice 

na terenie Wejherowa, co zmniejszyĠo emisjŗ zanieczyszczeż do atmosfery oraz 

bezpieczeżstwo energetyczne Wejherowa.  

 Infrastruktura gazownictwa 4.1.13.

W ramach infrastruktury gazownictwa PZPWP ustala: ăzwiŗkszenie zasiŗgu obsĠugi 

krajowego systemu dystrybucji gazu ziemnego oraz poprawa bezpieczeżstwa 

energetycznegoó. W tym zakresie w latach 2009-2012 zostaĠy zrealizowane lub rozpoczŗto realizacjŗ 

nastŗpujňcych inwestycji: 

- uruchomiono drugň nitkŗ gazociňgu WĠocĠawek-Gdynia Wiczlino co ma kluczowe 

znaczenie  z punktu widzenia poprawy zdolnoƑci przesyĠowych systemu gazowego regionu 

oraz zlikwidowania ăwňskiego gardĠaó w jego przesyle; gazociňg ten w przyszĠoƑci moƭe byĻ 

wykorzystany do przesyĠu gazu ze zĠ·ƭ niekonwencjonalnych; 

- rozpoczŗto budowŗ Podziemnego Magazynu Gazu ăKosakowoó (planowany termin oddania 

do eksploatacji dw·ch pierwszych kom·r magazynowych to rok 2014) - czas trwania 

inwestycji szacuje siŗ na okoĠo 13 lat - do 2021 r.; 
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- rozbudowano gazociňgi wysokiego ciƑnienia: Reszki ð Kosakowo, Rybno ð Starzyno, Kolnik - 

Gdażsk71; 

- uzyskano wymagane prawem dokumenty do rozpoczŗcia budowy gazociňgu wysokiego 

ciƑnienia Szczecin ð Gdażsk w obszarze wojew·dztwa pomorskiego (etap IV SĠupskð

Wiczlino (Reszki) - ok. 111 km); inwestycja zwiňzana jest z budowň nowego punktu dostaw 

paliwa gazowego ð terminala LNG w ƐwinoujƑciu oraz realizacjň poĠňczeż miŗdzystrefowych; 

w tym zakresie zbudowano odcinek gazociňgi wysokiego ciƑnienia Gdynia Wiczlino ð Reszki 

(gm. Wejherowo). 

 Infrastruktura przesyĠu paliw pĠynnych 4.1.14.

W ramach infrastruktury gazownictwa PZPWP ustala: ăpoprawŗ warunk·w dystrybucji 

paliw pĠynnychó. W tym zakresie w latach 2009-2012 zrealizowano lub rozpoczŗto realizacjŗ 

nastŗpujňcych inwestycji: 

- zbudowano rurociňg przesyĠu paliw na terenie Gdyni i gminy Kosakowo, wedĠug programu 

inwestycji NATO; 

- przeprowadzono pakiet inwestycji poprawiajňcych bezpieczeżstwo energetyczne kraju 

i lokalne warunki bezpieczeżstwa ekologicznego (uszczelnienie tac zbiornik·w naziemnych, 

budowŗ oczyszczalni Ƒciek·w wraz z kanalizacjň przemysĠowň oraz przebudowŗ bocznicy 

kolejowej) na terenie Bazy Paliwowej w Dŗbog·rzu; 

- zwiŗkszono zdolnoƑĻ przerobowň rafinerii w Gdażsku (Grupa LOTOS S.A.) o ok. 75% 

do 10,5 mln t/rok; realizowane sň dwa przedsiŗwziŗcie dotyczňce rozbudowy instalacji 

zasilania gazem ziemnym oraz modernizacji istniejňcych kotĠ·w, w wyniku czego spadnie 

emisja dwutlenku siarki, tlenk·w azotu oraz CO2; 

- zmodernizowano i rozbudowano stanowiska produktowe, przeĠadunkowe oraz zbudowano 

nowe stanowisko przeĠadunkowe w Naftoporcie, kt·re zwiŗkszajň zdolnoƑci przeĠadunkowe, 

bezpieczeżstwo ekologiczne oraz bezpieczeżstwo energetyczne kraju. 

 Infrastruktura gospodarki odpadami 4.1.15.

W zakresie infrastruktury gospodarki odpadami PZPWP ustala kierunki majňce na celu: 

ăograniczanie negatywnego wpĠywu odpad·w i skĠadowisk na Ƒrodowiskoó oraz okreƑla 

ărealizacjŗ 9 ZakĠad·w Zagospodarowania Odpad·w (ZZO) jako obiekt·w o zasiŗgu 

regionalnymó. W tym zakresie w latach 2009-2012 zostaĠy zrealizowane lub rozpoczŗto realizacjŗ 

nastŗpujňcych inwestycji: 

- uruchomiono regionalne instalacje przetwarzania odpad·w komunalnych: ZUOK Stary Las 

(Region PoĠudniowy);  

- kontynuowano budowŗ ZZO Rokitki (Region Wschodni), ZZO Nowy Dw·r (Region 

PoĠudniowo-Zachodni); 

- w peĠni wyposaƭono regionalne instalacje do przetwarzania odpad·w komunalnych: ZU 

Gdażsk (Region Szad·Ġki), ZZO Sierzno (Region P·Ġnocno-Zachodni), ZZO Eko Dolina 

(Region Eko Dolina) oraz ZZO Czarn·wko (Region P·Ġnocny); 

                                                      
71 Gazociňg stanowi drugostronne zasilanie miasta Gdażska. 
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- trwa rekultywacja skĠadowisk odpad·w komunalnych, kt·re zostaĠy zamkniŗte z chwilň 

uruchomienia RIPOK-·w lub zostaĠy zamkniŗte z chwilň ich wypeĠnienia.  

 Infrastruktura obronnoƑci i bezpieczeżstwa 4.1.16.

W zakresie infrastruktury obrony narodowej i bezpieczeżstwa publicznego PZPWP okreƑla 

kierunki majňce na celu: ărealizacjŗ zadaż wynikajňcych z czĠonkostwa Polski w NATOó oraz 

ustala kierunki majňce na celu ăstworzenie zintegrowanego ratownictwa (integracja wszystkich 

podmiot·w ratownictwa: szpitali, policji, straƭy poƭarnej, ratownictwa chemicznego), 

w jeden system majňcy wsp·lnň lub kompatybilnň sieĻ ĠňcznoƑci oraz wsp·lne procedury 

ratownicze, zarzňdzane przez regionalne centrum koordynacji ratownictwaó. W tym zakresie 

w latach 2009-2012 zrealizowano lub rozpoczŗto realizacjŗ: 

- inwestycji wynikajňcych z Programu Inwestycji Organizacji Traktatu P·Ġnocnoatlantyckiego w Dziedzinie 

Bezpieczeżstwa72 (NSIP - NATO Security Investment Programme); program stworzono w celu 

zapewnienia wsp·lnego finansowania projekt·w inwestycyjnych dla potrzeb misji NATO; 

realizowane przedsiŗwziŗcia zwiňzane sň z rozbudowň, modernizacjň i remontami 

infrastruktury wojskowej siĠ NATO; w latach 2009-2012 zrealizowano:  

¶ 13 zadaż inwestycyjnych w zakresie infrastruktury lotniskowej wojskowej lotniska Malbork 

(gm. Stare Pole), 

¶ infrastrukturŗ dla systemu dowodzenia i kontroli ð przygotowano dokumentacje 

projektowň dla dw·ch lokalizacji Rzucewo i Rozewie na potrzeby Marynarki Wojennej 

(wykonanie prac oraz oddanie obiekt·w do uƭytkowania przewidywane jest na rok 2017), 

¶ w ramach zadania trzeciego ăInfrastruktura dla siĠ wzmocnienia NATO ð modernizacja Portu 

Morskiego Gdyniaó zakożczono realizacjŗ infrastruktury portowej, w tym rozbudowano 

system zaopatrzenia w paliwo okrŗtowe Bazy Morskiej Portu Wojennego w Gdyni; 

- szeregu przedsiŗwziŗĻ prowadzňcych do wdroƭenia Zintegrowanego Systemu Ratownictwa 

Wojew·dztwa Pomorskiego m.in: zbudowano Wojew·dzkie Centrum Powiadamiania 

Ratunkowego przy Komendzie Wojew·dzkiej Pażstwowej Straƭy Poƭarnej w Gdażsku, 

zbudowano Centrum Powiadamiania Ratunkowego w Gdażsku, nowň siedzibŗ Komendy 

Miejskiej Policji w Gdyni, przebudowano i zmodernizowano wraz z zakupem niezbŗdnego 

sprzŗtu medycznego najwiŗkszy w wojew·dztwie Szpitalny OddziaĠ Ratunkowy dla dorosĠych 

i dzieci w Pomorskim Centrum Traumatologii w Gdażsku, wybudowano Sopockie Centrum 

Ratownictwa Wodnego i wdroƭono elementy zintegrowanego ratownictwa na terenie miasta 

Sopotu, wybudowano lňdowiska dla ƑmigĠowc·w sanitarnych w Kwidzynie sĠuƭňce 

dostŗpnoƑci do Szpitalnego OddziaĠu Ratunkowego w Kwidzynie. 

  

                                                      
72 zatwierdzony przez Radŗ Ministr·w 12 i 14 grudnia 2000 r. (protok·Ġ ustależ nr 51/2000) i wpisany do Rejestru Zadaż 
Rzňdowych. 
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 Przeglňd projekt·w realizowanych za poƑrednictwem funduszy europejskich 2007-4.2.

2013 w kontekƑcie cel·w gĠ·wnych polityki przestrzennej wojew·dztwa 

pomorskiego 

Poza wymaganň, zgodnie z ustawowym obowiňzkiem, ocenň realizacji zadaż inwestycyjnych 

uwzglŗdnionych w Planie zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa pomorskiego, w ramach prac nad 

niniejszym Raportem o stanie zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa przeprowadzony zostaĠ 

dodatkowo przeglňd inwestycji dofinansowanych z funduszy europejskich w ramach perspektywy 

finansowej 2007-2013 pod kňtem ich wpĠywu na realizacjŗ cel·w polityki przestrzennej 

zapisanych w PZPWP. 

CEL1: Powiňzanie wojew·dztwa z Europň, w tym przede wszystkim z Regionem BaĠtyckim 

CEL2: Wzrost konkurencyjnoƑci i efektywnoƑci gospodarowania przestrzeniň 

CEL3: Osiňganie Ƒredniego europejskiego poziomu rozwoju i jakoƑci ƭycia  

CEL4: Zahamowanie dewaloryzacji Ƒrodowiska oraz ochrona jego struktur i wartoƑci  

CEL5: Podwyƭszenie walor·w bezpieczeżstwa i odpornoƑci na skutki awarii i klŗsk ƭywioĠowych   

Do analiz wziŗto pod uwagŗ ponad 2,2 tysiňca projekt·w (o Ġňcznej wartoƑci przekraczajňcej 

27 mld PLN) o charakterze inwestycyjnym, czyli dotyczňcych rozwoju i/lub modernizacji 

r·ƭnego rodzaju infrastruktury, kt·rych realizacja przyczyniĠa siŗ do zmian iloƑciowych 

i jakoƑciowych w istniejňcym zagospodarowaniu przestrzennym wojew·dztwa. Aby w spos·b 

jednolity przypisaĻ poszczeg·lne inwestycje do jednego z piŗciu gĠ·wnych cel·w polityki 

przestrzennej, w ramach kaƭdego z nich okreƑlone zostaĠy (dla potrzeb prowadzonych analiz) 

umowne uszczeg·Ġowienia wskazujňce na konkretne typy interwencji, kt·re go realizowaĠy. 

Analizy prowadzone byĠy w dw·ch r·ƭnych ujŗciach: poprzez poszczeg·lne fundusze, gdzie 

przeglňdowi poddane zostaĠy konkretne typy projekt·w realizowanych za ich poƑrednictwem 

oraz poprzez poszczeg·lne cele polityki przestrzennej wojew·dztwa pomorskiego, gdzie 

w spos·b syntetyczny wskazany zostaĠ udziaĠ r·ƭnych typ·w projekt·w realizujňcych te cele, 

a takƭe zr·ƭnicowanie poziomu ich wartoƑci w przestrzeni wojew·dztwa (w podziale na powiaty). 

Mapa 29 i Mapa 30 

Podsumowanie przeprowadzonych analiz pozwoliĠo na sformuĠowanie generalnych 

wniosk·w, przede wszystkim w zakresie znaczňcych dysproporcji wartoƑci finansowych r·ƭnych 

typ·w interwencji, wciňƭ istniejňcych podstawowych potrzeb zwiňzanych z jakoƑciň ƭycia 

mieszkażc·w znajdujňcych odzwierciedlenie w liczbie realizowanych przedsiŗwziŗĻ, a takƭe 

w zakresie og·lnych uwag dotyczňcych formuĠowania zapis·w PZPWP.  

Poniƭej przedstawiony zostaĠ skr·t analizy dokonanej poprzez 5 gĠ·wnych cel·w polityki 

przestrzennej (5 kolejnych tabel) oraz podsumowanie caĠoƑci przeglňdu74    

  

                                                      
74 Przedstawionego w Raporcie czňstkowym III cz.2  pt. Przeglňd zmian w zagospodarowaniu przestrzennym wraz z ocenň 
realizacji inwestycji w latach 2009-2012 
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CEL: 1 
Powiňzanie wojew·dztwa z Europň, w tym przede wszystkim z Regionem 
BaĠtyckim 

FUNDUSZE:  Fundusz Sp·jnoƑci, Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego 

 
UDZIAğ PROCENTOWY WARTOƐCI 
RĎƬNYCH TYPĎW INWESTYCJI 
REALIZUJŇCYCH CEL 1 

TYPY INWESTYCJI: 
1.1. Infrastruktura transportowa zwiŗkszajňca dostŗpnoƑĻ 
zewnŗtrznň   
- rozbudowa i przebudowa dr·g wojew·dzkich stanowiňcych dojazdy do 
wŗzĠ·w autostrady; 

- rozbudowa i przebudowa dr·g bŗdňcych czŗƑciň ukĠad·w 
komunikacyjnych o znaczeniu krajowym i miŗdzynarodowym 
(m.in. przebudowa gĠ·wnej arterii komunikacyjnej Miasta Chojnice 
stanowiňcej fragment miŗdzynarodowego ukĠadu komunikacyjnego Berlin-
Kaliningrad, poĠňczenie dr·g krajowych - Trasa Sucharskiego); 

- inwestycje drogowe zwiŗkszajňce dostŗpnoƑĻ do Tr·jmiasta (m.in. Trasa 
SĠowackiego, S7 odc. Gdażsk-KoszwaĠy, Trasa WZ odc. Kartuska-
Otomiżska); 

- inwestycje zwiŗkszajňce dostŗpnoƑĻ kolejowň regionu (m.in. modernizacja 
linii kolejowej E 65/C-E 65); 

- inwestycje zwiňzane z rozbudowň Portu Lotniczego w Gdażsku; 

- inwestycje zwiňzane ze zwiŗkszeniem dostŗpnoƑci drogowej, kolejowej 
i wodnej port·w w Gdażsku i w Gdyni; 

- budowa i modernizacja infrastruktury portowej (w tym wejƑĻ do port·w, 
terminali kontenerowych, kolejowych, itd.) w Gdażsku i w Gdyni. 
1.2. Funkcje wyƭszego rzŗdu, w tym metropolitalne i wysokie 
technologie 

- rozw·j funkcji metropolitalnych z zakresu kultury oraz funkcji 
symbolicznych (m.in. budowa Europejskiego Centrum SolidarnoƑci 
i budowa siedziby Gdażskiego Teatru Szekspirowskiego w Gdażsku, 
rozbudowa Teatru Muzycznego im. Danuty Baduszkowej w Gdyni, remont 
i przebudowa Opery LeƑnej w Sopocie); 

- rozbudowa bazy infrastruktury szkolnictwa wyƭszego; 

- przebudowa, modernizacja oraz doposaƭenie szpitali specjalistycznych;  

- budowa i rozbudowa park·w naukowo-technologicznych 
(m.in. utworzenie Kwidzyżskiego PPT z centrum energii odnawialnej, 
rozbudowa PPNT w Gdyni, rozbudowa Gdażskiego PNT, budowa i 
wyposaƭenie SĠupskiego Inkubatora Technologicznego w SĠupsku). 

 
WARTOƐĺ PROJEKTĎW WPğYWAJŇCYCH NA REALIZACJŖ CELU 1 W POWIATACH 

  

1.1. 
83% 

1.2.  
17% 
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CEL: 2 Wzrost konkurencyjnoƑci i efektywnoƑci gospodarowania przestrzeniň 

FUNDUSZE:  
Fundusz Sp·jnoƑci, Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, Europejski Fundusz Rolny 
i Europejski Fundusz Rybacki 

 
 

UDZIAğ PROCENTOWY WARTOƐCI 
RĎƬNYCH TYPĎW INWESTYCJI 
REALIZUJŇCYCH CEL 2 

TYPY INWESTYCJI: 

2.1. Wzmacnianie nadmorskich funkcji gospodarczych 

- budowa i modernizacja infrastruktury portowej w Gdażsku i w Gdyni; 

- poprawa dostŗpnoƑci do port·w morskich (m.in. ğeby i Ustki); 

- rozbudowa mariny Narodowego Centrum Ƭeglarstwa w Gdażsku  

2.2. Rozw·j oferty turystycznej opartej o walory przyrodniczo-
kulturowe i krajobrazowe 

- budowa i modernizacja infrastruktury turystycznej; 

- budowa i rozw·j tras rowerowych i pieszo-rowerowych; 

- budowa przystani jachtowych (m.in. w Sopocie) i innych element·w 
infrastruktury zwiňzanej z turystykň wodnň; 

- modernizacja i rozbudowa bazy sportowo-rekreacyjnej; 

- odnowa i rozw·j przestrzeni publicznych w miastach i miejscowoƑciach 
atrakcyjnych turystycznie (m.in. w Pucku, Sztumie, Nowym Stawie); 

- ochrona i promocja obszar·w Ƒwiadczňcych o dziedzictwie kulturowym 
regionu (m. in. rekonstrukcja faktorii handlowej w Pruszczu Gdażskim). 

2.3. OZE 

- budowa farm wiatrowych; 

- budowa infrastruktury w celu wykorzystania biogazu, budowa elektrowni 
biogazowej; 

- budowa instalacji solarnych i geotermalnych; 

- modernizacja elektrowni wodnych. 

2.4. Rewitalizacja istniejňcego zainwestowania (tereny 
pokolejowe, powojskowe, poprzemysĠowe) 

- rewitalizacja teren·w zdegradowanych na obszarach miejskich i nadanie im 
nowych funkcji (m.in. rewitalizacja Letnicy w Gdażsku); 

- budowa zakĠadu produkcji wieƭ wiatrowych na terenach postoczniowych 

w Gdyni 

2.5. Tereny inwestycyjne, strefy gospodarcze 

- uzbrojenie teren·w pod inwestycje gospodarcze (m.in. w ramach SSSE 
RedzikowoðWieszyno); 

- budowa i modernizacja centr·w biznesu i przedsiŗbiorczoƑci (m.in. Dom 
Przedsiŗbiorcy w Tczewie). 

 
WARTOƐĺ PROJEKTĎW WPğYWAJŇCYCH NA REALIZACJŖ CELU 2 W POWIATACH 

  

44% 
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27% 
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CEL: 3 
Osiňganie Ƒredniego europejskiego poziomu rozwoju i jakoƑci ƭycia 
por·wnywalnej z krajami europejskimi 

FUNDUSZE:  
Fundusz Sp·jnoƑci, Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, Europejski Fundusz 
SpoĠeczny, Europejski Fundusz Rolny i Europejski Fundusz Rybacki 

 
UDZIAğ PROCENTOWY WARTOƐCI 
RĎƬNYCH TYPĎW INWESTYCJI 
REALIZUJŇCYCH CEL 3 

TYPY INWESTYCJI: 

3.1. Infrastruktura spoĠeczna podstawowa 

- modernizacja i rozbudowa bazy sportowo-rekreacyjnej (w tym m.in. przyszkolnej 
infrastruktury sportowej, budowa plac·w zabaw, rewaloryzacja park·w, 
zagospodarowanie kňpielisk i rekreacyjne wykorzystanie jezior,); 

- modernizacja i rozbudowa infrastruktury kultury (m.in. Ƒwietlic, bibliotek, dom·w i 
centr·w kultury, w tym budowa ăFilharmonii Kaszubskiejó w Wejherowie, 
modernizacja, rozbudowa i wyposaƭenie Sali widowiskowej im. Lubomira 
Szopiżskiego w KoƑcierzynie); 

- modernizacja i rozbudowa bazy infrastruktury oƑwiatowej; 

- termomodernizacja budynk·w oƑwiatowych i budynk·w podstawowej opieki 
zdrowotnej; 

- budowa, modernizacja i doposaƭenie plac·wek podstawowej opieki zdrowotnej. 
3.2 Odnowa wsi 

- utwardzanie nawierzchni dr·g, budowa i modernizacja zjazd·w publicznych, 
chodnik·w, parking·w, ciňg·w pieszych i tras rowerowych (poza turystycznymi), 
Ƒcieƭek dydaktycznych, skwer·w; 

- zagospodarowanie przestrzeni publicznych w centrach wsi,  

- zagospodarowanie miejsc integracji i wypoczynku oraz ămiejsc pamiŗció; 

- wymiana oƑwietlenia ulicznego, w tym montaƭ lamp solarnych i hybrydowych. 
3.3 Infrastruktura transportowa poprawiajňca sp·jnoƑĻ wewnŗtrznň, 
transport zbiorowy 

- rozw·j aglomeracyjnego transportu zbiorowego (budowa Pomorskiej Kolei 
Metropolitalnej Etap I, rozw·j Szybkiej Kolei Miejskiej); 

- rozw·j miejskiego transportu zbiorowego; 

- budowa i modernizacja przystank·w komunikacji zbiorowej; 

- przebudowa dr·g lokalnych; 

- przebudowa dr·g wojew·dzkich;  

- budowa obwodnic (m.in. Pruszcz Gdażski, Sk·rcz); 

- przebudowa ukĠad·w drogowych w miastach; 

- rozw·j wŗzĠ·w transportowych (m.in. Tczew); 

- rozw·j komunikacji rowerowej - Rozw·j Komunikacji Rowerowej Aglomeracji 
Tr·jmiejskiej w latach 2007 ð 2013); 

- wprowadzanie rozwiňzaż systemowych - wdroƭenie Zintegrowanego Systemu 
Zarzňdzania Ruchem TRISTAR w Gdażsku, Gdyni i Sopocie; 

- rewitalizacja i modernizacja linii kolejowych (nr 213 Reda-Hel, nr 201 
KoƑcierzyna-Gdynia); 

3.4.Infrastruktura teleinformatyczna i e-usĠugi 

- rozw·j szerokopasmowego Internetu; 

- informatyzacja plac·wek publicznych (administracja, szkolnictwo, sĠuƭba zdrowia). 

 

WARTOƐĺ PROJEKTĎW WPğYWAJŇCYCH NA REALIZACJŖ CELU 3 W POWIATACH 
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CEL: 4 Zahamowanie dewaloryzacji Ƒrodowiska oraz ochrona jego struktur i wartoƑci 

FUNDUSZE:  
Fundusz Sp·jnoƑci, Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, Europejski Fundusz Rolny 
i Europejski Fundusz Rybacki 

 
UDZIAğ PROCENTOWY WARTOƐCI 

RĎƬNYCH TYPĎW INWESTYCJI 

REALIZUJŇCYCH CEL 4 

TYPY INWESTYCJI: 
4.1 Ochrona zasob·w Ƒrodowiska przyrodniczego 

- budowa maĠej infrastruktury sĠuƭňcej ochronie przyrody (m.in. na obszarze rezerwatu 
Kŗpa RedĠowska w Gdyni); 

- restytucja i rewitalizacja element·w kluczowych ekosystem·w regionu (m.in. 
rewitalizacja i ochrona siedliska wydmowego w Helu). 
4.2 Ochrona Ƒrodowiska kulturowego i krajobrazu 

- adaptacja zabytkowej zabudowy na cele kulturalne i turystyczne (m.in. dawnej 
mleczarni na cele ƬuĠawskiego Parku Historycznego w Nowym Dworze Gdażskim, 
dziedziżca zamkowego w Gniewie na caĠorocznň przestrzeż teatralno-koncertowň); 

- remonty i renowacje obiekt·w zabytkowych, w tym sakralnych (m.in. renowacja 
i konserwacja Katedry Oliwskiej w Gdażsku), ale r·wnieƭ dwor·w, czy zamk·w wraz 
z otoczeniem, zespoĠ·w dworsko-parkowych, zabytkowych cmentarzy, park·w 
(np. Lasek Luizy w CzĠuchowie) oraz teren·w Ƒwiadczňcych o dziedzictwie 
kulturowym i historycznym; 

- tworzenie szlak·w turystycznych bazujňcych na dziedzictwie kulturowym regionu; 

- rewitalizacja najwaƭniejszych, historycznych przestrzeni publicznych w miastach 
(m.in. rynku w KoƑcierzynie, Ƒr·dmieƑcia Wejherowa, rewaloryzacja Ƒredniowiecznych 
obwaroważ miejskich w Lŗborku). 

4.3. Gospodarka odpadami 

- budowa i modernizacja zakĠad·w zagospodarowania odpad·w; 

- rekultywacja skĠadowisk odpad·w. 

4.4. Gospodarka wodno-kanalizacyjna  

- budowa studni i stacji uzdatniania wody; 

- rozbudowa sieci wodociňgowych i kanalizacji sanitarnej (w tym uporzňdkowanie 
gospodarki Ƒciekowej w aglomeracjach); 

- budowa i przebudowa oczyszczalni Ƒciek·w; 

- budowa i modernizacja system·w odprowadzania w·d opadowych. 

4.5 Energetyka cieplna 

- termomodernizacja budynk·w uƭytecznoƑci publicznej; 

- modernizacja i rozbudowa sieci ciepĠowniczych; 

- redukcja strat energii w procesie dystrybucji ciepĠa; 
- wymiana ƫr·deĠ ciepĠa (w tym z wykorzystaniem OZE); 

- modernizacja infrastruktury elektrociepĠowni (m.in. budowa instalacji odazotowania 
spalin w ElektrociepĠowni Gdażsk). 

 
WARTOƐĺ PROJEKTĎW WPğYWAJŇCYCH NA REALIZACJŖ CELU 4 W POWIATACH 
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 CEL: 5 
Podwyƭszenie walor·w bezpieczeżstwa i odpornoƑci na skutki awarii                  
i klŗsk ƭywioĠowych   

FUNDUSZE:  Fundusz Sp·jnoƑci, Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego 

 
UDZIAğ PROCENTOWY WARTOƐCI 

RĎƬNYCH TYPĎW INWESTYCJI 

REALIZUJŇCYCH CEL 5 

TYPY INWESTYCJI: 

5.1. Bezpieczeżstwo energetyczne - infrastruktura przesyĠowa, 
magazynowa (energii elektrycznej, gazu, ropy) i magazynowa 
(gazu, ropy) 

- budowa Kawernowych Podziemnych Magazyn·w Gazu Kosakowo; 

- budowa infrastruktury przesyĠowej gazu, w tym budowa gazociňg·w (Szczecin ð 
Gdażsk, WĠocĠawek ð Gdynia) oraz  doprowadzenie gazu do 
niezgazyfikowanych rejon·w wojew·dztwa (m.in. do WiƑlinki i Wyspy 
Sobieszewskiej w Gdażsku). 

- redukcja strat energii elektrycznej w sieci; 

- rozbudowa stacji elektroenergetycznej w celu przyĠňczenia farm wiatrowych. 
5.2. Ochrona przeciwpowodziowa 

- inwestycje zwiňzane z ochronň brzeg·w morskich; 

- Kompleksowe zabezpieczenie przeciwpowodziowe ƬuĠaw. 

5.3. Infrastruktura system·w bezpieczeżstwa i obronnoƑci 

- Krajowy System Bezpieczeżstwa Morskiego;  

- budowa statku ratowniczego; 
- poprawa efektywnoƑci funkcjonowania systemu ratownictwa medycznego, 

w tym rozbudowa, modernizacja i doposaƭenie Szpitalnych OddziaĠ·w 
Ratunkowych, budowa i modernizacja lňdowisk dla helikopter·w przy SOR 
(w Lŗborku, Chojnicach, KoƑcierzynie, Kwidzynie, Gdażsku);  

- budowa i doposaƭenie obiekt·w Ochotniczej Straƭy Poƭarnej (m.in. w ramach 
kompleksu ZespoĠu SĠuƭb Ratowniczych w Nowym Stawie);  

 
WARTOƐĺ PROJEKTĎW WPğYWAJŇCYCH NA REALIZACJŖ CELU 5 W POWIATACH 
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Inwestycje ătransportoweó 

Najwiŗkszy udziaĠ projekt·w, liczony na podstawie ich wartoƑci finansowej, stanowiĠy 

przedsiŗwziŗcia realizujňce Cel 1 Powiňzanie wojew·dztwa z Europň, w tym przede wszystkim z Regionem 

BaĠtyckim i Cel 3 Osiňganie Ƒredniego europejskiego poziomu rozwoju i jakoƑci ƭycia por·wnywalnej z krajami 

europejskimi, czyli te, kt·rym przypisane zostaĠy m.in. dziaĠania zwiňzane z poprawň dostŗpnoƑci 

transportowej: w Celu 1 zwiŗkszajňcych dostŗpnoƑĻ zewnŗtrznň, w Celu 3 poprawiajňcych 

sp·jnoƑĻ wewnŗtrznň. UdziaĠ finansowy projekt·w ătransportowychó w realizacji tych dw·ch 

cel·w stanowi okoĠo 80% wszystkich Ƒrodk·w przeznaczonych na przypisane im typy dziaĠaż.  

 

Rysunek 8. UdziaĠ Ƒrodk·w z funduszy europejskich 2007-2013 w realizacji cel·w gĠ·wnych polityki 
przestrzennej wojew·dztwa pomorskiego. 
ƪr·dĠo: opracowanie wĠasne na podstawie danych z www.mapadotacji.gov.pl, www.kapitalludzki.gov.pl, UMWP 

(monitoring program·w PROW 2007-2013 i PO RYBY 2007-2013) 

Moƭna uznaĻ, ƭe w bilansie inwestycji realizujňcych Cel 2 Wzrost konkurencyjnoƑci i efektywnoƑci 

gospodarowania przestrzeniň projekty ătransportoweó odegraĠy r·wnieƭ istotnň rolŗ. Najwiŗkszy 

udziaĠ finansowy w ramach tego Celu (na poziomie 44%) miaĠy inwestycje zwiňzane z rozwojem 

gospodarczych funkcji nadmorskich, w grupie kt·rych analizie poddane zostaĠy m.in. projekty 

zwiňzane z szeroko pojŗtym zwiŗkszeniem dostŗpnoƑci transportowej do port·w i wzrostem ich 

konkurencyjnoƑci.  

Podsumowujňc, realizacja Cel·w 1, 2 i 3 skonsumowaĠa 76% wszystkich analizowanych 

Ƒrodk·w. Moƭna zatem stwierdziĻ, ƭe ăkosztochĠonnoƑĻó projekt·w transportowych, 

zdeterminowaĠa wyniki analiz, zar·wno w ujŗciu dotyczňcym realizacji poszczeg·lnych cel·w, 

jak i w odniesieniu do ich rozmieszczenia w przestrzeni wojew·dztwa. W konsekwencji powiaty, 

na obszarze kt·rych realizowane byĠy takie inwestycje, w tym trzy miasta na prawach powiatu 

wsp·Ġtworzňce Tr·jmiasto, osiňgnŗĠy najwyƭsze wskaƫniki w zakresie wykorzystania funduszy 

unijnych realizujňcych tak okreƑlone cele polityki przestrzennej wojew·dztwa. Koncentracja tych 

inwestycji i wydatkowanych na nie Ƒrodk·w w Tr·jmieƑcie (a w szczeg·lnoƑci w Gdażsku) 

wynika z roli tego obszaru jako ăbramy regionuó. Zwiŗkszenie dostŗpnoƑci zewnŗtrznej, z uwagi 

m.in. na lokalizacjŗ port·w ð zar·wno morskich, jak i lotniczego, a takƭe gĠ·wnych wŗzĠ·w 

transportu drogowego i kolejowego w naturalny spos·b zwiňzana jest wĠaƑnie z tym obszarem. 

Naleƭy jednak mieĻ na uwadze, ƭe efekty tych inwestycji, z racji ich ponadregionalnego 

http://www.mapadotacji.gov.pl/
http://www.kapitalludzki.gov.pl/
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charakteru, majň istotne znaczenie zar·wno dla rozwoju Tr·jmiasta, jak i caĠego wojew·dztwa. 

Podobnie koncentracja Ƒrodk·w przeznaczonych na rozw·j funkcji wyƭszego rzŗdu wynika 

z rangi oƑrodka wojew·dzkiego i fizycznej lokalizacji na jego obszarze konkretnych instytucji 

zwiňzanych z tego typu funkcjami (szkolnictwo wyƭsze, specjalistyczna opieka zdrowotna, 

oƑrodki badawcze, itd.). Zasiŗg oddziaĠywania tych instytucji wykracza jednak zdecydowanie poza 

obszar ich lokalizacji.  

Dominacja kwotowa (w szczeg·lnoƑci najwiŗkszych) projekt·w ătransportowychó pokazuje, 

ƭe przeprowadzona w ramach niniejszego przeglňdu analiza ma charakter w duƭej mierze 

ăiloƑciowyó. Nie moƭna wiŗc bez uwzglŗdnienia powyƭej wskazanych uwarunkoważ 

interpretowaĻ wprost dysproporcji alokacji poddanych analizie Ƒrodk·w w Tr·jmieƑcie i w reszcie 

obszaru wojew·dztwa jako jednoznacznej dysproporcji w finansowaniu inwestycji warunkujňcych 

rozw·j tych obszar·w.75  

JednoczeƑnie uwidoczniona w przeglňdzie kosztochĠonnoƑĻ najwiŗkszych inwestycji 

w zakresie infrastruktury transportu zwiŗkszajňcej dostŗpnoƑĻ zewnŗtrznň pozwala rozpatrywaĻ 

r·ƭne scenariusze w zakresie potrzeb finansowych, zwiňzanych z realizacjň cel·w polityki 

przestrzennej wojew·dztwa w przyszĠoƑci. ZakĠadajňc bowiem, ƭe wiŗkszoƑĻ kluczowych dla 

regionu potrzeb transportowych (np. S6, S7) zostanie zaspokojonych w ramach perspektywy 

finansowej 2014-2020, moƭna mieĻ nadziejŗ na skierowanie w przyszĠoƑci Ƒrodk·w finansowych 

na realizacjŗ innych dziaĠaż, r·wnie istotnych z punktu widzenia realizacji polityki przestrzennej 

regionu. 

Inwestycje ăcywilizacyjneó  

Najwiŗkszy udziaĠ projekt·w, liczony wedĠug ich iloƑci, stanowiĠy przedsiŗwziŗcia w zakresie 

podstawowej infrastruktury wpĠywajňcej na poziom ƭycia mieszkażc·w wojew·dztwa. Analiza 

wartoƑci tych inwestycji, wpĠywajňcych w szczeg·lnoƑci na realizacjŗ Celu 3 Osiňganie Ƒredniego 

europejskiego poziomu rozwoju i jakoƑci ƭycia por·wnywalnej z krajami europejskimi i Celu 4 Zahamowanie 

dewaloryzacji Ƒrodowiska oraz ochrona jego struktur i wartoƑci, daje najbardziej miarodajne wyniki 

por·wnaż pomiŗdzy poszczeg·lnymi powiatami. Wyniki te nie sň znieksztaĠcone udziaĠem 

duƭych, w szczeg·lnoƑci liniowych, ponadregionalnych inwestycji, kt·re choĻ przebiegajň przez 

obszary konkretnych powiat·w (i w prowadzonych analizach zostaĠy im przypisane), to ich 

wpĠyw na realizacjŗ cel·w polityki przestrzennej powinien byĻ raczej analizowany w skali caĠego 

wojew·dztwa.  

DziaĠania realizujňce Cel 3: Osiňganie Ƒredniego europejskiego poziomu rozwoju i jakoƑci ƭycia 

por·wnywalnej z krajami europejskimi dofinansowywane byĠy za poƑrednictwem wszystkich 

analizowanych powyƭej funduszy. Rozwiňzania transportowe, sĠuƭňce zwiŗkszeniu wewnŗtrznej 

sp·jnoƑci transportowej, czŗsto polegajňce po prostu na modernizacji dr·g o stanie technicznym 

zagraƭajňcym bezpieczeżstwu oraz inwestycje majňce na celu uzupeĠnienie brak·w w zakresie 

podstawowej infrastruktury spoĠecznej stanowiĠy 95% (odpowiednio 76 i 19) wszystkich dziaĠaż 

wpĠywajňcych na realizacjŗ tego celu. 

Analizujňc w powyƭszym kontekƑcie inwestycje majňce wpĠyw na realizacjŗ Celu 4, okazuje siŗ, 

ƭe ponad 40% wartoƑci wszystkich inwestycji ujŗtych w zestawieniu w ramach tego celu stanowiĠy 

projekty dotyczňce gospodarki wodno-Ƒciekowej, sprowadzajňce siŗ w szczeg·lnoƑci do rozwoju 

                                                      
75 Jako dodatkowe tĠo tej dysproporcji, zwĠaszcza w kontekƑcie projekt·w wpĠywajňcych na realizacjŗ celu 3, czyli 
takich kt·rych problematyka jest najbardziej powszechna, a tym samym najbardziej por·wnywalna w skali 
wojew·dztwa, moƭe byĻ r·wnieƭ zr·ƭnicowana na poziomie poszczeg·lnych JST aktywnoƑĻ i skutecznoƑĻ 
aplikowania o Ƒrodki w ramach dostŗpnych konkurs·w.  
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kanalizacji sanitarnej. Kolejne 21% stanowiĠy przedsiŗwziŗcia w zakresie gospodarki odpadami, 

nastŗpne 20% - w zakresie energetyki cieplnej, co w praktyce oznaczaĠo w wielu przypadkach 

termomodernizacjŗ obiekt·w publicznych, bŗdňcych czŗƑciň prac modernizacyjnych 

infrastruktury podstawowych usĠug spoĠecznych (plac·wek edukacyjnych i ochrony zdrowia). 

Bilansujňc wartoƑci w ramach Celu 4 moƭna wiŗc uznaĻ, ƭe ponad 80% zrealizowanych 

przedsiŗwziŗĻ to dziaĠania przybliƭajňce mieszkażc·w wojew·dztwa pomorskiego do Ƒrednich 

europejskich standard·w w zakresie jakoƑci ƭycia i wsp·Ġczesnych rozwiňzaż minimalizujňcych 

negatywny wpĠyw codziennej aktywnoƑci czĠowieka na Ƒrodowisko. 

Wyzwania na przyszĠoƑĻ 

Po ădogonieniu Europyó w zakresie osiňgniŗĻ cywilizacyjnych (drogi, kanalizacja, podstawowa 

infrastruktura spoĠeczna, itp.) musi przyjƑĻ czas na skierowanie uwagi na zagadnienia, kt·re do tej 

pory byĻ moƭe nie otrzymaĠy jej tyle, ile powinny. Od momentu wstňpienia Polski do Unii 

Europejskiej i otwarcia siŗ moƭliwoƑci korzystania z funduszy unijnych wojew·dztwo 

pomorskie76 jako aktywny i skuteczny beneficjent tych Ƒrodk·w przeszĠo ogromnň przemianŗ jeƑli 

chodzi o wzrost jakoƑci ƭycia mieszkażc·w.  Z caĠň pewnoƑciň nie zostaĠy wyczerpane wszystkie 

potrzeby w tym zakresie i bŗdň siŗ one ujawniaĻ zawsze (choĻby z uwagi na koniecznoƑĻ 

prowadzenia bieƭňcych remont·w i modernizacji istniejňcej infrastruktury). Naleƭy jednak 

zmieniĻ ich pozycjŗ na liƑcie priorytet·w, ponadto szukaĻ innych niƭ dotacje sposob·w na ich 

finansowanie. W tym zresztň kierunku idň generalne zmiany uwarunkoważ zwiňzanych 

z moƭliwoƑciň wykorzystania funduszy unijnych. Mechanizmy zwrotne juƭ w nadchodzňcej 

perspektywie finansowej 2014-2020 odegrajň zdecydowanie wiŗkszň rolŗ niƭ w tej, kt·ra wĠaƑnie 

siŗ kożczy. W kontekƑcie po 2020 roku konieczne bŗdzie bardziej samodzielne (niezaleƭne 

od unijnej pomocy) podejƑcie do finansowania inwestycji realizujňcych cele rozwojowe, w tym 

cele polityki przestrzennej na r·ƭnych szczeblach zarzňdzania. Do takich zmian naleƭy 

przygotowywaĻ siŗ juƭ dziƑ. Jednym ze sposob·w jest pr·ba Ġňczenia siĠ i bardziej efektywnego 

wydatkowana Ƒrodk·w np. w ramach wielosektorowej i wielopodmiotowej (na poziomie 

samorzňd·w terytorialnych oraz z uwzglŗdnieniem podmiot·w prywatnych) wsp·Ġpracy 

w ramach obszar·w funkcjonalnych.  

Efektywne wydatkowanie Ƒrodk·w, poza aspektami organizacyjnymi opisanymi powyƭej, ma 

swoje bezpoƑrednie odzwierciedlenie w efektywnym planowaniu i zagospodarowaniu przestrzeni, 

w tym ponad granicami administracyjnymi. Waƭne w tym kontekƑcie wydaje siŗ podjŗcie dziaĠaż, 

kt·re do tej pory, na podstawie danych zestawionych w bieƭňcym raporcie, nie naleƭaĠy do 

najliczniej reprezentowanych. Sň to dziaĠania wpĠywajňce w zasadzie na realizacjŗ wszystkich 

analizowanych cel·w polityki przestrzennej wskazanych w PZPWP. 

EfektywnoƑĻ planowania i zagospodarowania przestrzeni przekĠadajňca siŗ na 

ograniczenie konkretnych koszt·w to m.in.: dňƭenie do hamowania amorficznego 

rozprzestrzeniania siŗ zainwestowania (w tym suburbanizacji) poprzez wytyczanie jego wyraƫnych 

granic wynikajňcych np. z ochrony teren·w cennych przyrodniczo, czy teren·w zagroƭenia 

powodziowego oraz poprzez powt·rne wykorzystanie teren·w juƭ zainwestowanych. Przy tak 

planowanym rozwoju struktur przestrzennych potrzebne do ich obsĠugi systemy infrastruktury 

technicznej (w tym drogowej) sň zdecydowanie bardziej ekonomiczne.  

Wniosek 1: wiŗcej skutecznych dziaĠaż w zakresie hamowania dewaloryzacji Ƒrodowiska oraz 

ochrony jego struktur i wartoƑci (Cel 4), kt·re w obecnych uwarunkowaniach prawnych sň 

                                                      
76 w rozumieniu wszystkich podmiot·w dziaĠajňcych na jego obszarze 
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jednym z niewielu narzŗdzi mogňcych mieĻ realny wpĠyw na hamowanie ekspansji 

zainwestowania. 

Wniosek 2: wiŗcej dziaĠaż w zakresie ponownego wykorzystania teren·w (w tym 

zdegradowanych teren·w poprodukcyjnych, powojskowych, pokolejowych) i uzupeĠniania 

zabudowy, zamiast ekspansji na tereny niezabudowane (priorytet brownfield nad greenfield) 

bezpoƑrednio zwiňzanych ze wzrostem efektywnoƑci gospodarowania przestrzeniň (Cel 2). 

Wniosek 3: wyb·r lokalizacji dla infrastruktury usĠug publicznych z uwzglŗdnieniem jak 

najlepszej dostŗpnoƑci przestrzennej i dostosowania do struktury sieci osadniczej (Cel 3).  

Drugim elementem, obok wzrostu efektywnoƑci planowania i zagospodarowania przestrzeni, 

kt·ry powinien nabraĻ wiŗkszego znaczenia (po etapie wzrostu jakoƑci ƭycia oraz zwiŗkszenia 

dostŗpnoƑci i sp·jnoƑci transportowej regionu), jest wzrost konkurencyjnoƑci przestrzeni 

wojew·dztwa pomorskiego. Chodzi zar·wno o przestrzeż w znaczeniu fizycznym (efektywnie 

zagospodarowywanň w poszanowaniu jej wartoƑci i zasob·w, o czym byĠa mowa, powyƭej), kt·ra 

jest atrakcyjna i rozpoznawalna, a przez to konkurencyjna w skali kraju, Europy, Ƒwiata, a takƭe 

w znaczeniu szeroko pojŗtej ăglobalnej konkurencyjnoƑció na r·ƭnych rynkach np. wysokich 

technologii (Cel 1). To drugie znaczenie znajduje swoje odzwierciedlenie m. in. w planowaniu 

rozwoju adekwatnej infrastruktury i jej rozmieszczeniu w przestrzeni wojew·dztwa. 

Trzeci element, dopeĠniajňcy, a w zasadzie warunkujňcy dwa poprzednie, to Wzrost walor·w 

bezpieczeżstwa i odpornoƑci na skutki awarii i klŗsk ƭywioĠowych przestrzeni (Cel 5) w ramach, kt·rego 

naleƭy kontynuowaĻ prowadzone (zgodnie z analizowanymi danymi) r·ƭnorodne typy dziaĠaż 

wpĠywajňce na realizacjŗ tego celu.  

Planowanie przestrzenne i monitoring inwestycji realizowanych z funduszy europejskich 

Jednym z wniosk·w z przeprowadzonych analiz jest dostrzeƭenie koniecznoƑci wiŗkszego 

zintegrowania dziaĠaż planistycznych z wdroƭeniowymi. W tym kontekƑcie system monitoringu 

inwestycji powinien umoƭliwiĻ faktycznň analizŗ kontekstu terytorialnego ich realizacji. 

Aby podejmowaĻ dĠugofalowe dziaĠania planistyczne na poziomie regionu, nastŗpnie mieĻ 

moƭliwoƑĻ weryfikacji jak konkretne inwestycje wpĠywajň na ich realizacjŗ, naleƭy dokonaĻ dw·ch 

zasadniczych zmian w dotychczasowym podejƑciu, w zakresie: 

- konkretyzacji zapis·w cel·w polityki przestrzennej wojew·dztwa (tak, aby byĠy one 

jednoznacznie sformuĠowane oraz opisane odpowiednimi wskaƫnikami; z uwzglŗdnieniem 

zr·ƭnicowania, w stosunku do r·ƭnych obszar·w wojew·dztwa), 

- modyfikacji zawartoƑci baz danych dotyczňcych inwestycji unijnych (systemowe podejƑcie 

zakĠadajňce dla inwestycji infrastrukturalnych gromadzenie danych dotyczňcych ich konkretnej 

lokalizacji, w przypadku obiekt·w liniowych z uwzglŗdnieniem podziaĠu wartoƑci danego 

projektu w odniesieniu do osiňganych efekt·w). 
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5. STAN PLANOWANIA PRZESTRZENNEGO  

 Studia uwarunkoważ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego  5.1.

Wszystkie gminy wojew·dztwa pomorskiego posiadajň obowiňzujňce Studia, znaczna czŗƑĻ 

z nich zostaĠa jednakƭe opracowana na podstawie nieobowiňzujňcej od 2003 r. ustawy z dnia 

7 lipca 1994 roku o zagospodarowaniu przestrzennym. Na koniec grudnia 2012 roku wciňƭ jeszcze 

40 gmin regionu ð (dla por·wnania 85 pod koniec 2008 r.) - posiadaĠo studia uchwalone przed 

2003 rokiem. W dwu przypadkach77 obowiňzujňce Studia gmin w dalszym ciňgu funkcjonujň 

w realiach podziaĠu administracyjnego pażstwa sprzed 1999 roku. Mapa 31 

SpoƑr·d 40 gmin, posiadajňcych Studiumé przyjŗte przed rokiem 2003, 21 podjŗĠo uchwaĠy 

o ich aktualizacji (w tej liczbie 3 uchwaĠy podjŗte przed 2009 rokiem). W okresie pomiŗdzy 

01.01.2009 - 31.12.2012 r. w gminach wojew·dztwa pomorskiego przyjŗto Ġňcznie 109 uchwaĠ 

w sprawie zmiany studium, jednak tylko w przypadku 52 uchwaĠ, zmiana dotyczyĠa caĠego 

obszaru gminy. PozostaĠa czŗƑĻ skutkowaĠa fragmentarycznymi korektami, czŗsto obejmujňcymi 

pojedyncze dziaĠki, a nawet ich czŗƑci. Zmiany te znacznie zwiŗkszyĠy powierzchniŗ teren·w, 

dla kt·rych gminy zamierzajň sporzňdziĻ miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, 

w tym obszary wymagajňce zmiany przeznaczenia grunt·w rolnych i leƑnych na cele nierolnicze 

i nieleƑne.   

Problemem studi·w uchwalonych kilkanaƑcie lat temu jest niedostosowanie ich ustależ do 

obowiňzujňcych przepis·w prawnych np. w zakresie wymog·w zwiňzanych z ochronň Ƒrodowiska 

czy ochronň zabytk·w. Ponadto treƑĻ tych dokument·w nie koresponduje z zapisami 

obowiňzujňcych dokument·w programowania rozwoju regionalnego: Strategii rozwoju wojew·dztwa 

pomorskiego oraz Planu zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa pomorskiego. 

 Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego 5.2.

WedĠug danych pozyskanych z Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju na koniec 2012 r.  

w wojew·dztwie pomorskim obowiňzywaĠo 4.712 miejscowych plan·w zagospodarowania 

przestrzennego o Ġňcznej powierzchni 307.125 ha, w tym nieco ponad poĠowa (2.535) 

sporzňdzona na podstawie ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z 2003 r. Na tle 

kraju, Pomorskie naleƭy do region·w, kt·re charakteryzujň siŗ duƭň liczbň plan·w miejscowych, 

przy jednoczesnej niskiej powierzchni pokrycia planistycznego. Na koniec 2012 roku niespeĠna 

17% powierzchni wojew·dztwa byĠo objŗte obowiňzujňcymi planami miejscowymi, co jest 

wynikiem raƭňco niskim np. w stosunku do wojew·dztw: maĠopolskiego (65,5%) i Ƒlňskiego 

(63,4%).  

Przyczynň jest sporzňdzanie w gminach wiejskich wojew·dztwa, szczeg·lnie w obszarze 

metropolitalnym Tr·jmiasta, wielkiej liczby plan·w miejscowych na cele zabudowy 

mieszkaniowej jednorodzinnej. Z uwagi na potrzebŗ wyĠňczenia grunt·w z produkcji rolnej, 

a nierzadko leƑnej, nie jest moƭliwe wydawanie w tym celu decyzji administracyjnych. W 

skrajnych przypadkach notowane jest przyjmowanie kilkudziesiŗciu plan·w zagospodarowania 

przestrzennego na jednej sesji Rady Gminy. Rozmiar zjawiska rozdrobnienia plan·w jest de facto 

miarň dezurbanizacji. 

Ɛrednia wielkoƑĻ terenu objŗtego planem waha siŗ od 3,64 ha w Skarszewach do 12,2 ha 

w gminie Chmielno. WartoƑci te nie sň wprost zaleƭne od okresu, w jakim sporzňdzane byĠy 

                                                      
77 gmina miejska Puck i gmina miejsko - wiejska Miastko.  



84 

 

plany. W gminach Skarszewy i Ƭukowo Ƒrednia powierzchnia plan·w sporzňdzanych na 

podstawie aktualnie obowiňzujňcej ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym jest 

mniejsza, niƭ na podstawie nieobowiňzujňcych juƭ przepis·w, w gminach Starogard Gdażski 

i Chmielno obserwujemy korzystny wzrost tej powierzchni. 

Powierzchnia pokryta planami miejscowymi nie jest bynajmniej adekwatnň miarň 

prowadzenia polityki przestrzennej. Od kilkunastu lat gminy (szczeg·lnie wiejskie) podejmujň 

liczne uchwaĠy dotyczňce lokalizacji elektrowni wiatrowych na terenach rolnych. Powierzchnia 

przyjŗtych plan·w waha siŗ od kilkuset do kilkunastu tysiŗcy ha. Statystycznie powoduje to 

wraƭenie znaczňcego pokrycia planistycznego tych gmin, w rzeczywistoƑci jednak tylko niewielka 

czŗƑĻ tych plan·w jest realizowana. Zajmowanie znaczňcych obszar·w gmin pod planowane 

elektrownie wiatrowe ma jednak korzystny aspekt ð tereny przewidywane pod ten rodzaj 

dziaĠalnoƑci objŗte sň zakazem innej zabudowy. Stanowi to wiŗc skutecznň tamŗ dla 

dezurbanizacji. 

W latach 2009-2012 przeznaczono w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego na cele 

realizacji elektrowni wiatrowych tereny o Ġňcznej powierzchni ponad 23 tys. ha, przy czym nie sň 

to dane peĠne. Stanowi to 33% caĠej powierzchni, dla kt·rej w omawianym okresie sporzňdzono 

plany. 

W latach 2009-2012 r. w Dzienniku Urzŗdowym Wojew·dztwa Pomorskiego opublikowano 

Ġňcznie 1.379 miejscowych plan·w zagospodarowania przestrzennego. W okresie tym przybyĠo 

ok. 69.000 ha powierzchni pokrytej planami miejscowymi. W analizowanym okresie zmniejszyĠa 

siŗ iloƑĻ gmin, kt·re nie posiadajň miejscowych plan·w zagospodarowania przestrzennego 

w og·le. Na koniec 2012 r. byĠy to Lichnowy oraz gmina wiejska Sk·rcz78. DziaĠalnoƑĻ 

inwestycyjna wymagajňca pozwolenia na budowŗ w tych gminach opiera siŗ wyĠňcznie na 

wydawaniu decyzji administracyjnych. W 2012 r. w gminie Lichnowy wydano 10 decyzji 

o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego i 35 decyzji o warunkach zabudowy, w gminie 

wiejskiej Sk·rcz odpowiednio 7 i 41 decyzji.  

 Decyzje administracyjne 5.3.

Sporzňdzenie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, wiňƭňce siŗ ze skomplikowanň 

procedurň, angaƭujňce wiele urzŗd·w oraz najczŗƑciej nie przygotowane merytorycznie i nie 

zainteresowane aktywnym udziaĠem w procesie planistycznym, spoĠeczeżstwo, okazaĠo siŗ byĻ 

uciňƭliwe dla polskich gmin i inwestor·w, takƭe publicznych, stňd od roku 1995 zaczŗto 

stopniowo wprowadzaĻ do polskiego ustawodawstwa instrumenty zastŗpcze w postaci decyzji 

administracyjnych wydawanych ăprzy braku planu miejscowegoó oraz w trybie tzw. ăspecustawó, 

pozwalajňcych na realizacjŗ przedsiŗwziŗĻ inwestycyjnych z pominiŗciem przepis·w Ustawy 

o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Po roku 2003 praktyka ta przybraĠa skalŗ 

masowň. 

W zaĠoƭeniu, decyzje administracyjne w postaci warunk·w zabudowy miaĠy byĻ wydawane 

incydentalnie, tylko w okreƑlonych okolicznoƑciach. Narzŗdzie to jest z powodzeniem stosowane  

w spoĠeczeżstwach o wysokiej kulturze prawnej. Jednak w polskiej praktyce planistyczno-

inwestycyjnej, wspomaganej orzecznictwem Samorzňdowych Kolegi·w OdwoĠawczych i Sňd·w 

Powszechnych, staĠy siŗ one instrumentem powszechnym, a przez to zagroƭeniem dla Ġadu 

                                                      
78

 W przypadku Lichnowych sytuacja moƭe ulec zmianie, gdyƭ w gminie podjŗto uchwaĠy o przystňpieniu do 
sporzňdzenia plan·w miejscowych (pod lokalizacje siĠowni wiatrowych). 
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przestrzennego. Zjawisko czŗstego wykorzystywania decyzji administracyjnych jest nagminne 

w wiŗkszoƑci pomorskich gmin. Sprzyja temu brak wymogu prawnego co do zgodnoƑci decyzji 

z politykň przestrzennň gminy wyraƭonň w Studium oraz obowiňzek jej wydania na wniosek 

zainteresowanego jeƭeli nie narusza innych przepis·w prawa. ElastycznoƑĻ tych narzŗdzi pozwala 

na realizacjŗ nawet bardzo duƭych przedsiŗwziŗĻ inwestycyjnych, choĻ w zaĠoƭeniu miaĠy one 

sĠuƭyĻ budowie niewielkich obiekt·w, stanowiňcych kontynuacjŗ lub uzupeĠnienie istniejňcej 

zabudowy. W analizowanym okresie zaobserwowano spadkowň tendencjŗ wykorzystywania 

decyzji o ustaleniu warunk·w zabudowy przy braku planu miejscowego. Moƭe to byĻ 

uwarunkowane spowolnieniem gospodarczym ostatnich lat. Na rzecz tej tezy ƑwiadczyĻ moƭe 

relatywna stabilnoƑĻ liczby decyzji o warunkach realizacji celu publicznego, na co majň wpĠyw 

m.in. Ƒrodki wsp·lnotowe. 

Liczba decyzji lokalizacyjnych wydawanych w trybie tzw. specustaw byĠa wiŗc znaczna. 

DotyczyĠy one przykĠadowo:   

- w trybie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczeg·lnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji 

w zakresie dr·g publicznych79: 

¶ budowy poĠňczenia Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdażsk ð Trasa SĠowackiego. 

Zadanie I. Odcinek ul. Spadochroniarzy ð ul. Budowlanych; 

- w trybie ustawy z dnia 28 marca 2003 o transporcie kolejowym80: 

¶ modernizacji linii kolejowej E65 na odcinku Warszawa ð Gdynia (obszary LCS Malbork, 

LCS Gdynia, LCS Gdażsk),  

- w trybie ustawy z dnia 7 wrzeƑnia 2007 r. o przygotowaniu finaĠowego turnieju Mistrzostw Europy 

w PiĠce Noƭnej UEFA EURO 201281: 

¶ budowy Trasy W-Z w Gdażsku, z wyĠňczeniem WŗzĠa Karczemki, 

¶ budowy Pomorskiej Kolei Metropolitalnej82; 

- w trybie ustawy z dnia 24 kwietnia 2009 r. o inwestycjach w zakresie terminalu regazyfikacyjnego 

skroplonego gazu ziemnego w ƐwinoujƑciu83: 

¶ budowy gazociňgu wysokiego ciƑnienia DN 700 na odcinku Szczecin ð Gdynia, 

¶ budowa gazociňgu wysokiego ciƑnienia DN 500 na odcinku WĠocĠawek ð Gdynia; 

- w trybie ustawy z dnia 12 lutego 2009 r. o szczeg·lnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji 

w zakresie lotnisk uƭytku publicznego84: 

¶ rozbudowy Portu Lotniczego w Gdażsku; 

- w trybie ustawy z dnia 8 lipca 2010 r. o szczeg·lnych zasadach przygotowania do realizacji inwestycji 

w zakresie budowli przeciwpowodziowych85: 

¶ przebudowy Nadbrzeƭy i Toru Wodnego na Martwej WiƑle i MotĠawie w Gdażsku, 

¶ przebudowy ujƑcia WisĠy. 

                                                      
79 tj. Dz. U. z 2008, Nr 193, poz. 1194 z p·ƫn. zm. 
80 Dz.U. z 2003, Nr 86, poz. 789 z p·ƫn. zm. 
81 Dz.U. z 2007, Nr 173, poz. 1219 z p·ƫn. zm. 
82 Inwestycja niezrealizowana, zakwestionowana przez Sňd Administracyjny. 
83 Dz.U. z 2009, Nr 84, poz. 700 z p·ƫn. zm. 
84 Dz.U. z 2009, Nr 42, poz. 340 z p·ƫn. zm. 
85 Dz.U. z 2010, Nr 143, poz. 963. 



86 

 

Zasadniczň wadň decyzji lokalizacyjnych wydawanych w trybie tzw. specustaw jest to, ƭe rodzň 

istotne zagroƭenia dla Ġadu przestrzennego, stanowiňc zaprzeczenie idei ciňgĠoƑci planowania, 

stawiajňc pod znakiem zapytania potrzebŗ tworzenia dĠugookresowych dokument·w 

planistycznych. Nie muszň teƭ uwzglŗdniaĻ ustależ akt·w prawa miejscowego, jakimi sň 

miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Ich stopniowa eliminacja ze sfery gospodarki 

przestrzennej poprzez zastňpienie ich stosowania aktami planistycznymi jest istotnym wyzwaniem 

dla reformy systemu gospodarki przestrzennej w Polsce. 

 Wnioski 5.4.

Obecne uwarunkowania prawne stanowienia i realizacji polityki przestrzennej pozwalajň 

wskazaĻ na kilka bardzo istotnych stwierdzeż, kt·re opierajň siŗ na m.in. wnioskach wynikajňcych 

z analizy projekt·w studi·w uwarunkoważ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego gmin, 

kierowanych do uzgodnienia z Zarzňdem Wojew·dztwa Pomorskiego.  

1) WiŗkszoƑĻ gmin, pomimo obowiňzku ustawowego, nie dokonuje analizy zmian 

w zagospodarowaniu przestrzennym, ani na jej podstawie oceny aktualnoƑci Studium oraz 

plan·w miejscowych, nie opracowuje teƭ wieloletnich program·w ich sporzňdzania.     

2) WiŗkszoƑĻ gmin wojew·dztwa nie prowadzi strategicznej, kompleksowej polityki 

przestrzennej, opartej o prawidĠowo sporzňdzone i stabilne Studia uwarunkoważ i kierunk·w 

zagospodarowania przestrzennego i sporzňdzone na ich podstawie miejscowe plany zagospodarowania 

przestrzennego, ograniczajňc siŗ do zaspokajania doraƫnych potrzeb wĠaƑcicieli nieruchomoƑci 

i spodziewanych preferencji oczekiwanych inwestor·w. Jest to w przewaƭajňcej czŗƑci 

skutkiem braku sp·jnego systemu planowania przestrzennego w kraju i ăurynkowieniemó 

instrument·w ksztaĠtowania publicznej polityki przestrzennej. 

3) Brak skutecznych moƭliwoƑci artykuĠowania interesu regionalnego w przyjmowanych 

wojew·dzkich dokumentach planistycznych, a co za tym idzie, egzekwowania ich 

w dokumentach prawa miejscowego, takƭe przy wydawaniu decyzji administracyjnych. 

Skutkuje to wykorzystywaniem przez czŗƑĻ wĠadz lokalnych ăwĠadztwa planistycznegoó, 

zawĠaszczajňcego na cele lokalne lub prywatne przestrzeż o funkcjach i zadaniach rangi 

regionalnej np. zagospodarowanie w obszarach chronionych.  

4) Stale obniƭajňca siŗ jakoƑĻ opracoważ planistycznych, kt·re staĠy siŗ towarem rynkowym, 

zamawianym po najniƭszej cenie (studia i plany na funkcje publiczne) lub wprost w interesie 

(i za pieniňdze) wĠaƑciciela nieruchomoƑci lub inwestora; konsekwencjň sň znaczne koszty 

wykupu grunt·w pod infrastrukturŗ oraz realizacjŗ uzbrojenia, obciňƭajňce budƭet lokalny. 

Analogiczna sytuacja wystŗpuje w gminach, w kt·rych jest silna presja budowlana i rozw·j 

osadnictwa odbywa siŗ za pomocň decyzji o warunkach zabudowy. Ten kontekst planowania 

przestrzennego grozi w dalszej perspektywie destabilizacjň finans·w publicznych gmin oraz 

potencjalnymi konfliktami spoĠecznymi.  

5) Brak prawnego, skutecznego narzŗdzia merytorycznej, obiektywnej weryfikacji prawidĠowoƑci 

i jakoƑci sporzňdzanych dokument·w planistycznych, w tym bardzo wysoki stopież tolerancji 

organ·w sprawdzajňcych ich zgodnoƑĻ z prawem, kt·re ograniczajň siŗ do formalnej kontroli 

prowadzonych procedur. 
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6. REKOMENDACJE  DO ZMIANY PZPWP  

1) Tam, gdzie to moƭliwe, w miejsce wskazywania regulacji urbanistycznych i przestrzennych, 

niemoƭliwych do wyegzekwowania w oparciu o kompetencje samorzňdu wojew·dztwa, 

przywoĠywaĻ regulacje prawne, wskazujňce na bezpoƑrednie zwiňzki potrzeby ochrony 

przestrzeni z zadaniami publicznymi, wymienionymi w ustawie o gospodarce 

nieruchomoƑciami. 

2) W ramach narzŗdzi realizacji PZPWP naleƭy rozwaƭyĻ moƭliwoƑĻ przygotowania ð 

w porozumieniu z wĠaƑciwň gminň ð projekt·w zmian studi·w i miejscowych plan·w 

zagospodarowania przestrzennego przez jednostkŗ samorzňdu wojew·dztwa tam, gdzie 

wymaga tego waƭny interes publiczny wojew·dztwa. Tak sporzňdzany projekt podlegaĠby 

nastŗpnie procedurze uchwalenia przez Radŗ Gminy, zgodnie z przepisami Ustawy 

o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. 

3) ArtykuĠowaĻ w PZPWP wskazania, co do sposobu ksztaĠtowania przestrzeni publicznych, w 

tym koniecznoƑci jej ksztaĠtowania w powiňzaniu z realizowanymi projektami inwestycyjnymi 

(np. budowa szkoĠy i urzňdzenie przestrzeni wok·Ġ niej). 

  Osadnictwo i infrastruktura spoĠeczna 6.1.

 Podstawowe elementy sieci osadniczej wojew·dztwa 6.1.1.

1) Stwierdza siŗ koniecznoƑĻ weryfikacji okreƑlonych w PZPWP kierunk·w w zakresie hierarchii 

oƑrodk·w i zapis·w dotyczňcych miejskich obszar·w funkcjonalnych w dostosowaniu do 

nowych uwarunkoważ prawnych i strategicznych (przede wszystkim w kontekƑcie KPZK 

2030 oraz zmiany ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju86 wraz z aktami 

wykonawczymi) a takƭe zmieniajňcej siŗ sytuacji zwiňzanej z rozwojem spoĠecznym 

i gospodarczym i powiňzanym z nim rozwojem przestrzennym regionu. 

2) Planowane wzmacnianie powiňzaż pomiŗdzy wŗzĠami sieci osadniczej powinno byĻ 

prowadzone w ƑcisĠym powiňzaniu z planowaniem rozwoju jednostek osadniczych, w zwiňzku 

z tym naleƭy rozwaƭyĻ umocowanie tych wsp·ĠzaleƭnoƑci w PZPWP (np. w kontekƑcie 

rozwoju regionalnego transportu zbiorowego ð PKM i zakĠadanego rozwoju 

zagospodarowania wok·Ġ wŗzĠ·w).  

3) Naleƭy rozwaƭyĻ wprowadzenie minimalnego standardu dostŗpnoƑci podstawowych usĠug 

publicznych (edukacji, ochrony zdrowia, kultury, sportu i rekreacji) na poziomie lokalnym oraz 

zr·ƭnicowanych standard·w wyspecjalizowanych usĠug publicznych i usĠug wyƭszego rzŗdu na 

poziomie subregionalnym i lokalnym dla poszczeg·lnych oƑrodk·w, z uwzglŗdnieniem ich 

rangi oraz uwarunkoważ (poĠoƭenie geograficzne87 oraz wzglŗdem innych oƑrodk·w88). 

Tak rozumiane zr·ƭnicowanie standard·w wynikaĠoby z identyfikacji potencjaĠ·w 

endogennych oraz przyjŗcia okreƑlonego modelu rozwoju usĠug komplementarnych 

(w zaleƭnoƑci od rangi i istniejňcych potencjaĠ·w: w skali obszar·w funkcjonalnych, w skali 

regionu i w kontekƑcie ponadregionalnym). Weryfikacji dotychczas okreƑlonych rang 

                                                      
86 oraz zwiňzanymi z niň zmianami innych ustaw, w tym ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym 
87  np. nadmorskie poĠoƭenie i wynikajňcň z nich dominacjŗ okreƑlonych funkcji 
88 oƑrodki (subregionalne i lokalne) o por·wnywalnej wielkoƑci, w zaleƭnoƑci od sňsiedztwa (bliskoƑĻ lub znaczne 
oddalenie od innego waƭnego oƑrodka, wyposaƭonego w szeroki wachlarz funkcji) mogň mieĻ zupeĠnie innň rangŗ i 
w konsekwencji inne kierunki np. w zakresie rozwoju usĠug 
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wymagaĠyby w szczeg·lnoƑci oƑrodki powiatowe (poza powiatami grodzkimi), w grupie 

kt·rych wystŗpuje najbardziej wyraƫne zr·ƭnicowanie potencjaĠu usĠugowego. 

4) W zwiňzku ze zwiŗkszajňcň siŗ rolň miejskich obszar·w funkcjonalnych w polityce rozwoju 

regionalnego89 oraz potrzebň ich uwzglŗdnienia w systemie planowania przestrzennego, 

dotychczasowe zapisy PZPWP odnoszňce siŗ do tych obszar·w powinny zostaĻ wzmocnione. 

PZPWP jest tym poziomem planowania, na kt·rym moƭliwe jest okreƑlenie polityki 

przestrzennej wewnňtrz tych obszar·w oraz w relacji z caĠoƑciň sieci osadniczej (takƭe 

w kontekƑcie powiňzaż ponadregionalnych). Podstawň do wypracowania stosownych zapis·w 

powinno byĻ formuĠowanie ich we wsp·Ġpracy z gĠ·wnymi interesariuszami90.  

Dotychczasowy brak sp·jnej wizji zarzňdzania przestrzeniň w sňsiedztwie oƑrodk·w miejskich 

generuje wzrost negatywnych zjawisk i proces·w: m.in. rozpraszanie zabudowy, zmniejszenie 

dostŗpnoƑci komunikacyjnej, chaos przestrzenny, utratŗ wartoƑci krajobrazowych 

i Ƒrodowiskowych a takƭe straty ekonomiczne. Komplementarny rozw·j usĠug publicznych 

oraz minimalizacja konflikt·w wynikajňcych z postŗpujňcej suburbanizacji (a docelowo, przy 

zapewnieniu odpowiednich regulacji prawnych, byĻ moƭe nawet jej hamowanie) 

to zagadnienia, kt·re powinny byĻ przedmiotem polityki w zakresie miejskich obszar·w 

funkcjonalnych okreƑlanej w PZPWP. KoniecznoƑĻ integracji dziaĠaż planistycznych 

(w szczeg·lnoƑci dotyczňcych rozwoju infrastruktury, otwierania teren·w przeznaczanych pod 

zabudowŗ, zachowania i sp·jnoƑci system·w obszar·w chronionych) ponad granicami 

administracyjnymi poszczeg·lnych jst, powinna znaleƫĻ odzwierciedlenie w odpowiednich 

zapisach (np. w formie rekomendacji) planu. 

5) Naleƭy rozwaƭyĻ wprowadzenie w PZPWP zapis·w wyraƫnie odnoszňcych siŗ do istotnej roli 

polityki rewitalizacyjnej w budowaniu konkurencyjnej pozycji miast a takƭe przywracania Ġadu 

przestrzennego w ich obszarach funkcjonalnych i w regionie.  

Przedmiotem polityki przestrzennej wojew·dztwa powinna byĻ rewitalizacja, rozumiana jako 

naturalny spos·b ograniczania proces·w rozlewania siŗ miast i tworzenia miast zwartych, 

kompaktowych, kt·rych rozw·j podporzňdkowany jest zasadzie wykorzystywania w pierwszej 

kolejnoƑci teren·w wewnňtrz istniejňcych struktur.  

Z uwagi na okreƑlone juƭ przesňdzenia kierunk·w polityki wojew·dztwa pomorskiego 

w zakresie dziaĠaż rewitalizacyjnych w horyzoncie do 2020 roku, nowe podejƑcie 

i wynikajňcego z niego nowe zapisy kierunkowe PZPWP mogĠyby znaleƫĻ siŗ w warstwie 

okreƑlajňcej wizjŗ zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa w perspektywie 

dĠugookresowej. Naleƭy rozwaƭyĻ przyjŗcie okreƑlonych zasad przy formuĠowaniu tych 

zapis·w np. 

- indywidualnego podejƑcia do poszczeg·lnych miast, z uwzglŗdnieniem zr·ƭnicowania m.in. 

w zakresie: wielkoƑci oƑrodk·w, sytuacji spoĠecznej i gospodarczej, typ·w obszar·w 

zdegradowanych oraz charakterystyki struktury przestrzennej ukĠad·w urbanistycznych 

(w tym kontekstu ukĠad·w historycznych i zabytkowej zabudowy), 

- przyjŗcie jednolitych kryteri·w delimitacyjnych obszar·w zdegradowanych 

(z uwzglŗdnieniem powyƭszych zr·ƭnicoważ), zidentyfikowanie typ·w kierunk·w dziaĠaż 

                                                      
89 w wojew·dztwie pomorskim znajdujňca odzwierciedlenie w Strategii 2020, Regionalnych Programach 
Strategicznych oraz RPO WP 2014-2020.  
90 w ujŗciu wielosektorowym oraz z uwzglŗdnieniem r·ƭnych poziom·w zarzadzania. 
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dedykowanych okreƑlonym grupom miast oraz (w miarŗ moƭliwoƑci) hierarchii ich 

waƭnoƑci (pilnoƑci), 

- zapewnienie aktywnego udziaĠu przedstawicieli miast w formuĠowaniu zapis·w PZPWP 

w tym zakresie, z uwzglŗdnieniem lokalnych polityk rewitalizacyjnych.  

W planie zagospodarowania przestrzennego Obszaru Metropolitalnego Tr·jmiasta, obok 

bardziej szczeg·Ġowego niƭ dotychczas odniesienia siŗ do kwestii rewitalizacyjnych, warte 

kontynuacji wydaje siŗ podejƑcie do ksztaĠtowania system·w przestrzeni publicznych, 

w szczeg·lnoƑci zwiňzanych z funkcjami metropolitalnymi.  

 Dostŗp do usĠug publicznych  6.1.2.

Edukacja i szkolnictwo wyƭsze 

1) W RPS Aktywni Pomorzanie zidentyfikowane zostaĠo przedsiŗwziŗcie strategiczne: ăKsztaĠtowanie 

sieci ponadgimnazjalnych szk·Ġ zawodowych uwzglŗdniajňcej potrzeby subregionalnych i regionalnego rynku 

pracyó. Naleƭy rozwaƭyĻ okreƑlenie w PZPWP koncepcji rozwoju sieci szkolnictwa 

zawodowego, zwiňzanej z realizacjň tego przedsiŗwziŗcia. Koncepcja ta powinna uwzglŗdniaĻ 

uwarunkowania zwiňzane z istniejňcym potencjaĠem plac·wek i kadr szkolnictwa zawodowego 

oraz kluczowych branƭ i partner·w ze strony przedsiŗbiorc·w na danym obszarze, a takƭe ich 

dostŗpnoƑĻ komunikacyjnň.  

2) Naleƭy rozwaƭyĻ wskazanie, jako czŗƑci kierunkowej, koncepcji rozwoju sieci bibliotek 

(zgodnie z wymogami ustawy o systemie oƑwiaty). 

3) Mimo braku dziaĠaż w zakresie tworzenia poza Tr·jmiastem (a zwĠaszcza w oƑrodkach 

SĠupsk, Chojnice i Kwidzyn) nowych uczelni wyƭszych publicznych lub oƑrodk·w 

zamiejscowych, zasadne wydaje siŗ utrzymanie kierunku dotyczňcego ksztaĠtowania 

i wzmacniania potencjaĠu szkolnictwa wyƭszego w tych oƑrodkach. Przy czym naleƭy wyraƫniej 

zaznaczyĻ r·ƭnicŗ pomiŗdzy kierunkiem zwiňzanym z wzmacnianiem rangi Tr·jmiejskiego 

oƑrodka akademickoðnaukowego, konkurencyjnego w skali kraju i na arenie miŗdzynarodowej 

(gdzie kluczowe powinny byĻ: wzrost jakoƑci proces·w dydaktycznych oraz prowadzonych 

badaż, poĠňczone z rozwojem wsp·Ġpracy miŗdzynarodowej) a kierunkiem rozwoju 

szkolnictwa wyƭszego w mniejszych oƑrodkach (gdzie dziaĠania powinny koncentrowaĻ siŗ na 

rozwijaniu szkolnictwa wyƭszego zawodowego odpowiadajňcego na potrzeby lokalnych 

rynk·w pracy i ksztaĠcňce kadry na ich potrzeby). Budowaniu konkurencyjnej pozycji 

Tr·jmiasta sprzyjaĻ moƭe rozwijanie oferty w zakresie unikatowych w skali kraju kierunk·w 

zwiňzanych z morzem i gospodarkň morskň, zmierzajňce do wykreowania silnych, 

regionalnych specjalizacji dydaktycznych. Plan m·gĠby zawieraĻ odpowiednie zapisy 

wspierajňce rozw·j infrastruktury w powyƭszym zakresie.  

4) Wyzwaniem dla Planu zagospodarowania przestrzennego obszaru funkcjonalnego oƑrodka 

wojew·dzkiego (obszaru Metropolitalnego Tr·jmiasta), kt·ry stanowiĠ bŗdzie integralnň czŗƑĻ 

PZPWP, bŗdzie intensyfikacja wsp·Ġpracy Tr·jmiejskich uczelni i wypracowanie wsp·lnej 

polityki, mogňcej mieĻ odzwierciedlenie w zapisach planu, w kontekƑcie rozwoju wsp·lnej 

infrastruktury.  

  



90 

 

Ochrona zdrowia 

1) Naleƭy rozwaƭyĻ wskazanie, jako uwarunkoważ planistycznych, istniejňcego zasobu 

ponadlokalnej infrastruktury ochrony zdrowia wraz z okreƑleniem jego dostŗpnoƑci (poziom 

powiat·w) i rozmieszczenia w przestrzeni wojew·dztwa w zakresie: 

- szpitalnych plac·wek stacjonarnych i caĠodobowych Ƒwiadczeż zdrowotnych (szpitale); 

- plac·wek stacjonarnych i caĠodobowych Ƒwiadczeż zdrowotnych innych niƭ szpitalne 

(zakĠady opiekużczo ð lecznicze, zakĠady pielŗgnacyjno ð opiekużcze, zakĠady rehabilitacji 

leczniczej, hospicja). 

2) Wyb·r lokalizacji dla infrastruktury usĠug publicznych w zakresie ochrony zdrowia, obok  jak 

najlepszej dostŗpnoƑci przestrzennej i dostosowania do struktury sieci osadniczej, powinien 

uwzglŗdniaĻ r·wnieƭ trendy epidemiologiczne. 

3) Zasadnym wydaje siŗ wskazanie, jako czŗƑci kierunkowej, wniosk·w wynikajňcych 

z opracowywanej w Departamencie Zdrowia UMWP Koncepcji sieci szpitali (wyĠňcznie 

w odniesieniu do podmiot·w istotnych w zakresie chor·b cywilizacyjnych) ð w stosunku do 

jednostek SWP, jako ustależ planu, w stosunku do pozostaĠych (majňc na wzglŗdzie 

m.in. komplementarnoƑĻ oferty), jako rekomendacji. Takie ujŗcie tego zagadnienia w PZPWP 

pozwoli na okreƑlenie i zaplanowanie dziaĠaż w zakresie ksztaĠtowania docelowej struktury 

przestrzennej sieci szpitali publicznych w regionie91, kt·ra bŗdzie dostosowana do potrzeb 

zdrowotnych mieszkażc·w wojew·dztwa w ujŗciu jakoƑciowym i iloƑciowym (przede 

wszystkim zapotrzebowanie na Ġ·ƭka szpitalne o odpowiednim profilu) ð zgodnie 

z kierunkami okreƑlonymi w RPS Zdrowie dla Pomorzan 2020. 

4) Moƭna rozwaƭyĻ sporzňdzenie Studium potrzeb w zakresie rozwoju bazy podstawowej opieki zdrowotnej 

w wojew·dztwie pomorskim. Wskazanie stanu istniejňcego w zakresie rozmieszczenia 

funkcjonujňcej infrastruktury na poziomie gmin wojew·dztwa pomorskiego (wraz 

z naĠoƭeniem informacji o trendach demograficznych oraz o dostŗpnoƑci komunikacyjnej 

poszczeg·lnych obszar·w) pozwoliĠoby na zidentyfikowanie teren·w o najniƭszej dostŗpnoƑci 

przestrzennej podstawowych usĠug zdrowotnych.  

Kultura i sztuka 

1) Moƭna rozwaƭyĻ wprowadzenie w PZPWP zapis·w okreƑlajňcych hierarchiŗ poszczeg·lnych 

oƑrodk·w i odpowiadajňcych im standard·w w zakresie dostŗpnoƑci do usĠug, w tym do 

okreƑlonej infrastruktury kultury (rozumianej, jako referencyjny poziom nasycenia tej 

infrastruktury).  

2) Zasadne wydaje siŗ utrzymanie podejƑcia przyjŗtego w obowiňzujňcym PZPWP, 

identyfikujňcego istniejňcy potencjaĠ w zakresie funkcji metropolitalnych (w tym w zakresie 

kultury), predyspozycje i bariery ich rozwoju, wreszcie kierunki w zakresie zagospodarowania 

przestrzennego. Zagadnienia te powinny zostaĻ uwzglŗdnione w Planie zagospodarowania 

przestrzennego obszaru funkcjonalnego oƑrodka wojew·dzkiego (Obszaru Metropolitalnego 

                                                      
91 przy tworzeniu sieci szpitali powinny byĻ brane pod uwagŗ kryteria szczeg·Ġowe, takie jak: wskazania medyczne 
(okreƑlenie dziedzin medycyny, kt·rych dziaĠalnoƑĻ ma charakter podstawowy dla zapewnienia bezpieczeżstwa 
zdrowotnego mieszkażc·w), wielkoƑĻ i poziom niezbŗdnych zasob·w, powiňzanie z systemem medycyny 
ratunkowej, rozmieszczenie przestrzenne juƭ istniejňcych plac·wek, zapewnienie moƭliwoƑci diagnostycznych 
i leczniczych w poszczeg·lnych zakĠadach opieki zdrowotnej, lokalizacji w strefie oddziaĠywania szpitala duƭych 
zakĠad·w przemysĠowych, autostrad, waƭnych i ruchliwych szlak·w komunikacyjnych. 
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Tr·jmiasta), kt·ry stanowiĠ bŗdzie integralnň czŗƑĻ PZPWP. W planie tym powinny znaleƫĻ 

siŗ m.in. zapisy kierunkujňce ksztaĠtowanie przestrzeni publicznych zwiňzanych 

z nowopowstaĠymi (i powstajňcymi) instytucjami kultury o znaczeniu europejskim, wpisanie 

ich w strukturŗ funkcjonalno-przestrzennň miasta i wzajemne powiňzanie sp·jnym, czytelnym 

systemem przestrzeni publicznych. W powyƭszym kontekƑcie, w planie tym naleƭaĠoby 

r·wnieƭ podjňĻ decyzjŗ lokalizacyjnň dla nowej siedziby Opery BaĠtyckiej w Gdażsku.  

Kultura fizyczna i sport 

1) Moƭna rozwaƭyĻ wprowadzenie w PZPWP zapis·w okreƑlajňcych hierarchiŗ poszczeg·lnych 

oƑrodk·w i odpowiadajňcych im standard·w w zakresie dostŗpnoƑci do usĠug, w tym do 

okreƑlonej infrastruktury sportowej (rozumianej jako referencyjny poziom nasycenia tej 

infrastruktury).  

2) Zasadne wydaje siŗ rozwijanie potencjaĠu zwiňzanego z dostŗpnoƑciň akwen·w i dr·g 

wodnych do dalszego rozwijania infrastruktury zwiňzanej ze sportami wodnymi (w tym 

ƭeglarstwa). W czŗƑci projekcyjnej planu powinny znaleƫĻ siŗ zapisy dotyczňce kierunk·w 

rozwoju tej infrastruktury (w odniesieniu do stanu istniejňcego i z uwzglŗdnieniem szerszego 

kontekstu planowanych zamierzeż samorzňdu np. w zakresie rozwoju produkt·w 

turystycznych) i tworzenia jednej sp·jnej oferty (np. w zakresie caĠego pasa nadmorskiego). 

3) Zasadne wydaje siŗ utrzymanie podejƑcia przyjŗtego w obowiňzujňcym planie, identyfikujňcego 

istniejňcy potencjaĠ w zakresie funkcji metropolitalnych (w tym w zakresie sportu i rekreacji), 

predyspozycje i bariery ich rozwoju, wreszcie kierunki w zakresie zagospodarowania 

przestrzennego. Zagadnienia te powinny zostaĻ uwzglŗdnione w Planie zagospodarowania 

przestrzennego obszaru funkcjonalnego oƑrodka wojew·dzkiego (Obszaru Metropolitalnego Tr·jmiasta), 

kt·ry stanowiĠ bŗdzie integralnň czŗƑĻ PZPWP. W planie tym powinny znaleƫĻ siŗ m.in. zapisy 

integrujňce i koordynujňce dziaĠania zwiňzane z rozwojem infrastruktury sportowej na tym 

obszarze (np. w kontekƑcie wsp·lnego, wzajemnie uzupeĠniajňcego siŗ zaplecza sportowego 

Tr·jmiejskich uczelni). 

4) W wyniku zrealizowanych w ostatnich latach inwestycji, w wojew·dztwie (a w szczeg·lnoƑci 

w Tr·jmieƑcie) istnieje szeroka i wszechstronna baza specjalistycznej infrastruktury sportowej, 

w tym obiekt·w zapewniajňcych moƭliwoƑĻ organizowania wydarzeż sportowych o znaczeniu 

krajowym i miŗdzynarodowym. ByĻ moƭe naleƭy podjňĻ starania o uzupeĠnienie tej bazy 

o basen w standardzie olimpijskim, np. w ramach rozbudowy infrastruktury Akademii 

Wychowania Fizycznego w Gdażsku. 

 Gospodarka 6.2.

 Rolnictwo 6.2.1.

1) Utrzymanie (z niewielkň modyfikacjň) zapis·w dotyczňcych rolnictwa i gospodarki 

ƭywnoƑciowej zawartych w PZPWP.  

2) Poprawa struktury jakoƑciowej uƭytk·w rolnych poprzez zalesianie gleb nieprzydatnych dla 

produkcji rolnej. 

3) Ochrona i rozw·j podmiejskich obszar·w rolnych poprzez wspieranie mechanizm·w 

i narzŗdzi planowania przestrzennego umoƭliwiajňcych racjonalne ksztaĠtowanie stref 

podmiejskich w celu przeciwdziaĠania nadmiernej urbanizacji. 
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4) Wyznaczenie obszar·w ochrony gleb dla cel·w produkcji rolnej ƭywnoƑciowej oraz 

opracowanie i wdroƭenia zasad ochrony tych obszar·w przed funkcjami konfliktogennymi, 

w tym: zabudowň dla cel·w pozarolniczych, eksploatacjň kopalin, produkcjň roƑlinnň na 

potrzeby OZE92. 

5) OkreƑlenie rejon·w predysponowanych do uprawy okreƑlonych gatunk·w roƑlin 

energetycznych (w zaleƭnoƑci od ich wymagaż klimatyczno-glebowych oraz specyfiki uprawy) 

oraz rejon·w o duƭym potencjale produkcji biogazu rolniczego. Tworzenie warunk·w 

przestrzennych dla rozwoju przetw·rstwa biomasy energetycznej. Przy wyznaczaniu rejon·w 

uwzglŗdnienie ograniczeż wynikajňcych z potrzeby ochrony obszar·w przyrodniczo cennych 

oraz zasob·w naturalnych (gleb, w·d powierzchniowych i podziemnych).  

 Strefy rozwojowe 6.2.2.

1) Identyfikacja oƑrodk·w regionu predestynowanych do rozwoju gospodarki innowacyjnej, 

a takƭe weryfikacja tzw. dzielnic wiedzy w ramach miejskiego obszaru funkcjonalnego 

Tr·jmiasta. 

2) OkreƑlenie potencjalnych teren·w inwestycyjnych, stref przemysĠowych, zwĠaszcza w wzdĠuƭ 

gĠ·wnych korytarzy transportowych (Invest in Pomerania 2020) i planowanych do realizacji S6 

i S7. 

3) Identyfikacja nowych obszar·w rozwoju logistyki i budowy innych (poza Zajňczkowem 

Tczewskim) multimodalnych terminali (np. suchego portu w KoƑcierzynie). 

4) OkreƑlenie zasad i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego odnoszňcych siŗ do rozwoju 

gospodarki morskiej i sektor·w okoĠoportowych, w tym dotyczňcych umacniania 

i wzbogacania tradycyjnych funkcji gospodarczych lokalizowanych nad morzem. 

 Zagospodarowanie turystyczne 6.2.3.

1) Niezbŗdna jest aktualizacja zapis·w PZPWP w zakresie rozwoju turystyki wodnej (morskiej 

i Ƒr·dlňdowej) oraz okreƑlenie polityki wojew·dztwa wobec: 

a) funkcji turystycznej maĠych port·w i przystani morskich, jako oƑrodk·w jachtingu oraz 

wypoczynku pobytowego w powiňzaniu z uksztaĠtowaniem nowego produktu 

turystycznego miŗdzyregionalnego, jakim jest droga wodna E-60 (morska), 

b) uwzglŗdnienie planowanych do realizacji przedsiŗwziŗĻ zwiňzanych z II etapem programu 

Pŗtlň ƬuĠawskň; 

c) aktualizacja zapis·w dotyczňcych rozwoju turystyki kajakowej, z uwzglŗdnieniem 

przedsiŗwziŗcia strategicznego RPS Pomorska Podr·ƭ - Kajakiem przez Pomorze; 

d) okreƑlenie kierunk·w rozwoju infrastruktury ƭeglarstwa na akwenach Ƒr·dlňdowych. 

2) W zakresie dziaĠaż studialnych konieczne jest podŗcie prac nad przygotowaniem Studium 

rozwoju ponadregionalnych i regionalnych tras rowerowych, tak aby w PZPWP moƭliwe byĠo wskazanie 

docelowej struktury przestrzennej sieci tych tras, uwzglŗdniajňcej odcinki zrealizowane 

i wymagajňce uzupeĠnież, przy czym gĠ·wnň oƑ rozwoju turystyki rowerowej w regionie 

powinny stanowiĻ korytarze miŗdzynarodowych szlak·w rowerowych: EV-10 wzdĠuƭ Morza 

BaĠtyckiego oraz EV- 9 (WiƑlana Trasa Rowerowa). 

                                                      
92 Szczeg·Ġowe zalecenia w tym zakresie, zgodnie z KPZK 2030, zostanň zawarte w ustaleniach PZPWP.  
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 Ɛrodowisko 6.3.

 System przyrodniczych obszar·w chronionych 6.3.1.

1) Niezbŗdna jest aktualizacja zapis·w PZPWP w zakresie systemu ochrony Ƒrodowiska 

przyrodniczego uwzglŗdniajňca potrzebŗ weryfikacji i optymalizacji granic obszar·w 

chronionych, w celu realnego zachowania najcenniejszych przyrodniczych zasob·w 

i zachowania pozostaĠoƑci teren·w naturalnych.  

2) W zakresie weryfikacji i optymalizacji granic obszar·w chronionych naleƭy z jednej strony 

rozwaƭyĻ wyĠňczenie z sieci obszar·w chronionych tych obszar·w, kt·re bezpowrotnie 

utraciĠy swoje walory krajobrazowe, z drugiej zaƑ przewidzieĻ moƭliwoƑĻ objŗcia formalnň 

ochronň korytarzy ekologicznych oraz ustanowienia obszar·w chronionych na innych 

przyrodniczo cennych obszarach, uwzglŗdniajňc ciňgĠoƑĻ i usp·jnienie istniejňcej sieci, w tym 

wzdĠuƭ poĠudniowej granicy wojew·dztwa (sňsiedztwo Wdeckiego i NadwiƑlażskiego Parku 

Krajobrazowego)  

3) Ustalenia w zakresie kierunk·w i zasad zagospodarowania w PZPWP uwzglŗdniaĻ powinny 

potrzebŗ zachowania warunk·w niezbŗdnych do utrzymania r·wnowagi przyrodniczej, utrzymania dobrego 

stanu jakoƑci Ƒrodowiska i powstrzymania kolidujňcej z funkcjň przyrodniczň zabudowy 

obszar·w szczeg·lnie wartoƑciowych pod wzglŗdem przyrodniczo-krajobrazowych oraz 

utrzymania ĠňcznoƑci ekologicznej, w szczeg·lnoƑci poprzez uwzglŗdnienie koncepcji 

korytarzy ekologicznych. 

 Gospodarowanie zasobami Ƒrodowiska 6.3.2.

1) Postulowana jest weryfikacja zapis·w dotyczňcych korytarzy ekologicznych, z uwzglŗdnieniem 

kierunku ich ochrony polegajňcego na rozwoju systemu ochrony przyrody ze szczeg·lnym 

uwzglŗdnieniem obszar·w chronionego krajobrazu.  

2) W ustaleniach kierunk·w i zasad zagospodarowania przestrzeni rolniczej i leƑnej naleƭy 

uwzglŗdniĻ potrzebŗ zachowania najwartoƑciowszych kompleks·w glebowych dla funkcji 

rolniczej oraz ograniczenia przeznaczenia grunt·w rolnych i leƑnych na cele budowlane 

w granicach obszar·w o najwyƭszych walorach przyrodniczo-krajobrazowych i peĠniňcych 

funkcje korytarzy ekologicznych 

3) Postulowana jest aktualizacja ustależ PZPWP w zakresie wskazania obszar·w 

predysponowanych do zalesienia z uwzglŗdnieniem zmian powierzchni zalesionej, 

z zastosowaniem kryterium najniƭszej przydatnoƑci rolniczej. 

4) Zastanowienia wymaga moƭliwoƑĻ okreƑlenia zasad zagospodarowania dotyczňcych ochrony 

zasob·w perspektywicznych (ze szczeg·lnym uwzglŗdnieniem moƭliwoƑci i warunk·w 

eksploatacji gazu z formacji Ġupkowych) i zĠ·ƭ udokumentowanych np. przez okreƑlenie 

obszar·w perspektywicznych wystŗpowania zĠ·ƭ kopalin, zachowanie moƭliwoƑci 

gospodarczego wykorzystania udokumentowanych zĠ·ƭ poprzez zabezpieczenie dostŗpnoƑci 

teren·w zĠoƭowych oraz ograniczanie przeznaczania teren·w wystŗpowania zĠ·ƭ na cele 

wykluczajňce moƭliwoƑĻ ich przyszĠej eksploatacji. 

5) W zakresie ochrony zĠ·ƭ, kopalin, bezwzglŗdnň ochronň naleƭy objňĻ zĠoƭa soli kamiennej 

(pasmo ğeba ð Puck), poniewaƭ jest to jedyne w kraju zĠoƭe, w kt·rym moƭna skutecznie 

realizowaĻ nowe kawernowe magazyny ropy, paliw i gazu ziemnego oraz tworzyĻ 
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np. magazyny sprŗƭonego powietrza do wytwarzania energii elektrycznej w okresie 

szczytowego zapotrzebowania (analogicznie do elektrowni szczytowo-pompowej).  

6) Postulowana jest aktualizacja zapis·w PZPWP w zakresie ochrony zasob·w i jakoƑci w·d 

uwzglŗdniajňca ich aktualny stan iloƑciowy i jakoƑciowy i obejmujňca takie elementy jak: 

GĠ·wne Zbiorniki W·d Podziemnych (iloƑĻ, granice), wody wraƭliwe na zanieczyszczenie 

zwiňzkami azotu ze ƫr·deĠ rolniczych, retencyjnoƑĻ zlewni, ciňgĠoƑĻ morfometryczna rzek, 

racjonalne zagospodarowanie zlewni jezior. 

7) Niezbŗdne jest uwzglŗdnienie ustależ zawartych w obowiňzujňcych aktach planowania 

w gospodarowaniu wodami (Program wodno-Ƒrodowiskowy kraju i Plany gospodarowania 

wodami na obszarach dorzeczy WisĠy i Odry oraz kolejne dokumenty wynikajňce z ustawy 

prawo wodne, sporzňdzone po roku 2012).  

8) Ustalenia w zakresie kierunk·w i zasad zagospodarowania w PZPWP uwzglŗdniaĻ powinny 

potrzebŗ zachowania r·ƭnorodnoƑci biologicznej, ochrony cennych siedlisk przyrodniczych, 

w tym teren·w torfowiskowo-bagiennych i teren·w w otoczeniu zbiornik·w wodnych. 

9) Postulowane jest zweryfikowanie zapis·w PZPWP dotyczňcych rozwoju gospodarki 

turystycznej w zakresie moƭliwoƑci wykorzystania walor·w leczniczych klimatu (a takƭe 

potencjaĠu zĠ·ƭ surowc·w leczniczych) dla rozwoju funkcji lecznictwa uzdrowiskowego 

i turystyki zdrowotnej. 

 Obszary ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytk·w 6.3.3.

1) OkreƑlenie listy zabytk·w nieruchomych (obiekt·w, ukĠad·w przestrzennych zabytkowych, 

krajobraz·w kulturowych), kt·re z uwagi na ponadregionalne znaczenie, duƭe wartoƑci 

historyczne, naukowe i artystyczne, znaczenie dla polskiego dziedzictwa kulturowego, 

ƑwiadomoƑci spoĠecznej mogň zostaĻ uznane za pomnik historii.  

2) Weryfikacja listy potencjalnych park·w kulturowych okreƑlonych w PZPWP. 

3) OkreƑlenie zgodnie z KPZK obszar·w ochrony krajobraz·w kulturowych, jako szczeg·lnego 

typu obszar·w funkcjonalnych sĠuƭňcych ksztaĠtowaniu potencjaĠu rozwojowego, 

wymagajňcych programowania dziaĠaż ochronnych (np. Obszar ƬuĠaw i PowiƑla, Obszar 

Krainy w Kratŗ).    

4) OkreƑlenie najwaƭniejszych przestrzeni publicznych posiadajňcych specyficzne dla regionu 

i jego toƭsamoƑci zasoby dziedzictwa kulturowego, wymagajňcych dziaĠaż rewitalizacyjnych 

i estetyzujňcych. 

5) OkreƑlenie listy wsp·Ġczesnych materialnych obiekt·w takich jak pomniki, miejsca pamiŗci, 

budynki, zespoĠy budynk·w i zaĠoƭenia urbanistyczne i krajobrazowe, kt·re ze wzglŗdu na 

swoje walory artystyczne, architektoniczne czy historyczne powinny podlegaĻ ochronie. 

6) OkreƑlenie sieci szlak·w kulturowych, jako istotnego elementu spajajňcego zasoby kulturowe 

wojew·dztwa.  

7) Weryfikacja okreƑlonych w PZPWP: 

- stref ekspozycji zabytkowych zespoĠ·w miejskich lub obiekt·w zabytkowych 

i historycznych sylwet panoramicznych,  
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- ciňg·w drogowych wymagajňcych zachowania przedpola ekspozycyjnego walor·w 

krajobrazowych,  

- ciňg·w alejowych wzdĠuƭ dr·g wojew·dzkich, powiatowych i lokalnych, 

- wodnych platform widokowych i punkt·w widokowych.  

 Infrastruktura transportu i telekomunikacji 6.4.

DostŗpnoƑĻ zewnŗtrzna 

1) Dla zapewnienia podstawowych poĠňczeż drogowych pomiŗdzy gĠ·wnymi aglomeracjami 

i centrami rozwojowymi Polski do podstawowej infrastruktury poprawiajňcej dostŗpnoƑĻ 

zewnŗtrznň wojew·dztwa opr·cz autostrady A1 i dr·g ekspresowych S6 i S7, naleƭy rozwaƭyĻ 

wĠňczenie DK nr 22. 

2) Naleƭy rozwaƭyĻ zasadnoƑĻ utrzymywania w PZPWP ustależ dla drogi ekspresowej S22 od 

wŗzĠa autostrady A1 w Swaroƭynie do Elblňga.  

3) W celu zapewnienia podstawowych poĠňczeż kolejowych pomiŗdzy gĠ·wnymi aglomeracjami 

i centrami rozwojowymi Polski do podstawowej infrastruktury poprawiajňcej dostŗpnoƑĻ 

zewnŗtrznň wojew·dztwa opr·cz linii kolejowej nr 9 (Gdynia GĠ·wna ð Warszawa 

Wschodnia), nr 131 (Tczew ð Chorz·w Batory), nr 202 (Gdażsk GĠ·wny ð Stargard 

Szczeciżski) i 204 (Malbork ð Elblňg ð granica pażstwa), naleƭy rozwaƭyĻ wĠňczenie w system 

linii kolejowej nr 203 (Tczew ð Kostrzyn) oraz 201 (Gdynia ð Nowa WieƑ Wielka). 

4) Naleƭy zweryfikowaĻ priorytetowe wŗzĠy sieci transportowej w zakresie port·w morskich 

(np. Ustka) oraz lotnisk, a takƭe uwzglŗdniĻ wƑr·d nich przygotowywany do budowy 

multimodalny terminal w Zajňczkowie Tczewskim (tzw. suchy port) oraz inne tego typu 

potencjalne lokalizacje np. KoƑcierzyna. 

5) Dynamika rozwojowa obu gĠ·wnych port·w morskich wymaga uwzglŗdniania ich 

perspektywicznych potrzeb, w tym m.in. modernizacji ukĠad·w drogowo ð kolejowych na 

terenie port·w, poprawy ich dostŗpnoƑci i przepustowoƑci, zabezpieczenia rezerw terenowych.  

6) Konieczne jest wprowadzenie hierarchicznej struktury korytarzy transportowych. 

DostŗpnoƑĻ wewnŗtrzna 

1) Konieczna jest ustalenie docelowej struktury sieci dr·g wojew·dzkich w regionie, 

uwzglŗdniajňcej planowane do realizacji nowe przebiegi dr·g krajowych, w tym ekspresowe S6 

i S7 oraz Obwodnicŗ Metropolitalnň Tr·jmiasta. 

2) Konieczne jest nakreƑlenie polityki przestrzennej wojew·dztwa w zakresie potrzeb budowy 

obwodnic miast i obejƑĻ miejscowoƑci w ciňgu dr·g krajowych i ich powiňzania z drogami 

wojew·dzkimi (np. obwodnic Czerska, Malborka i Starogardu Gdażskiego w ciňgu DK nr 22) 

oraz budowy obwodnic i obejƑĻ miejscowoƑci w ciňgu dr·g wojew·dzkich (np. obwodnica 

Kartuz, Sierakowic w ciňgu DW nr 211 i 214). 

3) Konieczne jest zaktualizowanie struktury sieci kolejowej w nawiňzaniu do Planu zr·wnowaƭonego 

rozwoju publicznego transportu z zbiorowego dla wojew·dztwa pomorskiego, ale takƭe z uwzglŗdnieniem 

polityki wojew·dztwa wobec innych linii kolejowych obecnie nieeksploatowanych np. linii 

kolejowej nr 230 (Wejherowo ð Garczegorze) lub nr 229 (Pruszcz Gdażski ð Lŗbork). 
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4) OkreƑlenie struktury przestrzennej pasaƭerskiego transportu kolejowego w obszarze 

aglomeracji Tr·jmiasta, bŗdňcego swoistym krŗgosĠupem z sieciň wŗzĠ·w integracyjnych 

dobrze skomunikowanych z transportem lokalnym autobusowym, trolejbusowym 

i tramwajowym. 

5) Naleƭy uwzglŗdniĻ dwie perspektywy czasowe PZPWP: do 2020 i po tej dacie; rozw·j 

infrastruktury transportowej o znaczenie ponadlokalnym do roku 2020 zostaĠ w zasadzie 

przesňdzony w innych dokumentach strategicznych: krajowych (KPZK, Strategia rozwoju 

Transportu do 2020 wraz z Dokumentem Implementacyjnym) oraz regionalnych (RPS, oraz 

w trakcie negocjacji ZIT i ZPT). Dla okresu po roku 2020, niezbŗdne sň natomiast 

przestrzenne rozstrzygniŗcia w zakresie infrastruktury transportowej. 

6) Konieczne jest okreƑlenie zasiŗgu sieci kolejowej o podstawowym znaczeniu dla 

funkcjonowania port·w morskich Gdażska i Gdyni oraz pozostaĠej sĠuƭňcej dla obsĠugi 

aglomeracji. Szczeg·lnie istotne jest takƭe okreƑlenie zapis·w Planu w czŗƑci dotyczňcej 

obszaru metropolitalnego (miejski obszar funkcjonalny Tr·jmiasta) dotyczňcych obsĠugi 

komunikacyjnej (ukĠad drogowo-kolejowy) Doliny Logistycznej ð jako nowego terenu 

rozwojowego Portu Gdynia i jego bezpoƑredniego zaplecza. 

7) Aktualizacji wymaga hierarchia wŗzĠ·w integracyjnych transportu publicznego, zar·wno 

w dostosowaniu jej do obowiňzujňcego Planu zr·wnowaƭonego rozwoju publicznego transportu 

zbiorowego dla wojew·dztwa pomorskiego, ale takƭe w perspektywie praktycznej realizacji. 

8) OkreƑlenie wizji roli maĠych port·w morskich, w szczeg·lnoƑci Ustki i WĠadysĠawowa wraz 

z moƭliwoƑciami wygenerowania na ich zapleczu odpowiedniej masy Ġadunkowej 

np. w podstrefach specjalnych stref ekonomicznych lub wok·Ġ wŗzĠ·w drogowych S6, 

ale takƭe w kontekƑcie potencjalnej lokalizacji elektrowni atomowej w okolicach Ƭarnowca lub 

utworzenia miŗdzynarodowej bazy wojskowej w Redzikowie pod SĠupskiem. 

9) Wskazane jest przeprowadzenie analiz w zakresie zasadnoƑci i moƭliwoƑci zabezpieczenia 

rezerw terenowych pod budowŗ dr·g rowerowych wzdĠuƭ przewidzianych do modernizacji 

dr·g wojew·dzkich i wskazanie ich w PZPWP.  

10) Zapisy Planu w czŗƑci dotyczňcej obszaru metropolitalnego (miejski obszar funkcjonalny 

Tr·jmiasta) naleƭy sformuĠowaĻ w ƑcisĠej koordynacji z planami i strategiami tworzonymi 

przez miasta i ich zwiňzki w tym obszarze. 

11) Tworzňc zapisy PZPWP w zakresie transportu naleƭy przyjňĻ, ƭe majň one stanowiĻ 

wytyczne dla ksztaĠtowania sieci transportowej i rozwoju transportu na poziomie regionalnym 

i lokalnym.  

Infrastruktura telekomunikacji i komunikacji elektronicznej 

1) Naleƭy rozbudowaĻ sieci szkieletowe szczeg·lnie w gminach, kt·re zaliczane sň do tzw. 

biaĠych plam93 (zwĠaszcza poĠudniowo-zachodnia czŗƑĻ wojew·dztwa) i dostŗpowe w celu 

osiňgniŗcia w 2020 r. dostŗpu do szerokopasmowego Internetu przez kaƭdego mieszkażca, 

                                                      
93 W wojew·dztwie pomorskim, dofinansowanie z RPO WP na lata 2007-2013 na budowŗ szkieletowej sieci 
regionalnej otrzymaĠy trzy firmy (Telekomunikacja Polska, Scorpion-Computer i Telmax), kt·re rozbudowujň sieĻ 
ƑwiatĠowodowň o Ġňcznej dĠugoƑci 2085 km. 
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z przepĠywnoƑciň nie mniejszň niƭ 30 Mb/s, a 50% gospodarstw domowych ma mieĻ 

przepĠywnoƑĻ 100 Mb/s94. 

 Infrastruktura techniczna 6.5.

 Ochrona przed powodziň i regulacja stosunk·w wodnych 6.5.1.

1) Naleƭy uwzglŗdniĻ przedstawione na mapach zagroƭenia powodziowego oraz mapach ryzyka 

powodziowego granice obszar·w: 

a) na kt·rych prawdopodobieżstwo wystňpienia powodzi jest niskie i wynosi raz na 500 lat 

lub na kt·rych istnieje prawdopodobieżstwo wystňpienia zdarzenia ekstremalnego,  

b) obszary szczeg·lnego zagroƭenia powodziň, 

c) obszary obejmujňce tereny naraƭone na zalanie w przypadku:  

- przelania siŗ w·d przez koronŗ waĠu przeciwpowodziowego,  

- zniszczenia lub uszkodzenia waĠu przeciwpowodziowego,  

- zniszczenia lub uszkodzenia budowli piŗtrzňcych,  

- zniszczenia lub uszkodzenia budowli ochronnych pasa technicznego. 

2) Niezbŗdne jest kontynuowanie dziaĠaż zwiňzanych z przebudowň i odbudowň urzňdzeż 

osĠony przed powodziň, przede wszystkim na ƬuĠawach WiƑlanych (niezbŗdne jest 

kontynuowanie dziaĠaż zwiňzanych z realizacjň II etapu programu Kompleksowe zabezpieczenie 

przeciwpowodziowe ƬuĠaw do roku 2030), PowiƑlu, Pojezierzu Starogardzkim, Pobrzeƭu 

SĠowiżskim i Kaszubskim. 

3) Niezbŗdne jest zwiŗkszenie naturalnej retencji w zlewniach i dolinach rzecznych poprzez 

dziaĠania nietechniczne. 

4) Naleƭy ograniczaĻ rozw·j zabudowy na obszarach szczeg·lnego zagroƭenia powodziň. 

5) Naleƭy kontynuowaĻ dziaĠania w zakresie maĠej retencji w zlewniach rzek: Brdy, Gwdy, ğeby, 

ğupawy, SĠupi, Wdy, Wieprzy, Mňtawy, Wierzycy, MotĠawy, Raduni, Redy, PiaƑnicy, Czarnej Wdy, 

PĠutnicy, Nogatu, Zbrzycy, Niechwaszczy, MĠosiny, Raciňskiej Strugi, Czerskiej Strugi w celu 

ograniczenia zagroƭenia powodziowego i zjawiska suszy. 

6) Konieczne jest kompleksowe rozpoznanie sytuacji w zakresie maĠej retencji w wojew·dztwie, 

w tym inwentaryzacji stanu wszystkich zbiornik·w retencyjnych, okreƑlenia dziaĠaż 

o charakterze lokalnym i ponadlokalnym (np. osĠona przed powodziň opadowň dla miast 

Gdażsk, Pruszcz Gdażski, Gdynia, Sopot oraz gminy Pruszcz Gdażski). 

7) KontynuowaĻ naleƭy dziaĠania zwiňzane z poprawň stanu technicznego urzňdzeż melioracji 

szczeg·Ġowych. 

8) Konieczne jest utrzymanie jak najwiŗkszych powierzchni biologicznie czynnych 

umoƭliwiajňcych wsiňkanie w·d do gruntu na terenach zurbanizowanych.  

                                                      
94 Zgodnie z wytycznymi Europejskiej Agendy Cyfrowej (EAC), KOM(2010)245. 
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 Infrastruktura gospodarki wodno-Ƒciekowej 6.5.2.

Zaopatrzenie w wodŗ 

1) Naleƭy uwzglŗdniĻ w pracach planistycznych ustanowione wczeƑniej strefy ochronne dla ujŗĻ 

wody. 

2) Naleƭy dňƭyĻ do optymalizacji zasiŗgu obsĠugi system·w zbiorowego zaopatrzenia w wodŗ 

w celu maksymalnego zbliƭenia do przyjŗtego w Planie zagospodarowania przestrzennego 

wojew·dztwa pomorskiego 100% wskaƫnika ludnoƑci korzystajňcej z sieci wodociňgowej. 

3) Dostosowanie jakoƑci produkowanej wody do obowiňzujňcych norm.  

4) Kontynuacja prac zwiňzanych z przebudowň Centralnego Wodociňgu ƬuĠawskiego. 

Odprowadzanie i oczyszczanie Ƒciek·w 

1) Kontynuacja dziaĠania w zakresie wyposaƭania aglomeracji w systemy odprowadzania 

i oczyszczania Ƒciek·w, w celu speĠnienia wymog·w wynikajňcych z Traktatu Akcesyjnego.  

2) OkreƑlenie obszar·w, szczeg·lnie waƭnych w zakresie rozwoju system·w zbierania 

i oczyszczania Ƒciek·w poza aglomeracjami, w tym preferowanych dla rozwoju system·w 

indywidualnych tj. przydomowych oczyszczalni Ƒciek·w. 

3) Niezbŗdna jest weryfikacja granic aglomeracji Ƒciekowych. 

4) OkreƑlenie obszar·w wymagajňcych poprawy funkcjonowania system·w odbioru 

i oczyszczania w·d opadowych i roztopowych na terenach zurbanizowanych. 

 Infrastruktura energetyczna 6.5.3.

Elektroenergetyka 

1) Z uwagi na prognozowany wzrost zuƭycia i potrzebŗ zdecydowanej poprawy bezpieczeżstwa 

energetycznego niezbŗdne jest zwiŗkszenie produkcji energii elektrycznej z nowych ƫr·deĠ 

np. zlokalizowanych w wojew·dztwie. W PZPWP naleƭy okreƑliĻ przybliƭone lokalizacje tych 

ƫr·deĠ.  

2) W PZPWP naleƭy okreƑliĻ, we wsp·Ġpracy w operatorami, docelowň strukturŗ przestrzennň 

sieci elektroenergetycznych najwyƭszych, wysokich i Ƒrednich napiŗĻ, z uwzglŗdnieniem 

integrowania ich w korytarzach infrastrukturalnych, ograniczajňcych ich ekspansjŗ w obszarach 

chronionych, cennych krajobrazowo lub przyrodniczo wraƭliwych. 

3) Konieczne sň dziaĠania zwiňzane z przebudowň i zagŗszczeniem urzňdzeż infrastruktury 

elektroenergetycznej najwyƭszych napiŗĻ, umoƭliwiajňcej wprowadzenie do systemu energii 

elektrycznej z nowych ƫr·deĠ, w tym budowanych i planowanych farm wiatrowych.  

4) Konieczne sň dziaĠania w zakresie zagŗszczenia linii elektroenergetycznych 110 kV oraz GPZ. 

W PZPWP naleƭy okreƑliĻ we wsp·Ġpracy z operatorami ENERGA i ENEA docelowň 

strukturŗ przestrzennň sieci i lokalizacjŗ GPZ.  

5) Konieczne jest uksztaĠtowanie korzystniejszych ukĠad·w linii Ƒredniego i niskiego napiŗcia dla 

poprawy niezawodnoƑci dostaw energii do odbiorc·w wiejskich.  
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CiepĠownictwo 

1) Preferowanie w gminnych zaĠoƭeniach do plan·w zaopatrzenia w ciepĠo, energiŗ elektrycznň 

i paliwa gazowe zmian struktury zuƭycia paliw, w tym przede wszystkim wykorzystania 

biomasy jako ƫr·dĠa zaopatrzenia w ciepĠo teren·w wiejskich. 

2) W systemach ciepĠowniczych maĠych miast naleƭy zwiŗkszyĻ wykorzystanie w ƫr·dĠach ciepĠa 
niskoemisyjnych noƑnik·w energii (gazu ziemnego) lub OZE.  

Gazownictwo 

1) Naleƭy okreƑliĻ, we wsp·Ġpracy z operatorami system·w gazowych, kierunki zasilania w gaz 

obszaru wojew·dztwa (magistrala p·Ġnocna, gazociňg Kosakowo ð Rafineria ăLOTOSó). 

2) Naleƭy ustabilizowaĻ strukturŗ przestrzennň system·w przesyĠowych gazociňg·w wysokiego 

ciƑnienia wraz z systemem Podziemnych Magazyn·w Gazu ăKosakowoó dla dalszej poprawy 

dostaw gazu w regionie oraz zapewnienia warunk·w dla wprowadzenia do systemu 

przesyĠowego gazu ze ƫr·deĠ niekonwencjonalnych (gaz z Ġupk·w). 

3) Naleƭy wykorzystaĻ atuty nadmorskiego poĠoƭenia wojew·dztwa, kt·re wraz z planowanň 

budowň KPMG ăKosakowoó i zakożczeniem realizacji gazociňg·w wysokiego ciƑnienia  

stwarzajň dogodne warunki dla lokalizacji gazoportu (gaz skroplony ð LPG) oraz stanowiska 

przeĠadunku gazu pod wysokim ciƑnieniem (CNG/LNG), zlokalizowanego na Zatoce 

Gdażskiej. 

4) Naleƭy wskazaĻ obszary dalszej gazyfikacji, w tym kontynuacji rozbudowy infrastruktury 

gazowej na obszarach o bardzo niskim stopniu gazyfikacji, w tym w szczeg·lnoƑci poprawiĻ 

zasilanie w gaz poĠudniowo-zachodniej i zachodniej czŗƑci wojew·dztwa. 

PrzesyĠ paliw pĠynnych 

1) Rosnňce znaczenie regionu jako strategicznego obszaru zapewniajňcego bezpieczeżstwo 

energetyczne kraju (m.in. w zakresie zwiŗkszania pojemnoƑci magazynowej i zdolnoƑci 

przeĠadunku ropy naftowej drogň morskň), wymagajň ƑcisĠej wsp·Ġpracy operator·w 

system·w przesyĠowych z samorzňdami w zakresie planowania i zagospodarowania 

przestrzennego. 

2) OkreƑliĻ warunki planistyczne realizacji strategicznej inwestycji OLPP w zakresie 

magazynowania ropy naftowej, jakň sň podziemne zbiorniki w kawernach solnych 

w Kosakowie, a takƭe warunki dotyczňce lokalizacji naziemnych magazyn·w ropy, paliw 

i produkt·w chemicznych. 

3) OkreƑliĻ warunki planistyczne dla PERN zwiňzane z budowň drugiej nitki ropociňgu z PĠocka 

do Gdażska oraz rozbudowň zdolnoƑci przeĠadunkowych i skĠadowych Naftoportu w zakresie 

paliw (rozbudowa magazyn·w i infrastruktury przeĠadunkowej95). Budowa PMG ăKosakowoó 

oraz terminala naftowego PERN w Porcie P·Ġnocnym w Gdażsku rozpoczyna proces 

budowy hubu paliwowo - gazowego o strategicznym znaczeniu dla bezpieczeżstwa pażstwa.  

                                                      
95 Pierwszy etap rozpoczňĠ siŗ na poczňtku 2014 roku i obejmuje budowŗ 6 zbiornik·w ropy naftowej i caĠej 
infrastruktury. Drugi etap inwestycji przewiduje budowŗ 14 zbiornik·w, a takƭe budowŗ dodatkowej sieci kolejowej, 
kt·ra bŗdzie umoƭliwiaĠa przeĠadunek i rozĠadunek paliw. 
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 Infrastruktura gospodarki odpadami 6.5.4.

1) Naleƭy uwzglŗdniĻ ustalenia zawarte w obowiňzujňcych dokumentach regionalnych i  aktach 

prawa miejscowego w zakresie gospodarowania odpadami (Plan gospodarki odpadami 

komunalnymi dla wojew·dztwa pomorskiego 2018 oraz uchwaĠy w sprawie jego wykonania). 

2) Zgodnie z Planem Gospodarki Odpadami dla Wojew·dztwa Pomorskiego 2018, na terenie Tr·jmiasta 

przewidziana jest budowa instalacji do termicznego przeksztaĠcania odpad·w komunalnych96, 

w zwiňzku z tym na podstawie prowadzonych analiz i wskazanych propozycji lokalizacji na 

etapie prac nad PZPWP naleƭy zarekomendowaĻ lokalizacjŗ instalacji. 

 Infrastruktura obronnoƑci i bezpieczeżstwa  6.5.5.

1) W PZPWP naleƭy wprowadziĻ zapisy w formie zasad zagospodarowania przestrzennego 

zapewniajňce warunki do utrzymania i funkcjonowania obiekt·w wojskowych: lotnisk, 

obiekt·w bazy szkoleniowej, w tym zwĠaszcza p·l roboczych poligon·w wojskowych, 

strzelnic garnizonowych, stacji radiolokacyjnych, baz paliwowych, skĠad·w bojowych Ƒrodk·w 

technicznych (amunicji, rakiet itp.) w postaci rekomendacji dla ustanowienia teren·w 

zamkniŗtych i ich stref ochronnych. 

2) KsztaĠtowanie w skali wojew·dztwa struktur przestrzennych o wysokich walorach obronnych, 

charakteryzujňcych siŗ odpornoƑciň na potencjalne zagroƭenia terrorystyczne, niszczňce 

czynniki siĠ przyrody, awarie i katastrofy przemysĠowe (np. w obszarach lokalizacji 

strategicznych nowych ƫr·deĠ energii), zintegrowanych organizacyjnie i korzystnie wpĠywajňcych 

na zdolnoƑĻ obronnň pażstwa. 

3) OkreƑlenie zasad zagospodarowania przestrzennego w zakresie dostosowania gĠ·wnych ciňg·w 

komunikacyjnych w duƭych miastach do potrzeb szybkiego poruszania siŗ po nich (szczeg·lnie 

w godzinach szczytu) pojazd·w uprzywilejowanych97: ratownictwa medycznego, poƭarowego, 

chemicznego oraz organ·w bezpieczeżstwa i obronnoƑci pażstwa. 

4) W celu poprawy bezpieczeżstwa mieszkażc·w w stanach zagraƭajňcych bezpieczeżstwu 

w stosunku do obszar·w zurbanizowanych naleƭy wprowadziĻ zasady zagospodarowania 

odnoszňce siŗ do standard·w wyposaƭenia jednostek osadniczych w odpowiedniň infrastrukturŗ 

bezpieczeżstwa (np. schrony, bunkry).   

  

                                                      
96 W tym celu opracowany zostaĠ dokument ăWielokryterialna analiza moƭliwoƑci lokalizacji na terenie wojew·dztwa 
pomorskiego regionalnej instalacji do termicznego przeksztaĠcania energetycznej frakcji odpad·wó, w kt·rym 
rozwaƭono najdogodniejsze lokalizacje instalacji termicznego przeksztaĠcania odpad·w, spos·b kt·rych za najlepsze 
wskazano: w sňsiedztwie oczyszczalni Wsch·d oraz na terenie skĠadowiska Szad·Ġki. 
97 Ustawa Prawo ruchu drogowego z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz. U. z dnia 19 sierpnia 1997 r. z p·ƫn. zm.). 
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7.  REKOMENDACJE DLA PROCESU ZMIANY PZPWP 

DoƑwiadczenia prac nad aktualnie obowiňzujňcym PZPWP oraz nad aktualizacjň 

obowiňzujňcej SRWP wskazujň na koniecznoƑĻ przygotowania Koncepcji zmiany PZPWP 

zawierajňcej przesňdzenia, co do roli i funkcji Planu w zarzadzaniu rozwojem wojew·dztwa, 

struktury dokumentu oraz okreƑlajňcej organizacjŗ i harmonogram prac nad zmianň Planu. 

Koncepcja ta uwzglŗdniaĻ powinna takƭe prace nad sporzňdzeniem Planu zagospodarowania 

przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego Tr·jmiasta. 

Prace nad zmianami PZPW naleƭy prowadziĻ w zgodzie z wymogami Art. 20 ustawy z dnia 24 

stycznia 2014 r. o zmianie ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju oraz niekt·rych 

innych ustaw stanowiňcy, ƭe ăsamorzňd wojew·dztwa w terminie 24 miesiŗcy od dnia wejƑcia 

w ƭycie niniejszej ustawy, dostosuje plan zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa do 

zakresu, o kt·rym mowa w art. 39 ust. 3 ustawy zmienianej w art. 7, w brzmieniu nadanym 

niniejszň ustawň.ó Termin ten upĠywa 8 sierpnia 2016 roku.   

 



Mapa 1. Zmiany liczby ludnoƑci w latach 2008-2012 oraz przyrost naturalny i saldo migracji w roku 2012 
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Mapa 2. GŗstoƑĻ zaludnienia w gminach wojew·dztwa pomorskiego w roku 2012 
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Mapa 3. Dynamika stopy bezrobocia w wojew·dztwie pomorskim w latach 2008 ð 2012 
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Mapa 4. Struktura wyksztaĠcenia w powiatach wojew·dztwa pomorskiego 
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Mapa 5. Liczba podmiot·w gospodarki narodowej na 1 tys. mieszkażc·w w roku 2012 
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Mapa 6. Dynamika zmiany liczby ludnoƑci w gminach wojew·dztwa pomorskiego w latach 2009-2012 
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Mapa 7. Struktura obszarowa gospodarstw rolnych og·Ġem w 2010 r. 
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Mapa 8. Typogramy produkcji rolnej - produkcja roƑlinna 
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Mapa 9. Typogramy produkcji rolnej - produkcja zwierzŗca 
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Mapa 10. Strefy rozwojowe w wojew·dztwie pomorskim 
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Mapa 11. Szlaki kajakowe w wojew·dztwie pomorskim 
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Mapa 12. Prawne formy ochrony Ƒrodowiska przyrodniczego 

 










































