Eﬂ?g::jzsekie Rzeczpospolita URZAD MARSZALKOWSKI Unia Europejska
Program Regionalny - Polska ) o 14 WOJEWODZTWA POMORSKIEGO  Europejski Fundusz Spoteczny
Zamawiajacy:

POMORSKIE BIURO PLANOWANIA REGIONALNEGO

Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego
ul. Straganiarska 24-27
80-837 Gdansk

Raport ze spotkan
konsutacyjnych

dla nowego potaczenia drogowego od projektowanego wezta ,Miszewo” Obwodnica
Metropolitalna Tréjmiasta do Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Watesy

09.08.2023

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2014-2020






Eldrr\gu:;;( . Rzeczpospolita URZAD MARSZALKOWSKI Unia Europejska
Pe) - Polska WOJEWODZTWA POMORSKIEGO  Europejski Fundusz Spoteczny

Program Regionalny

datab#

Databout sp. z o.0.

Bitwy Warszawskiej 1920r nr 7
02-366 Warszawa

Informacje o projekcie

Numer projektu: 10319

Tytut dokumentu: Raport ze spotkan konsutacyjnych

Numer wersji: 6

Status dokumentu: Publiczny

Opis dokumentu: Wersja 6

Data wydania: 09.08.2023

Klient: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego

Zarzadzajacy projektem: Michal Mokrzanski
Autorzy: Michat Mokrzanski, Paulina Cudak, Jakub Kietbasa, Katarzyna
Kwasény, Inga Misiewicz, Piotr Kornasiewicz

Nazwa pliku: Raport ze spotkan konsultacyjnych_RODO

Historia dokumentu

Data Wersja Sporzadzit Sprawdzit Zatwierdzit

19.05.2023 1 Wg autoréow Michat Mokrzanski Grzegorz Wtykto
07.06.2023 2 Wg autoréow Michat Mokrzanski Grzegorz Wtykto
28.06.2023 3 Wg autoréow Michat Mokrzanski Grzegorz Wtykto
06.07.2023 4 Wg autoréow Michat Mokrzanski Grzegorz Wtykto
27.07.2023 5 Wg autoréow Michal Mokrzanski Grzegorz Wtykto
09.08.2023 6 Wg autoréow Michal Mokrzanski Grzegorz Wtykto

Niniejszy dokument zostat sporzadzony przez Databout sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie (dalej: ,Databout”). Niniejszy dokument, jak i wszystkie jego poprzednie
wersje, jest chroniony prawem autorskim. Zabrania sie kopiowania, modyfikacji, rozpowszechniania lub jakiegokofwiek innego wykorzystywania niniejszego
dokumentu przez osoby nie posiadajgce odpowiednich uprawnien. Niniejszy dokument zostat sporzadzony w zwigzku z realizacjg obowigzku prawnego
wynikajacego z taczacego strony stosunku prawnego, na podstawie informacji dostepnych w okresie jego sporzadzania, informacji uzyskanych od klienta Databout
lub z innych Zrédet, wedtug przyjetych przez Databout zatozen, metod;:ki i procedur oraz zgodnie z postanowieniami stosunku prawnego istniejgcego pomiedzy
Databout a jej klientem. Databout nie ponosi odpowiedzialno$ci za wykorzystanie niniejszego dokumentu w cato$ci lub w czeéci przez podmiot trzeci inny niz klient
Databout, ktoremu niniejszy dokument zostat przekazany przez Databout w wykonaniu obowigzku w ramach taczacego ich stosunku prawnego lub w innym celu niz
cel, dla ktérego niniejszy dokument zostat sporzadzony.






Spis tresci

2 Informacja o spotkaniach
2.1 Zrzuty ekranu stron internetowych
2.2 Zrzuty ekranu cyfrowych wydan prasy

3 Dyzur WyKoNnawcy .....omeesesssnnens
3.1  Dyzur w Urzedzie Gminy Zukowo

4 Przebieg spotkan konsultacyjnych
4.1  Spotkanie nr 1 - Gdansk
4.2  Spotkanie nr 2 - Banino

5 Ankieta konsultacyjna
5.1 Gmina reprezentowana przez ankietowanych
5.2  Miejscowos$¢ zamieszkania
5.3  Status osoby ankietowanej

54  Wybér najkorzystniejszego wariantu wedtug respondenta

5.5  Czynniki majgce wptyw na wybér najkorzystniejszego wariantu ...

5.5.1
5.5.2
553
5.5.4
555

Czynniki majgce wptyw na wyboér wariantu W1
Czynniki majace wptyw na wybd6r wariantu W2
Czynniki majgce wptyw na wybo6r wariantu W3
Czynniki majace wplyw na wybér wariantu W4

Czynniki majgce wptyw na wybér wariantu W5

5.6  Wybér najmniej korzystnego wariantu wedtug respondentow ..o

5.7  Czynniki majace wplyw na wskazanie najmniej korzystnego wariantu ........coemcerneenn.

5.7.1
5.7.2
5.7.3
5.7.4
5.7.5

5.8  Wnioski z badania ankietowego
6 Zestawienie wnioskéw i opinii oraz ich omdwienie
7 Podsumowanie i ocena ryzyka oprotestowania
7.1 WniosKi..reereernens

7.2 Ocena ryzyka oprotestowania

7.2.1
7.2.2

Czynniki majgce wplyw na wskazanie wariantu W1 jako najmniej korzystnego ....

Czynniki majgce wpltyw na wskazanie wariantu W2 jako najmniej korzystnego ....

Czynniki majgce wplyw na wskazanie wariantu W3 jako najmniej korzystnego ...

Czynniki majgce wpltyw na wskazanie wariantu W4 jako najmniej korzystnego ....

Czynniki majgce wplyw na wskazanie wariantu W5 jako najmniej korzystnego ....

Tereny graniczne Banina i Pepowa (warianty 1, 2, 41 5) ccreneenneenmeeneersseessessssessseenns

Tereny o znacznych walorach przyrodniczych (warianty 2, 31 5) .cnrenerernsesernnens






Wstep

W zwiagzku z realizacjg zadania ,Studium Korytarzowe dla nowego potaczenia drogowego od
projektowanego wezla “Miszewo” Obwodnica Metropolitalna Tréjmiasta do Portu Lotniczego
Gdansk im. Lecha Watesy”, Wykonawca w dniu 25 kwietnia 2023 roku przeprowadzit dwa spotkania
konsultacyjne adresowane do wszystkich zainteresowanych nowym potaczeniem drogowym, przez
ktére przechodza planowane korytarze nowej drogi pomiedzy planowanym weziem ,Miszewo”
a DW472. Celem spotkan byta prezentacja przygotowanych wstepnych korytarzy przebiegu nowej
drogi wraz z ich oméwieniem i otrzymanie informacji zwrotnej od zainteresowanych stron.

Podczas spotkania przedstawiono prezentacje multimedialng dotyczaca wymagan projektowych,
parametréw technicznych projektowanych drég oraz innych kluczowych elementéw Studium
Korytarzowego. Nastepnie Wykonawca zaprezentowal plany orientacyjne z proponowanymi
przebiegami korytarzy na terenie poszczego6lnych gmin i powiatow.

Na spotkaniach umozliwiono zainteresowanym osobom ztozenie wnioskéw ustnych na etapie
wolnych wnioskéw oraz uwag pisemnych udokumentowanych ankietami przygotowanymi przez
Wykonawce. Po spotkaniu udostepniono link do strony internetowej, na ktérej umozliwiono
zapoznanie z prezentaqq oraz mapa ukazu]ch korytarze i warlanty przeblegu trasy

laczace] wezel -miszewo-z-portem-lotniczym-w-gdansku/), a takze adres e-mail Wykonawcy (sk-

miszewo@databout.pl), na ktéry kazda zainteresowana osoba badz organizacja mogta udostepnic
opinie na temat niniejszego projektu. Termin wysytania wnioskow drogg elektroniczng, tj 12 maja
2023 r. zostat wyznaczony oraz zaprezentowany na spotkaniach konsultacyjych.

W ponizszej tabeli przedstawiono tabelaryczne zestawienie spotkan konsultacyjnych:


https://pbpr.pomorskie.pl/2023/04/podsumowanie-spotkan-konsultacyjnych-dla-projektu-drogi-laczacej-wezel-miszewo-z-portem-lotniczym-w-gdansku/
https://pbpr.pomorskie.pl/2023/04/podsumowanie-spotkan-konsultacyjnych-dla-projektu-drogi-laczacej-wezel-miszewo-z-portem-lotniczym-w-gdansku/
mailto:sk-miszewo@databout.pl
mailto:sk-miszewo@databout.pl

dqtq bif-,'}‘Ut Raport ze spotkan konsutacyjnych

Tabela 1 Zestawienie spotkan konsultacyjnych

Gmina . . . . Godziny
L.p. / miasto Miejsce spotkania Termin spotkania spotkania
Pozytywna Szkota Podstawowa im.
1. m. Gdansk Arkadiusza Arama Rybickiego, ul. 25 kwietnia 2023 r. 16:30 - 18:30

Azaliowa 18, Gdansk

2. | Gmina Banino Szkota Podstawowa im. Ks. Prafata 25 kwietnia 2023 r. 19:00 - 21:00
Jézefa Bigusa, Tuchomska 15, Banino
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Informacja o spotkaniach

Wykonawca przeprowadzit szereg dziatan dedykowanych poinformowaniu zainteresowanych
stron o planowanych spotkaniach. Nalezaty do nich:

Udostepnienie plakatéww formie elektronicznej

Imienne zaproszenie do przedstawicieli wtadz lokalnych
Informacja na zaktadce strony internetowej Zamawiajacego
Zamieszczenie informacji w prasie

B W N

Ponizej przedstawiono zrzuty ekranu stron internetowych nastepujacych podmiotéw, na ktérych
zostaty umieszczone informacje prasowe o spotkaniach informacyjnych.

e Gmina Zukowo

e Radio Gdansk

e Rada Banino

e Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego

Ponadto przedstawiono zrzuty ekranu cyfrowych wydan nastepujacych gazet, na ktérych zostaty
umieszczone informacje prasowe o spotkaniach informacyjnych. Informacje prasowe byty dostepne
réwniez w papierowej wersji gazet.

e Dziennik Battycki
e Gazeta Wyborcza
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2.1 Zrzuty ekranu stron internetowych

Gmina Zukowo

Gmina Zukowo g o
e ithi dl
Gmina Informacje Informacje dla Informacje dla
Zukowo samorzadowe mieszkancow inwestorow
& o &0 A& N -
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Co? Gdzie? Kiedy?

Zaproszenie na spotkanie konsultacyjne dot. Studium Korytarzowego dla nowego
potaczenia drogowego od projektowanego wezta "Miszewo" Obwodnica
Metropolitalna Trojmiasta (S6) do Portu Lotniczego Gdanisk im. Lecha Watesy
(DW472)

19 kwietnia 2023

Galerie zdjec

Komunikacja

Firma Databout sp. z 0.0. (Wykonawca zadania pn.: ,,Studium Korytarzowe dla
nowego potaczenia drogowego od projektowanego wezta "Miszewo" Obwodnica Metropolitalna Tréjmiasta
do Portu Lotniczego Gdarisk im. Lecha Watesy") zapraszama na spotkania konsultacyjne, ktére odbeda sie
25 kwietnia 2023 .

Organizacje pozarzadowe

Informacje dla osob ze
szczegolnymi potrzebami + godzina 16:30 w Pozytywnej Szkole Podstawowej im. Arkadiusza Arama Rybickiego przy ulicy ul. Azaliowej 18 w
Gdansku, Sala Patrona

+ godzina 19:00 w Szkole Podstawowej im. ks. pratata Jozefa Bigusa przy ul. Tuchomskiej 15 w Baninie

Deklaracja dostepno

Podczas spotkan prezentowane beda wypracowane warianty przebiegu nowego potaczenia drogowego

. . . Spotkania bedg miaty charakter wa wy, dzieki czemu kazda zgtoszona przez Panstwa uwaga zostanie
Raport o stanie zapewnienia rTErETE

dostepnosci

Dodatkowo w dn. 24 kwietnia 2023 r. pomiedzy godz. 10-15 odbedzie sie dyzur w Urzedzie Gminy w Zukowie (hol
przy wejsciu nr 2), na ktorym przedstawiciele Wykonaw wiedzg na pytania zwigzane z procedowanym
Projekty Unijne etapem projektu

Fundusz Drog

Zrédto: Databout sp. z 0.0
Samorzadowych - =

Wybory

Zrédto:
https: //www.zukowo.pl/Zaproszenie na spotkanie konsultacyjne dot Studium Korytarzowego dla nowego polaczenia dr

ogowego od projektowanego wezla Miszewo Obwodnica Metropolitalna Trojmiasta S6 do Portu Lotniczego Gdansk im
Lecha Walesy DW472,10,7617#sub _mid
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https://www.zukowo.pl/Zaproszenie_na_spotkanie_konsultacyjne_dot_Studium_Korytarzowego_dla_nowego_polaczenia_drogowego_od_projektowanego_wezla_Miszewo_Obwodnica_Metropolitalna_Trojmiasta_S6_do_Portu_Lotniczego_Gdansk_im_Lecha_Walesy_DW472,10,7617#sub_mid
https://www.zukowo.pl/Zaproszenie_na_spotkanie_konsultacyjne_dot_Studium_Korytarzowego_dla_nowego_polaczenia_drogowego_od_projektowanego_wezla_Miszewo_Obwodnica_Metropolitalna_Trojmiasta_S6_do_Portu_Lotniczego_Gdansk_im_Lecha_Walesy_DW472,10,7617#sub_mid
https://www.zukowo.pl/Zaproszenie_na_spotkanie_konsultacyjne_dot_Studium_Korytarzowego_dla_nowego_polaczenia_drogowego_od_projektowanego_wezla_Miszewo_Obwodnica_Metropolitalna_Trojmiasta_S6_do_Portu_Lotniczego_Gdansk_im_Lecha_Walesy_DW472,10,7617#sub_mid
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Radio Gdansk
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Radio Gdarisk padosnokd » n - 5 ] ~ Wydarzenia Radia Gk =
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Audycja z Boisk i stadionow

W catosci poswigcona wydarzeniom sportowym, to podsumowanie tygodnia w sportowym
$wiecie i informacje o nadchodzacych imprezach, turni

Stuchaj w kazda sobote i niedziele miedzy 17:00 a 20:00

mu NAJNOWSZE
Nowe koncepcje drogi z Obwodnicy

Metropolitalnej Tréjmiasta do lotniska. ;
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@ 25 kwietnia 2023 © 1100 © Brak komentarzy

Dzieri Matki w Radiu Gdarisk W naszym
studiu koncertowym wystapi zesp6t
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Dwa nowe warianty ol
i do

z
i i i. Od jesieni
powstaje studium Korytarzowe trasy .OMT Wezel Miszewo - Port Lotniczy”.
Po spotkaniach $my sie w glos ficow. Zadna z aktualnych
pigciu propozycii nie przebiega przez centrum Banina - mowi Michat Mokrzafski z firmy Databout,
pracujacej na zlecenie Pomorskiego Biura Planowania Regionalnego

r ; Przebieg wariantow Zatrzymano podejrzanych o zniszczenie
. 3 wystawy papieskie. Groziim piec lat

Radio Gdarisk

o 5w wom
& S

Nowe warianty soiacreria Gomagricy Metroscitsre Trejrizats g

(Gt Pamerave Burc Parcwaria

negs)

- Utrzymali$my cze$é korytarzy. Te, ktore mocno ingerowaly w obecna zabudowe Banina, zostaly
na tym etapie usunigte z dalszych analiz. Mamy natomiast alternatywy wobec nich. Zalezy nam
na utrzymaniu fadu ale tez funkcii drodze - wyjasnia

Mozliwe polaczenia prowadza przy wsi Czaple i wiaczaja sie do ulicy Stowackiego pod terenem lotniska.
Zupeinie nowy wariant miatby zaczynaé sie na nowym wele ekspresowki ,Borowiec”, a nie ,Miszewo”
jak pozostale - tiumaczy Mokrzafiski

- Cztery z wariantow zaczynaja bieg na realizowanym obecnie wezle Miszewo i nastepnie albo biegna
w kierunku Rebiechowa, albo omijaja Czaple, wiaczajac sig w ulice Slowackiego. Jeden z wariantow
rozpoczyna bieg na proponowanym wezle Borowiec. W zakresie zakoficzenia opracowania. trzy

2 wariantow biegna od strony zachodniej w kierunku ulicy Stowackiego. Jeden proponowany jest

pod portem lotniczym, a jeden dolacza do ulicy Nowatorow i nastepnie, w ciagu ulicy Budowlanych, tez
dochodzi do Slowackiego - mowi

Detyensas propenswans wansnty

(st Pameraiie Bire Parcwania Fegensiiege)

Konsultacie spoteczne odbeda sie we wiorek o godz. 1630 i 1900 w szkofach przy Azaliowej
w Kokoszkach | Tuchomskiej w Baninie. Uwagi do 12 maja zgtaszaé mozna takze Groga internetowa
pod adresem mailowym sk-miszewo@databout pl. Ankieta konsultacyina jest dostepna >>>TUTAU

Wyniki analizy wielokryterialnej znane beda w drugiej polowie roku. Maja pokazaé, czy inwestycja jest
zasadna, a jesl tak o w jakim ksztaicie.

Sebastian Kwiatkowski/ua

Zrédto: https://radiogdansk.pl/wiadomosci/region/trojmiasto/2023/04/25/nowe-koncepcje-drogi-z-obwodnicy-

metropolitalnej-trojmiasta-do-lotniska-powstanie-nowy-wezel,

Wersja 6 — 09.08.2023
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Rada Banino

25 kwietnia 2023r. Spotkanie
X 7 konsultacyjne dotyczace tzw.
= .Obwodnicy Banina”

Zaproszenie na spotkanie konsultacyjne dot.
Studium Korytarzowego dla nowego potaczenia
drogowego od projektowanego wezia Miszewo" ' ' '
Obwodnica Metropolitalna Trojmiasta (S6) do Poriu

Lotniczego Gdansk im. Lecha \Watesy (DW472)
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STUDIUM KORYTARZOWE

DLA NOWEGQO POLACZENIA DROGOWEGO

| MIEJSCA SPOTKAN

KONSULTACYJNYCH:

24 bwdatnin 2023

Zrédto: http://www.radabanino.pl/spotkanie-konsultacyjne-tzw-obwodnicy-banina/
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Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego
%

PBPR._]

Spotkania konsultacyjne
dotyczace Studium
Korytarzowego dla potaczenia
wezta Miszewo z Portem
Lotniczym w Gdansku

Zrédto: https://pbpr.pomorskie.pl /2023 /04 /spotkania-konsultacyjne-dotyczace-studium-korytarzowego-dla-polaczenia-
wezla-miszewo-z-portem-lotniczym-w-gdansku/

Wersja 6 — 09.08.2023 13


https://pbpr.pomorskie.pl/2023/04/spotkania-konsultacyjne-dotyczace-studium-korytarzowego-dla-polaczenia-wezla-miszewo-z-portem-lotniczym-w-gdansku/
https://pbpr.pomorskie.pl/2023/04/spotkania-konsultacyjne-dotyczace-studium-korytarzowego-dla-polaczenia-wezla-miszewo-z-portem-lotniczym-w-gdansku/

Raport ze spotkan konsutacyjnych

2.2 Zrzuty ekranu cyfrowych wydan prasy

1. Dziennik Battycki

6 ® STREFA BIZNESU

Dzennik Battycki
Czwartek, 20.04.2023
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Raport ze spotkan konsutacyjnych
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Zrédto: Gazeta Wyborcza Tréjmiasto - wydanie papierowe

Wersja 6 — 09.08.2023 15






Dyzur Wykonawcy

Przed spotkaniami konsultacyjnymi przeprowadzono catodzienny dyzur z udziatem Wykonawcy,
na ktérym pojawito sie 12 petentéw reprezentujgcych osoby prywatne oraz inwestorow.
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dOtG bif-‘}‘Ut Raport ze spotkan konsutacyjnych

3.1 Dyzur w Urzedzie Gminy Zukowo

Ponizej zaprezentowano ulotke informujaca o spotkaniach konsultacyjnych oraz zdjecia z
catodziennego dyzuru z przedstawicielami Wykonawcy w Urzedzie Gminy Zukowo. Podczas dyzuru
udostepniono 300 szt. ulotek w formie papierowej wszystkim zainteresowanym.

Rysunek 1 Ulotka informujgca o spotkaniach konsultacyjnych

Program Regionalny

STUDIUM KORYTARZOWE
MISZEWO

Nowe rozwigzanie drogowe ma potgczyé Port Lotniczy, Airport City i
rozwijajaca sie wokét niego dzielnice wielofunkcyjng, w tym tereny o
funkeji transportowej, produkeyjno-ustugowej i mieszkaniowej stanowigce
wazny biegun wzrostu miasta i obszaru metropolitalnego, z
projektowanym weztem ,Miszewo” na Obwodnicy Metropolitalne;
Tréjmiasta. Zaprojektowany uktad drogowy ma takze przeniesé
ponadlokalny ruch o charakterze tranzytowym z obszaru intensywnie
rozwijajgcej sie miejscowosci Banino w gminie Zukowo. Projektowane
rozwigzanie jest elementem szerszego pakietu dziatan w zakresie
rozwoju drég dojazdowych do Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta.

EU"dUS.Zek, URZAD MARSZAEKOWSKI Unia Europejska
uropejskie WOJEWODZTWA POMORSKIEGO Europejski Fundusz Spoteczny

SPOTKANIA KONSULTACYJNE

wtorek 25 kwietnia

@ 16:30

Pozyltywna Szkola Podstawowa im.

Arkadiusza Arama Rybickiego Ankieta
ul. Azaliowa 18 w Gdansku,

Sala Patrona

@ 19:00

Szkola Podstawowa im. ks. pralata Jozefa Bigusa
ul. Tuchomskiej 15 w Baninie,
Hala sportowa przy szkole

Wszystkie niezbedne informacje dotyczgce projektu zlokalizowane sq na stronie

https://pbpr.pomorskie.pl/sk-miszewo/
Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014-2020

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Raport ze spotkan konsutacyjnych

Zdjecie 1 Dyzur w Urzedzie Gminy Zukowo

Zrédto: Opracowanie wiasne
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dqtq bi%,'-_'-‘Ut Raport ze spotkan konsutacyjnych

Zdjecie 2 Dyzur w Urzedzie Gminy Zukowo

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Przebieg spotkan konsultacyjnych

Spotkania konsultacyjne w poszczegdlnych gminach sktadaly sie z dwdch czesci. W czesci
pierwszej przedstawiono prezentacje na temat inwestycji oraz omoéwiono wstepne korytarze
prowadzenia drogi. W czesci drugiej przeprowadzono dyskusje, w ktérej wszystkie zainteresowane
osoby zadawaty pytania oraz przedstawiaty wnioski na ktére Wykonawca udzielat odpowiedzi.

Dodatkowo na spotkaniach dostepne byty do wgladu wydrukowane i roztoZone na odpowiednich
powierzchniach plany orientacyjne obszaru analizy, klauzule RODO, listy obecnosci oraz
wydrukowane ankiety. Kazda osoba uczestniczaca w spotkaniu miata mozliwos$¢ wypetnienia oraz
ztoZenia ankiety. Kazde ze spotkan trwato okoto dwéch godzin.
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Raport ze spotkan konsutacyjnych

Rysunek 2 Plany orientacyjne obszaru analizy dostepne do wgladu na spotkaniach konsultacyjnych

LEGENDA
=@ Warimnt 1 (crogn Velp - 100km/h)
e Warlaed 2 eroga Ve - 100kmin|
= Wanset 2 ponczenss isiiegco)
——6— Wariant 3 (croga Vel - 100kmi|
— Wariart & (crog Vap - 100kmN)|
—— O Wariant 5 (crega Ve - 1004
wem@e Warlant 1 (ubca Vdp - SOWmIN]
O - Warliet 2 jubea Vp - S3kmih)

Zrédto: Opracowanie wilasne

Wersja 6 — 09.08.2023
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4.1 Spotkanie nr 1 - Gdansk

Spotkanie informacyjne odbylto sie w dniu 25 kwietnia 2023 roku w Pozytywnej Szkole
Podstawowej im. Arkadiusza Arama Rybickiego przy ulicy ul. Azaliowej 18 w Gdanisku w godzinach
16:30 - 18:30.

W spotkaniu konsultacyjnym wzieli udzial mieszkancy i przedstawiciele jednostek samorzadu
terytorialnego. W spotkaniu uczestniczyto 19 oséb. Dyskusja w przewazajacej czeSci dotyczyta
kwestii prognozowanych potokéw ruchu na ulicy Stowackiego oraz na innych drogach w poblizu
lotniska.

Ponizej przedstawiono zdjecia oraz liste obecnosci ze spotkania konsultacyjnego w Gdansku:

Zdjecie 3 Spotkanie konsultacyjne w Gdansku

Zrédto: Opracowanie wlasne
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Zdjecie 4 Spotkanie konsultacyjne w Gdansku

Zrédto: Opracowanie wiasne

Zdjecie 5 Spotkanie konsultacyjne w Gdansku

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Raport ze spotkan konsutacyjnych

Rysunek 3 Lista obecnosci ze spotkania konsultacyjnego w Gdan
Unia Europejska

Fundusze ’ URZAD MARSZALKOWSK]
Europejskie ¥ WOIEWODZTWA POMORSKIEGD  Turopejshl Funduss Spobecany

Program Reglonalry

Gdafisk, 25.04.2023 1.

LISTA OBECNOSCI

anie konsultacyjne dla zadania pn. Studium Korytarzowe dla nowego polgczenia
arfa Miszewo”™ Obwodnica Mefropolitaina Trdimiasia od

10 od projektfowanego
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Regicnalny Program Operacyiny Wajewbdziwa Pomorskiego na lata 2014-2020

Zrédto: Opracowanie whasne

4.2 Spotkanie nr 2 - Banino
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Spotkanie konsultacyjne odbyto sie w dniu 25 kwietnia 2023 roku w Szkole Podstawowej im. Ks.
Pratata Jézefa Bigusa przy ulicy Tuchomskiej 15 w miejscowoéci Banino w gminie Zukowo
w godzinach 19:00-21:00.

W spotkaniu konsultacyjnym, w ktérym uczestniczyto okoto 157 oséb, wzieli udzial mieszkancy
i przedstawiciele jednostek samorzadu terytorialnego. Dyskusja w przewazajacej czesci dotyczyta
og6lnych pytan zwigzanych z inwestycja, na ktére odpowiadat Wykonawca.

Podczas spotkania mieszkancy zgtaszali swoje watpliwosci dotyczace przebiegu wariantéw W1,
W2, W4 i W5 na odcinku wyznaczonym wzdtuz granicy Banina i Pepowa. Obawy dotyczyty wptywu
nowej drogi na istniejace Osiedle Familijne oraz Osiedle Stoneczne Ogrody. Przedstawiciele lokalnej
spotecznosci wyrazali zaniepokojenie zwigzane z mozliwymi uciazliwo$ciami zwigzanymi z bliskim
sgsiedztwem nowej drogi, jednocze$nie wyrazajac poparcie dla wytyczenia trasy na péinoc od
centrum Banina. Ponadto na spotkaniu pojawity sie obawy co do usuniecia z analizy wariantu
przechodzacego w ciggu ul. Trepczyka na potudnie od Osiedla Stonecznego oraz watpliwosci
zwigzane z mozliwym wzrostem ruchu pojazdéw na ul. Stowackiego i tym samym pogorszenia
warunkdw zycia okolicznych mieszkancéw w przypadku wybrania wariantu W1, W3, W4 lub W5.

Ponizej zamieszczono zdjecia oraz liste obecnosci ze spotkania konsultacyjnego w Baninie:

Zdjecie 6 Spotkanie konsultacyjne w Baninie

HE EE S

Zrédto: Opracowanie wlasne
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Zdjecie 7 Spotkanie konsultacyjne w Baninie

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wersja 6 — 09.08.2023
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Raport ze spotkan konsutacyjnych

Rysunek 4 Lista obecnosci ze spotkania w Baninie - cze$¢ 1

Fundusze | URZAD MARSZALKOWSKI
Europejskie . WOJEWODZTWA POMORSKIEGO ~ Europejskd Fundusz Spolecany
Pragram Regionalny par- ]

Unia Europejska

LISTA OBECNOSCI

Banino, 25.04.2023

Spotkanie konsultacyjne dla zadania pn. Sfudium Koryfarzowe dla nowago polg c_zem'a
drogowego od projeklowanago wezla  Miszewo” Obwodnica Mefropolitaina Trdjmiasta od

Portu Latniczego Gdarisk im. Lecha Walgsy

Lp. Imig, nazwisko Jednostka (jesli )
wystepuje)

Podpis

Regionalny Pragram Operacyiny Wojewddziwa Pomaorskiago na tata 2014-2020

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 5 Lista obecnosci ze spotkania w Baninie - cze$¢ 2

Fundusze
Europejskie
Progiam Reglonalmy

% WOIEWODZTWA POMORSKIEGO

URZAD MARSZALKOWSKI

Imie, nazwisko

Unia Europejska

Europegski Fundusz Spobecery

T Jednostka (jesli

wyslepuje)

Podpis

Regionalny Program Operacy]ny Waojewddziwa Pomorskiego na lata 2014-2020

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wersja 6 — 09.08.2023
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Rysunek 6 Lista obecnosci ze spotkania w Baninie - cze$¢ 3

Fundusze
Europejskie
Program Regicnalny

$ WOIEWODZTWA POMORSKIEGO

URZAD MARSZALKOWSKI

Europejskl Fundusz Spoleceny Y

Unia Europejska | ™,

Imie, nazwisko

Jednostka (jesl
wystepuje)

Podpis

Regionalmy Program Operacyjny Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2014-2020

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 7 Lista obecnosci ze spotkania w Baninie - cze$¢ 4

Fundusze ' URZAD MARSZALKOWSKI Unia Europejska | +*"*:
E“mpeﬁk"ﬁ el WOIEWODZTWA POMORSKIEGO ~ Europeiski Fundusz Spotecany |, ,.*
Program Regionalmy R -

Lp. Imie, nazwisko ‘ Jednostka (jesl Podpis

wystepuje)

Regicnalny Program Operacyjny Wojewddziwa Pomorskiego na |ata 2014-2020

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 8 Lista obecnosci ze spotkania w Baninie - cze$¢ 5

Fundusze ' URZAD MARSZALKOWSKI Unia Europejska
Eurupejskle i WOIEWODZTWA POMORSKIEGD Europejski Funduse Spoleczny

Pragram Regionalmy

Lp. | Imie, nazwisko ~Jednostka (jesli Podpis
wystepuja)

Regicnalny Pragram Operacyjny Wojewddziwa Pomorskiego na lata 2014-2020

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 9 Lista obecnosci ze spotkania w Baninie - cze$¢ 6

Funduslze . | LURZAD MARSZALKOWSKI Unia Europejska ST
Europejskie LW WOIEWODZTWA POMORSKIEGO  Europejski Fundusz Spoteszny | %, .*
Program Regionalmy
Lp. B Imie, nazwisko | Jednostka (jesli Fodpls
wystepuja)

Regionalny Program Operacyiny Wojewbdziwa Pomorskiego ra lata 2014-2020

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 10 Lista obecnosci ze spotkania w Baninie - cze$¢ 7

Fundusze | URZAD MARSZALHOWSKI Unia Europejska | "
Europejskie "FBY WOIEWODZTWA POMORSKIEGO  Europejshi Fundusz Spoleczry | 4, °
P'mgram Regionainy .
Lp. Imig, nazwisko Jednostka (jesli Podpis
wystepuje)

Reglonalny Program Operacyjry Wajewddziwa Pomorskiego na lata 2014-2020

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 11 Lista obecnosci ze spotkania w Baninie - cze$¢ 8

Eurnpejskie ?‘ WUTEWOD?“‘FJ\ POMORSKIEGD Europe)ski Fundusz Spedeczny g
Pragram Reglanalny :

Fundusze * URZAD MARSZALKOWSKI Unia Europejska | """

L. Imie, nazwisko ) T Jednostka (eshi | Podpis
wystepuja)

Reglonalny Program Operacyiny Wojewddztwa Pomorskiego na lala 2014-2020

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 12 Lista obecnosci ze spotkania w Baninie - cze$¢ 9

Fundusze ; URZAD MARSZALKOWSKI Unia Europejska | """y
Europejskie FPF WOIEWODZTWA POMORSKIEGO Europujski Fundusz Spoleceny LA
Program Regionalny

Lp. i Imig, nazwisko [ Jednostka (jedli Pacdpis

| | wystepuje)

Regicnalny Program Operacyjny Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014-2020

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 13 Lista obecnosci ze spotkania w Baninie - czes¢ 10

Fundusze
Europejskie
P.'ague'r'. Reglanalny

| URZAD MARSZALKOWSKI
WY WOIEWODZTWA POMORSKIECGD

Lp

[mig, nazwisko

Unia Europejska

Europejski Fundusz Spolaczny

Jednostka (jesl
wystepuje)

Podpis

Regionalny Program Operacyjny Wojswodzhwa Pomorskiego na lata 2014-2020

Zrédto: Opracowanie wlasne

Wersja 6 — 09.08.2023
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Ankieta konsultacyjna

W ramach zadania utworzono ankiete internetowa zamieszczong na stronie internetowej
https://skmiszewoankieta.webankieta.pl/ powszechnie dostepng w dniach od 25 kwietnia do 12
maja 2023 r.

Ankieta konsultacyjna zostata prawidtowo wypetniona przez 4260 oséb, Drogg internetowa
zostato wypetnionych 4195 ankiet, natomiast 65 ztozono w wersji papierowej podczas spotkan
konsultacyjnych w Gdansku i Baninie. Ponizej zamieszczono wzdér ankiety konsultacyjnej w wersji
papierowej oraz wyniki badania.
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Rysunek 14 Ankieta konsultacyjna - strona 1

str. 1
E“"d”s.zek. URZAD MARSZAEKOWSKI Unia Europejska | """«
uropejskie WOIEWODZTWA POMORSKIEGO  Europeiski Fundusz Spoteczny | *, . .+
Program Regionalny .

ANKIETA KONSULTACYJNA

Ankieta realizowana w ramach konsultacji projektu "Studium Korytarzowe dla nowego potaczenia
drogowego od projektowanego wezta "Miszewo" Obwodnica Metropolitalna Tréjmiasta do
Portu Lotniczego Gdarnsk im. Lecha Watesy"
Otrzymane od Paristwa odpowiedzi oraz postulaty postuzg do uszczegdétowienia projektu wzgledem zgloszonych potrzeb.

Materiaty oraz opis inwestycji znajda Panstwo na stronie:
https://pbpr.pomorskie. pl/sk-miszewo/

Prosimy o wybranie z listy O Gmina Zukowo
odpowiedniej gminy, ktéra
Pani/Pan reprezentuje: O Gmina Gdarisk

Pani/Pana miejscowos¢
zamieszkania:

Wystepuje w imieniu jednostki samorzgdu terytorialnego
Jestem osobg prywatng mieszkajgca w poblizu projektowanego potaczenia drogowego
Jestem wiascicielem nieruchomosci inwestycyjnych

Status osoby ankietowanej
(wybierz jedng odpowiedz): Jestem whascicielem gospodarstwa rolnego w poblizu projektowanego potaczenia
Reprezentuj¢ organizacje pozarzadows, (stowarzyszenie, inicjatywg obywatelska)

Prowadze przedsighiorstwo w poblizu projektowanego potaczenia drogowego

OO00000O0

W1 - oznaczony kolorem ciemnoniebieskim

Ktéry z przedstawionych wariantow W2 — oznaczony kolorem jasnoniebieskim

jest najkorzystniejszy z Pana/Pani
punktu widzenia (wybierz jedng
odpowied#)?

W3 - oznaczony kolorem r6zowym

W4 — oznaczony kolorem czerwonym

WS5 — oznaczony kolorem pomarariczowym

Przebieg najbardziej optymalny pod katem skomunikowania z istniejaca siecig drogowa

Znacznie skrécony zostanie czas dojazdu do kluczowych oérodkéw miejskich oraz
miejscowosci turystycznych

Pozytywnie wplynie na rozwdj lokaln
Czynniki majace wplyw na wybdr yy ply ) ¥

powyzszego wariantu
(najkorzystniejszy - wybierz jeden
lub wigcej czynnikéw):

Zminimalizuje ryzyko przeciecia powierzchni rolnych i dalszy rozwéj poprzez dystrybucje
gospodarstw prowadzacych produkcje

Najmniejsza ingerencja w cenne przyrodniczo zasoby $rodowiska, w tym siedliska
gatunkéw chronionych, lasy oraz zbiorniki wodne

Realizacja inwestycji znacznie minimalizuje generowane ucigzliwosci dla regionu oraz
konieczno$¢ wywlaszczen

Inne

OO0OO0O0OO0OO0O O0O0O0O

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2014-2020

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 15 Ankieta konsultacyjna - strona 2

Ktéry z przedstawionych wariantéw
jest najmniej korzystny z
Pana/Pani punktu widzenia (wybierz
jedng odpowiedz)?

Czynniki majace wplyw na wybor
powyzszego wariantu (najmniej
korzystny - wybierz jeden lub
wiecej czynnikow):

OO0 OO OO OO0OO0O

str. 2

W1 — oznaczony kolorem ciemnoniebieskim
W2 — oznaczony kolorem jasnoniebieskim
W3 — oznaczony kolorem rézowym

W4 — oznaczony kolorem czerwonym

W5 — oznaczony kolorem pomarafnczowym

Ingerencja w zasoby cenne pod wzgledem historycznym lub przyrodniczym, w tym
duze obszary le$ne, siedliska gatunkéw chronionych, zbiorniki wodne

Ingerencja w zabudowe mieszkalng, a co za tym idzie duza ilos¢ wywlaszczen czy
obnizenie wartosci nieruchomosci oraz gruntow bedacych w poblizu projektowanego
przebiegu

Generowanie znacznych ucigzliwosci w sgsiedztwie projektowanej infrastruktury
hatasu i drgan

Ingerencja w planowane lub realizowane na przebiegu inwestycje dotyczgce m.in.
rozbudowy mieszkalnej

Przeciecie terendw rolniczych, a co za tym idzie utrudnienie oraz wydtuzenie czasu
dojazdu do zasob6w gospodarczych

Obawy zwiazane z ryzykiem niebezpieczeristwa, jakie niesie ze saobg bliskie
sgsiedztwo z infrastrukturg drogowa

Przechodzi w znacznej odleglosci od istniejgcej infrastruktury transportowej, co
uniemozliwi dogodne skomunikowanie

Inne

Zrédto: Opracowanie wiasne

W ponizszych podrozdziatach przedstawiono wyniki przeprowadzonego badania ankietowego:

Wersja 6 — 09.08.2023
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5.1 Gmina reprezentowana przez ankietowanych

Prawie trzech na czterech ankietowanych zadeklarowato reprezentowanie gminy Zukowo
podczas badania, a nieco ponad jeden mieszkaniec na czterech zaanonsowatl reprezentowanie
Gdanska. Na rysunku ponizej zaprezentowano wykres obrazujgcy podziat respondentéw wedtug
reprezentowanej przez nich gminy:

Rysunek 16 Podziat ankietowanych wedtug reprezentowanej przez nich gminy

® Gmina Zukowo  ® Gmina Gdansk

Zrédto: Opracowanie wiasne

5.2 Miejscowo$C¢ zamieszkania

Najwiecej ankietowanych zadeklarowato Banino jako swoja miejscowo$¢ zamieszkania
(32,40%). Licznymi grupami mieszkancéw byly reprezentowane miasto Gdansk (22,40%),
miejscowosci Pepowo (11,96%), Rebiechowo (8,71%), Czaple (5,74%) oraz Borowiec (5,25%).
Rozbiezno$¢ w liczebno$ci mieszkancow deklarujacych przynaleznos¢ do Gdanska w pierwszym
pytaniu a deklaracja miejscowosci Gdansk w drugim pytaniu wynikajag z braku narzuconego
obowigzku odpowiedzi na pytanie nr 2 przez ankietowanych. Przez co najmniej dwdch mieszkancow
byto reprezentowanych 29 miejscowosci. Na rysunku ponizej przedstawiono statystyke
zadeklarowanych miejscowos$ci zamieszkania przez ankietowanych:
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Rysunek 17 Zadeklarowana miejscowo$¢ zamieszkania przez ankietowanych

32,40%

Banino
Gdansk I 2 40%
Pepowo IS 11,96%
Rebiechowo NI 3 71%
Czaple N 5 74%
Borowiec NN 5,25%
Tuchom mm 2 43%
Zukowo mmmm 2 13%
Barniewice m 1,34%
Chwaszczyno mH 1,19%
Nowy Tuchom mE 0,97%
Dabrowa M 0,94%
Miszewo M 0,87%
Gdynia ® 0,40%
Nowy Swiat B 0,37%
Lezno 1 0,32%
Miszewko 1 0,25%
Warzenko 1 0,15%
Skrzeszewo | 0,12%
Matkowo 1 0,12%
Borkowo I 0,12%

Pruszcz Gdanski 1 0,10%
Niestepowo | 0,10%
Tokary | 0,07%

Sopot | 0,07%

Kartuzy | 0,07%

Glincz 0,07%

Przyjazn 0,05%
Otomino 0,05%
Inne W 1,24%

Zrédto: Opracowanie wilasne

5.3 Status osoby ankietowanej

W kolejnym pytaniu respondenci deklarowali swéj status osoby ankietowanej. W odpowiedziach
przewazaty osoby prywatne mieszkajagce w poblizu projektowanego potaczenia drogowego
(93,20%). Ponadto ankietowani deklarowali status wtascicieli nieruchomosci inwestycyjnych
(2,52%), prowadzenie przedsiebiorstwa w poblizu projektowanego potaczenia drogowego (1,74%)
oraz wtascicieli gospodarstwa rolnego w pobliZzu projektowanego potaczenia (1,38%).
Reprezentowanie organizacji samorzadowych, podobnie jak wystepowanie w imieniu jednostki
samorzadu terytorialnego zadeklarowato mniej niz 1% ankietowanych. Status inny zadeklarowato

3,10% respondentéw.
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Rysunek 18 Status osoby ankietowanej

Jestem osobg prywatng mieszkajacg w poblizu
projektowanego potaczenia drogowego

I, 03,20%

Jestem wtascicielem nieruchomosci inwestycyjnych I 2,52%
Prowadze przedsiebiorstwo w poblizu I 1.74%
projektowanego potaczenia drogowego PR

Jestem wtascicielem gospodarstwa rolnego w poblizu I 138%
projektowanego potgczenia 1=E0
Reprezentuje organizacje pozarzagdowa | 061%
(stowarzyszenie, inicjatywa obywatelska) it
Wystepuje w imieniu jednostki samorzgdu | 0.56%
terytorialnego 12070

Inny I 3,10%

Zrédto: Opracowanie wilasne

Ponadto wyro6zniono ponizsze odpowiedzi otwarte os6b deklarujacych status jako inny:

O 0N U W

WINNNNNNNNNNRRRRB B B B 2 B R
S VOO UTEAEWNROOONO U A WNRO

Biuro architektoniczne obstugujace inwestycje przecinang przez warianty W1 i W5
Praca w poblizu lotniska

Osoby korzystajace z ustug stajni

Posiadam dziatke w okolicy na ktérej mam plan sie budowac¢

Jestem wtascicielem nieruchomosci z rozpoczeta budowa domu jednorodzinnego
Buduje dom w poblizu planowanej trasy

Chetny na zakup dziatki budowlanej

Jestem wtascicielem dziatki budowlanej

Planuje przeprowadzke w te okolice

. Czesto dojezdzam do lotniska

. Czesto uczeszczam w Miszewie do rodziny oraz jezdze tamtejszymi drogami do klientow
. Korzystam z lotniska

. Pracownik firmy w poblizu projektowanej drogi

. Czesto jade tamtg trasa na Kaszuby do mojego domku na wsi

. Korzystam z obecnego uktadu drogowego w poblizu projektowanego potgczenia drogowego
. Pracuje w tym obszarze

. Jestem codziennym uzytkownikiem okolicznych drég

. Pracuje w Miszewie

. Uzytkownik terendw rekreacyjnych lezacych w poblizu projektowanego potaczenia
. Jestem osoba pracujaca w jednej z okolicznych firm.

. Dojezdzam do pracy w okolice lotniska

. Jestem osobg prywatna dojezdzajaca do pracy w okolicach lotniska

. Pracuje w poblizu projektowanego potgczenia drogowego

. Mieszkaniec 3-miasta

. Jestem osoba pracujaca w poblizu planowanego potaczenia

. Planuje budowe

. Osoba prywatna nie mieszkajgca w poblizu inwestycji

. Czesto korzystam z lotniska i dojazdu z lotniska do Stupska

. Mam w poblizu rodzinny ogrédek dziatkowy

. Korzystam regularnie z lotniska. Dojezdzam do pracy w okolice lotniska (Intel)

44
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31. Mieszkaniec dalszej czes$ci Gdaniska

32. Pracuje na lotnisku

33. Mieszka tam moja rodzina

34. Uzytkownik lotniska

35. Planuje kupi¢ tam dom

36. Mam rodzine w tej okolicy, do ktorej regularnie dojezdzam
37. Reprezentuje wilasciciela nieruchomosci

5.4 Wybdr najkorzystniejszego wariantu wedtug respondenta

Ponad potowa ankietowanych (50,43%) wybrata wariant W3 przebiegajacy na p6inoc od Banina
jako najkorzystniejsza mozliwo$¢ przebiegu nowej drogi. Drugim najchetniej typowanym wariantem
byt W5, ktérego wybér zadeklarowato 24,08% respondentéw, natomiast wariant W1 wskazato
13,12% ankietowanych. Najrzadziej zaznaczanymi odpowiedziami byty warianty W2 (5,05%) oraz
W4 (7,28%). Na ponizszym rysunku zobrazowano wyniki wyboréw poszczegélnych wariantéw
przez respondentéw

Rysunek 19 Wybér wariantéw przez respondentéw

W1 - oznaczony kolorem ciemnoniebieskim _ 13,12%

W2 — oznaczony kolorem jasnoniebieskim - 5,05%

W3 - canaczony kolorem rszowyr - | 0.7

W4 — oznaczony kolorem czerwonym - 7,28%

W5 — oznaczony kolorem pomaranczowym _ 24,08%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Zrédto: Opracowanie wilasne

5.5 Czynniki majace wplyw na wybor najkorzystniejszego
wariantu

5.5.1 Czynniki majgce wpltyw na wybor wariantu W1

Wsréd czynnikéw wptywajacych na wybér wariantu W1 przez respondentéw przewazat
przebieg najbardziej optymalny pod katem skomunikowania z istniejaca siecig drogowa (66,84%).
W mniejszym stopniu ankietowali kierowali sie znaczng minimalizacjg generowanych ucigzliwosci
dla regionu oraz koniecznos$ci wywlaszczen (30,79%), znacznie skréconym czasem dojazdu do
kluczowych o$rodkéw miejskich oraz miejscowosci turystycznych (24,21%), pozytywnym wptywem
na rozwoj lokalny (17,89%), najmniejsza ingerencja w cenne przyrodniczo zasoby Srodowiska, w
tym siedliska gatunkdéw chronionych, lasy oraz zbiorniki wodne (17,37%) oraz minimalizacjg ryzyka
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przeciecia powierzchni rolnych i dalszy rozwo6j poprzez dystrybucje gospodarstw prowadzacych
produkcje (8,16%). Na inne czynniki zwrdcito uwage 4,74% respondentow.

Na wykresie ponizej przedstawiono wyniki ankiety dotyczace czynnikéw majacych wptyw na
wybér wariantu W1:

Rysunek 20 Czynniki majace wptyw na wybo6r wariantu W1 przez respondentéw

Przebieg najbardziej optymalny pod katem
skomunikowania z istniejaca siecig drogowa
Realizacja inwestycji znacznie minimalizuje

generowane ucigzliwosci dla regionu oraz koniecznos¢ _ 30,79%

wywitaszczen
Znacznie skrocony zostanie czas dojazdu do

kluczowych osrodkéw miejskich oraz miejscowosci _ 24,21%

turystycznych

Pozytywnie wptynie na rozwadj lokalny _ 17,89%

Najmniejsza ingerencja w cenne przyrodniczo zasoby
srodowiska, w tym siedliska gatunkéw chronionych, _ 17,37%
lasy oraz zbiorniki wodne

Zminimalizuje ryzyko przeciecia powierzchni rolnych i
dalszy rozwoj poprzez dystrybucje gospodarstw - 8,16%
prowadzacych produkcje

Inne . 4,74%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ponadto udzielono ponizszych odpowiedzi otwartych przez osoby wskazujace inne czynniki
majace wptyw na wyboér preferowanego wariantu W1:

1. Szybszy dostep do lotniska z miejsca zamieszkania

2. Droga ma usprawni¢ wydostanie sie z Banina i dojazd, sprawe przejazdu pojazdéw nie
zatrzymujacych sie we wsi zatatwi obwodnica metropolitalna. To samo dotyczy lotniska

3. A moze wariant W1 od Miszewa do ronda a potem W4 na odcinku od 4+720 (rondo) do lotniska

4. Proponuje rozwazenie wariantu ciemnoniebiesko-czerwonego, tzn. od OMT cze$¢
ciemnoniebieska, dalej do lotniska cze$¢ czerwona. Niestety punktem problematycznym jest
rondo w Rebiechowie. MozZe do przebudowania na dodatkowy wiadukt do Stowackiego. No i
bezwzglednie do przebudowania skrzyZowanie z ul. Stoneczng. Zamiast $wiatel, proponuje
rondo, ktére uptynni ruch w tym miejscu ;)

5. Wydaje mi sie, ze najbardziej usprawni ruch - wyjazd z Banina do Gdanska. Podobnie czerwona

linia jak i pomaranczowa

Wyprowadza ruch z wszystkich obecnych drég.

Spowoduje potaczenie lotniska z OMT bez intensyfikacji suburbanizacji

Najbardziej odciazy z ruchu ulice Lotnicza i Nowatorow

. Przyspieszy transport z miejscami najgorzej skomunikowanymi

10 Odcigzy w duzej mierze istniejaca juz sie¢ komunikacyjna, w tym najbardziej newralgiczny punkt
- rondo im. Augustyna Chrabkowskiego

11.Wybrany wariant ma sens, przy zatozeniu 60km/h, oraz ze jest to droga dla mieszkancéw Banina,
a skrzyzowania podtgczone s3 do jak najwiekszej ilosci drég w Baninie. Pozwala roztadowac ruch
drogi jak Lotnicza, zrobi polaczenie bezposrednie z Lipowa, Pszenng. taczy tez Algide co

© ® N o
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zmniejszy ruch tirow oraz pozwoli zbudowac¢ tatwe potaczenie z PKM. Do tego afektuje tylko 2
osiedla, a nie 5.

12.Dogodny dojazd do duzej fabryki jaka jest Algida

13.W1 daje najwieksze mozliwo$ci podtaczenia drég i umozliwienia roztadowania ruchu. Bliskie
skrzyzowanie do stacji PKM Gdansk Rebiechowo, ktére dobrze umiejscowione moze rozwigzac
problem dojazdu do stacji autobuséw przegubowych. Wg mapy prawdopodobnie nie ma
wyburzen.

14.Nie niszczy terenéw przyrodniczych

5.5.2 Czynniki majace wptyw na wybo6r wariantu W2

Czynnikiem, ktéry najbardziej wptywat na wybdr wariantu W2 przez respondentéw byta znaczna
minimalizacja generowanych ucigzliwosci oraz koniecznosci wywtaszczen (47,40%). Nastepnie
kierowano sie znacznie skréoconym czasem dojazdu do kluczowych osrodkéw miejskich oraz
miejscowosci turystycznych (35,55%), przebiegiem najbardziej optymalnym pod katem
skomunikowania z istniejgca sieciag drogowa (27,81%) oraz pozytywnym wplywem na rozwdj
lokalny (20,96%). W mniejszym stopniu wptyw na wyboér wariantu miata najmniejsza ingerencja w
cenne przyrodniczo zasoby srodowiska, w tym siedliska gatunkéw chronionych, lasy oraz zbiorniki
wodne (14,59%) oraz minimalizacja ryzyka przeciecia powierzchni rolnych i dalszy rozwéj poprzez
dystrybucje gospodarstw prowadzacych produkcje (9,85%). Ponadto innymi czynnikami kierowato
sie 6,85% ankietowanych.

Na wykresie ponizej przedstawiono wyniki ankiety dotyczace czynnikéw majacych wptyw na
wyboér wariantu W2:

Rysunek 21 Czynniki majgce wptyw na wybér wariantu W2 przez respondentéw

Realizacja inwestycji znacznie minimalizuje
generowane ucigzliwosci dla regionu oraz koniecznos¢
wywtaszczen 47,40%

Znacznie skrécony zostanie czas dojazdu do

kluczowych osrodkéw miejskich oraz miejscowosci _ 35,55%
turystycznych
Przebi jbardziej opt | d kat
omunikowania 1 stnieiaen siecia crogowy N -7 5

skomunikowania z istniejaca siecig drogowa

Pozytywnie wptynie na rozwadj lokalny 20,96%

Najmniejsza ingerencja w cenne przyrodniczo zasoby
srodowiska, w tym siedliska gatunkéw chronionych,
lasy oraz zbiorniki wodne

14,59%

Zminimalizuje ryzyko przeciecia powierzchni rolnych i
dalszy rozwoj poprzez dystrybucje gospodarstw
prowadzacych produkcje

9,85%

Inne 6,85%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ponadto udzielono ponizszych odpowiedzi otwartych przez osoby wskazujace inne czynniki
majace wptyw na wyboér preferowanego wariantu W2:
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10.
11.
12.
13.
14.

15.

16.
17.

18.
19.

20.

21.

Niezakorkowywanie obszaru lotniska z ktérego korzysta cate wojewddztwo, nieobcigzanie
Klukowa (ulica Radarowa oraz Spadochroniarzy beda niesamowicie obcigzone, a w dodatku
na pierwszej z nich planowany jest ruch jednokierunkowy co moze poskutkowac wraz z
budowa korytarza brakiem mozliwo$ci wydostania sie z doméw przez mieszkancéw
Klukowa), mito jakby nie musieli karczowac laséw.

Ten wariant zmniejszy korki a tym samym skroéci czas dojazdu do domostw, inne warianty
nic nie zmienia a wrecz przeciwnie, zostang wydane ogromne pieniagdze

Brak kolizji z planowang znaczacg inwestycjg zwigzana z budowa centrum logistycznego
Wykorzysta istniejgcy uktad drogowy wraz przebudowywang ul. Budowlanych w Gdansku,
stworzy niejako obwodnice Banina, nie ingeruje w Las Borowiec, ktory jest miejscem
wypoczynku i ptucami Baniana Osowy Tuchomia. W petni wykorzysta mozliwosci
budowanego wezta Miszewo. Z zatozenia wezet Miszewo ma obstugiwa¢ dostepno$c
komunikacyjna do Portu Lotniczego

Budowa drogi przez las oznacza zabicie jedynego miejsca rekreacji w Baninie.

Nie zniszczy laséw. Do lasu chodza moje dzieci!

Polepszy sie dojazd do Gdanska i z Gdanska oraz mozliwos$¢ odblokowania ulicy wzdtuz
lotniska

Unikniecie sytuacji, w ktorej droga do lotniska stanie sie wiecznie zakorkowang trasa
przelotowgq dla dojezdzajacych z okolicznych miejscowosci do Gdanska. Droga na lotnisko
powinna prowadzi¢ tylko na lotnisko

Jedyny wariant, ktéry nie wprowadza ruchu tranzytowego w okolice lotniska, tym samym
nie spowoduje zatkania ukladu komunikacyjnego lotniska i okolicznych biurowcéow.
Wszystkie inne warianty utrudnia dojazd do lotniska.

Brak zatkania drogi dojazdowej do lotniska

Zmniejszy korki

Mniejsze zakorkowanie zakorkowanej juz trasy Stowackiego

Utatwi dojazd, skomunikuje miejscowosci, ale nie wprowadzi nadmiernego ruchu do strefy
zamieszkania

Dzieki temu wariantowi zmniejszymy ryzyko ogromnych korkéw na ul. Stowackiego od
lotniska az do centrum Wrzeszcza

Pozostale warianty niosg ryzyko zwiekszenia ruchu samochodowego na obwodnicy
tréjmiasta, wynikajgce ze zwiekszenia dostepnosci do sieci drogowej i idacej za tym zachety
do korzystania z indywidualnego transportu samochodowego. Wariant wskazany niesie
najmniejsze ryzyko opisane powyzej przy jednoczesnym utatwieniu dostepu do lotniska z
obszar6w zabudowanych. Wariant ten nie stanie sie trasg tranzytowa pomiedzy
przedmie$ciami Gdanska a obwodnica i dzielnicami dolnego tarasu.

Ten wariant nie zakorkuje potaczenia miasta z portem lotniczym

Wariant ten spowoduje najmniejszy wzrost ruchu w moim sasiedztwie - Firogi oraz airport
city gdzie mieszkam

Utrzymanie droznosci uktadu drogowego w bezposredniej okolicy lotniska

Matarnia juz sie korkuje. Ruch Klukowo - Ztota Karczma to droga wewnetrzna dla
mieszkancow dzielnicy Matarnia. To jedyne miejsce, gdzie istnieje przedszkole czy dostepny
jest prywatny ztobek, sklepy spozywcze czy podstawowe ustugi medyczne czy fryzjer.
Potowa mieszkancéw osiedla wtasnie tu odwozi dzieci do szkoty.

Wezel Matarnia i ulica Stowackiego nie jest w stanie przejac¢ tak duzego natezenia ruchu od
strony lotniska. Zbudowanie potgczenia drogowego przez lotnisko sparalizuje prace
lotniska. Osoby jadace przez lotnisko w 99% nie beda zainteresowane ustugami
lotniskowymi, a jak najszybszym dotarciem do pracy z Banina do Gdanska. To spowoduje
jeszcze wieksze zachecanie ludzi do osiedlania sie w rejonie Banina i jeszcze wieksze korki
w rejonie lotniska. W projekcie tym wida¢ wplywy naciskéw niekompetentnych oséb
realizujacych swoje prywatne interesy.

Mieszkam wokot lotniska i nie oszukujac sie, ta droga nie ma stuzy¢ do dojazdu na lotnisko,
a utatwieniu dojazdu osoba np. z Banina do pracy i szkoty w Gdansku. Jest to niekorzystny
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22.

23.
24.

25.

26.
27.

5.5.3

proces, w ktorym obszar niebedacy w cze$ci miasta, nie pracuje na rzecz swojej gminy. Takie
dziatania prowadza do powstawania korkdw np. ulica Stowackiego (ta droga na odcinku
leSnym juz teraz jest niewystarczajgca, a po powstaniu tej drogi, bedzie catkowicie
nieprzejezdna). Wiele oséb zbudowato dom w okolicach Banina niskim kosztem, wiedzac ze
to nie jest cze$¢ Gdanska a mimo to cate ich zycie kreci sie wokét niego(czesto rowniez tam
sg zameldowani, mimo mieszkania gdzie indziej). Turkusowa trasa pozwala na ograniczenie
spowodowanych przez ten proces korkdw ze wzgledu na mozliwo$¢ zjechania z niej na
obwodnice na odcinku potudniowym. Do tego droga idealnie wpasowuje sie w ulice
budowlanych, ktéra wtasnie przechodzi remont i bedzie idealnie dopasowana do
postawionych jej zadan. Niestety na ankiecie, nie ma najbardziej odpowiadajgcego mi
wyboru, czyli braku tej drogi. Aktualnie Osoby na zachdd od Gdanska, tak czy siak moga
dojecha¢ czy to na lotnisko czy to do pracy, a sama nowa droga moze zaburzy¢ ten stan
réwnowagi powodujac ogromne korki i ponownie nie oszukujac sie ta droga bardziej
utrudni dojazd do lotniska, niz go utatwi bo osoby podroézujace nig, nie bedg zainteresowane
lotniskiem a jedynie dojazdem do pracy w Gdansku. Taka droga jedynie zacheci do
osiedlania sie w rejonach poza Gdanskiem, a efektem tego beda korki az pod sam Wrzeszcz!
Tak na prawde rowniez mieszkancy Wrzeszcza, Niedzwiednika itp. réwniez powinni bra¢
udzial w tej ankiecie, bo ta droga wptynie na ich Zycie zdecydowanie negatywnie.

Tylko w wypadku korytarza W2 ulica Stowackiego nie bedzie obcigzona nadmiernym
ruchem drogowym, ktéry stworzy wielki dyskomfort dla mieszkancéw Matarni, oraz dla
kierowcéw. Obecny odcinek ulicy Stowackiego nie byt zaprojektowany w celu potgczenia
dwoch ekspresowek.

Rozbudowa juz istniejacej infrastruktury.

Najmniejsze koszty przy wykorzystaniu planowanego juz wezta Miszewo, drugi ewentualnie
wariant W-3 wezet Tuchom powstanie jedynie droga tranzytowa do lotniska.

Nie chcemy drogi lokalnej z Banina i okolic bo zakorkujg maksymalnie dojazd do naszych
doméw w Klukowie, chyba ze bedzie to droga ekspresowa taczaca obwodnice potudniowa z
lotniskiem bez dodatkowych wjazddw lokalnych

Ruch przez tereny przemystowe a nie mieszkalne

Wydaje sie ze najmniej wptynie na ruch w obrebie Klukowa.

Czynniki majgce wptyw na wybér wariantu W3

Czynnikiem, ktéry najbardziej wptywat na wybér wariantu W3 przez respondentéw byta znaczna
minimalizacja generowanych ucigzliwos$ci oraz koniecznosci wywtaszczen (64,38%). Nastepnie
kierowano sie przebiegiem najbardziej optymalnym pod katem skomunikowania z istniejaca siecig
drogowa (43,78%), pozytywnym wptywem na rozwdj lokalny (41,90%), najmniejsza ingerencja w
cenne przyrodniczo zasoby $rodowiska, w tym siedliska gatunkdéw chronionych, lasy oraz zbiorniki
wodne (37,47%), minimalizacjg ryzyka przeciecia powierzchni rolnych i dalszego rozwoju poprzez
dystrybucje gospodarstw prowadzacych produkcje (33,25%), znacznie skréconym czasem dojazdu
do kluczowych osrodkéw miejskich oraz miejscowosci turystycznych (31,73%). Innymi czynnikami
kierowato sie niecate 7% ankietowanych.

Na wykresie ponizej przedstawiono wyniki ankiety dotyczace czynnikéw majacych wptyw na
wybor wariantu W3:
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Rysunek 22 Czynniki majace wptyw na wyboér wariantu W3 przez respondentéw

Realizacja inwestycji znacznie minimalizuje

generowane ucigzliwosci dla regionu oraz koniecznos¢ _

wywtaszczen 64.38%
Przebieg najbardziej optymalny pod katem
skomunikowania z istniejaca siecig drogowa
Pozytywnie wptynie na rozwoj lokalny _ 41,90%

Najmniejsza ingerencja w cenne przyrodniczo zasoby

Srodowiska, w tym siedliska gatunkéw chronionych, _ 37,47%

lasy oraz zbiorniki wodne
Zminimalizuje ryzyko przeciecia powierzchni rolnych i

dalszy rozwdj poprzez dystrybucje gospodarstw _ 33,25%

prowadzacych produkcje
Znacznie skrécony zostanie czas dojazdu do

kluczowych osrodkéw miejskich oraz miejscowosci _ 31,73%

turystycznych

inne [ 1175%

Zrédto: Opracowanie wilasne

Ponadto udzielono ponizszych odpowiedzi otwartych przez osoby wskazujace inne czynniki

majgce wpltyw na wybdr preferowanego wariantu W3:

1. Najkrotsza trasa

2. Przebieg W3 jest najbardziej optymalny i nie powoduje tak wielu wywtaszczen jak inne
warianty oraz jest najkrétszy, wiec moze réwniez by¢ najtanszy

3. Wariant najkrétszy prowadzacy przez tereny zielone niezabudowane -wydaje sie najtanszy i

najprostszy do stworzenia

Omija interesujace mnie nieruchomosci

Najmniej uciazliwy

Najmniej ucigzliwy dla mieszkancow, z dala od osiedli mieszkaniowych

Mniejsza ilo§¢ zabudowan w okolicy

To jest prawdopodobnie najtatwiejszy do wykonania wariant, a jego realizacja nie zaktuci

ruchu na dotychczasowych gtéwnych drogach dojazdowych do lotniska

9. Wezet komunikacyjny nie powinien przecina¢ centrum Banina. Ruch tranzytowy powinien
zostac jak najbardziej oddalony od centrum miasta.

10.0Omija centrum Banina

11.Inne warianty nie wchodza w gre ze wzgledu na to, Ze obwodnica miata odkorkowa¢ i
zmniejszaé czas dojazdu, a te warianty nic nie zmienia , a wrecz przeciwnie, bedzie trzeba
kolejne drogi rozbudowywaé. tym bardziej, Zze Banino i Dgbrowa sie rozrasta.

12.]Jest prosty, celuje w komunikacje zbiorowa, nie obcigza drég wyjazdowych i wjazdowych do
Banina.

13.Rozwojowe, mozliwo$¢ powstania nowych osiedli mieszkaniowych w rejonie przeciecia sie tej
wersji (rézowej) z torami kolejowymi PKM-ki prowadzacymi do Gdyni. Jakby dodatkowo
powstat w tym miejscu przystanek PKM to byto by osiedle z dobrag komunikacja zaré6wno
kolejowg jak i drogowa, zaréwno po stronie gminy Gdansk, jak i Zukowo.

14.Najkrotsza droga od obwodnicy do Porty Lotniczego i dalej do starej obwodnicy oraz na
przedtuzeniu ul. Alei Zotnierzy Wykletych

15.Droga nie bedzie zanieczyszcza¢ wdd ptynacych w okolicy

15.Nie niszczy mi domu

© N o U
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16.Najmniejsza ingerencja w istniejacg zabudowe wielorodzinna.

17.Najmniejsza ucigzliwos¢ dla aktualnych mieszkancow. Trasa przechodzi przez mato
zamieszkaly teren, a nie pod oknami doméw.

18.Bedzie najtansza w budowie, bo najkrétsza

19.Przebiega z dala od osiedla na ktérym mieszkam

20.Rozwéj Banina i Dabrowy jest bardzo duzy. Obecnie caty transport prowadzony jest ul.
Nowatoréw i Lotniczg. Poprowadzenie wariantu 3 da bardzo duze odcigzenie tych ulic. Cate
Banino i Dabrowa okoto 15 ty$§ mieszkancow pozostate tj. Pepowo, Czaple, Lezno s3
mniejszymi wsiami . Wariant nr 3 odciazytby te miejscowosci. Nie rozumiem dlaczego na
pierwszym spotkaniu nie byto wariantu nr 2 i 5. Na pierwszym spotkaniu wtodarze gminy
Zukowo wypowiadali sie na temat wariantu nr 3, Ze nie jest to dobry wariant, mimo Ze
wiekszo$¢ mieszkancéw poparta ten wariant czyzby glos przewodniczacego komisji
komunalnej, burmistrza i wiceburmistrza byt wazniejszy niz innych mieszkancéw, a moze to
koto ich doméw miat przechodzi¢ wariant nr 3 i dlatego powstaty inne warianty , ktérych w
ogole nie byto podczas pierwszego spotkania. Co sie zadziato ze powstaty. Moim zdaniem to
wariant nr 3 przyniesie mieszkancom i Srodowisku tych miejscowosci najwiecej korzysci.

21.Wariant chyba najbardziej oddalony od zabudowy mieszkaniowej

22.Najdalej ode mnie

23.Wariant najkroétszy, realizowany na terenach, gdzie jest najmniejsza liczba mieszkancoéow, a
jeslijuz, to s to domy jednorodzinne, a nie osiedla skupiajgce setki ludzi. Las bedzie naturalng
przeszkoda dla hatasu na kierunkach zurbanizowanych jak Banino oraz o$ciennych regionéw
(Osowa Nowy Swiat, Tuchom, Dagbrowa przy Baninie, itd.)

24.Minimalizuje ucigzliwosci dla mieszkancéw Banina, Rebiechowa i Czapli

25.Najmniej inwazyjny dla mieszkancow

26.0brona mieszkancow ktérzy ptaca za niewtasciwe zarzadzanie GDDKIA oraz wtadz gminy. O
OTM wiadomo bylo od 10 lat i nie przygotowano prawidtowego projektu zjazdu. Szkoda
terendw zielonych i szkoda mieszkancéw.

27.Bedzie to alternatywa dla istniejgcych drég, odcigzy istniejgce juz drogi np. na ulicy
Nowatorow

28.Wariant rézowy przebiega z daleka od osiedli, ktore sg zamieszkaly przez ogromna ilo$¢ ludzi
pragnacych ciszy i spokoju.

29.Trasa utworzy ogromne mozliwo$ci inwestycyjne (tereny ustugowo-przemystowe

30.i jedno/wielorodzinne w dalszej czesci trasy) przy minimalnym sprzeciwie mieszkancéow.
Powinna tez przenie$¢ ruch tranzytowy z daleka od Banina i Pepowa, gdzie s obecnie
najwieksze obawy i napiecia zwigzane z projektem.

31.Wariant najmniej ingeruje w obecne domostwa. Nie niszczy Zycia ludzi. Poprawia, a nie
pogarsza kwestie komunikacji. Chodzi o przesuniecie ruchu tranzytowego, w tym aut
ciezarowych z dala od ludzi, a nie w najblizszym sasiedztwie dziesigtek, a moze juz setek
doméw.

32.Najmniej zamieszkaty teren- minimalna ucigzliwo$¢ dla mieszkancéw

33.0dcigzenie powstajacego wezta drogowego w Miszewie

34.Najbardziej oddalony od istniejacych gospodarstw, zmniejszajac tym samym ucigzliwos$ci
(hatas)

35.wyglada na najnizszy koszt realizacji

36.Nie przebiega pod oknami doméw.

37.]Jest najprostsza i najkrotsza wersja drogi tranzytowej. Wptynie pozytywnie na rozwoj Osowej
i odciazy Czaple i Kokoszki.

38.Ten wariant najmniej ogranicza rozbudowe obecnego pasa startowego na lotnisku

39.Najszybsze potaczenie z Trasa Kaszubska

40.Znajduje sie wystarczajaco daleko od mojej nieruchomosci

41.Jest to najmniej kreta droga, ktéra nie bedzie niebezpieczna przez zakrety. Skréci ona czas na
dotarcie do celu

42.0dsuniecie ruchu od terenéw zamieszkanych
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43.Komunikacja z lotniskiem od zachodu i wschodu, dodatkowy wyjazd z Gdanska na zaché6d ul.
Stowackiego (tak jak kiedys)

44.Nie ogranicza mozliwosci rozbudowy lotniska

45.1) Droga najkrétsza z zaproponowanych. 2) Przechodzaca przez teren najmniej zabudowany
wiec generujgca najmniej probleméw z wywlaszczaniem i negatywnym wptywem na
potencjalnych sasiadéw wynikajacym z eksploatacja drogi. 3) 1) +2) -

46.Realizacja nie odizoluje pieszo-rowerowo lotniska i Klukowa od strony zachodniej i
potudniowe;.

47.Najkrotsza

48.Tansza od pozostatych wiec z najwiekszg szansg na realizacje.

49.Najprostszy przebieg drogi

50.Wpisuje sie w dalsze plany i realizacje regionu jak np. budowany Majaland, ktéry réwniez
potrzebuje dojazdéw, a ktére obecnie nie sa nigdzie uwzglednione. Inaczej mdwigc
minimalnie odpowie na potrzeby ktére wystapia w ciagu roku/dwdch

51.Réwnomierny rozrost tkanki drogowej (po co powiela¢ ul. Nowatordw itd.?)

52.Lepsze potaczenie Portu Lotniczego z obwodnica

53.Najbardziej usprawni czas dojazdu z Gdanska do wezta Chwaszczyno i catej S6

54.To rozwigzanie jest najbardziej korzystne ze wzgledu na minimalizacje wywtlaszczen

55.i ingerowanie w zabudowe. Ale, waznym elementem przy realizacji tego wariantu jest to, aby
mieszkancy Banina i Pepowa mieli dostep do tej drogi poprzez przywrdcenie starego
potaczenia z Nowatoréw do Stowackiego i lotniska. Potgczenie nie powinno by¢ realizowane
poprzez ulice Tuchomska oraz Borowiecka, bo to wzmoze ruch w centrum wsi i obok szkoty.

56.Umozliwi przyszto$ciowe przedtuzenie pasa startowego

57.Daleko od mojego domu

58.Przechodzi najdalej od doméw mieszkalnych, nie ingeruje w istniejaca infrastrukture, jest to
dodatkowa droga ktéra odcigzy ruch na trasie Nowatoréw

59.Nie ograniczy mozliwos$ci rozwoju lotniska

60.Mniejszy halas

61.Potencjalnie najnizsze koszty budowy drogi

62.Geneza tej trasy byto skréocenie czasu i odkorkowanie miasta wiec tylko ten wariant daje taka
mozliwo$¢ nawet z uwagi na najmniejszy obszar zabudowan na tej trasie

63.Nie przebiega blisko osiedli mieszkalnych

64.Najnizszy koszt inwestycji i praktycznie brak wywtaszczen

65.Druga w tym wariancie omija Banino i Pepowo, w najmniejszym stopniu ingerujac w istniejaca
zabudowe.

66.Kolejna droga dwupasmowa 13czaca dolny Taras z miejscowo$ciami poza Gdanskiem.
Obwodnica Tréjmiasta stata sie droga "wewnetrzna" aglomeracji i nalezy zrealizowac jak
najwieksza ilos¢ drég dwupasmowych przedtuzajacych wyjazdy z Gdanska, w tym potaczenie
z OMT. Musza powsta¢ dwa wezty zar6wno Miszewo jak i dodatkowy wezet jak w wariancie
3, rejon Osowy. W3 bedzie alternatywa dla oséb chcacych wyjecha¢ z Gdanska w kierunku
Szczecina co pozwoli znaczaco odciagzy¢ rondo w Chwaszczynie.

67.Nie bedzie stanowita trasy przelotowe;j

68.Jak najdalej ode mnie

69.Najdalej od istniejgcej gestej zabudowy w Baninie oraz blizej terendw inwestycyjnych w
Klukowie i Barniewicach

5.5.4 Czynniki majgce wptyw na wybor wariantu W4

Najwazniejszym czynnikiem dla ankietowanych majagcym wptyw na wybdér wariantu W4 byt
przebieg najbardziej optymalny pod katem skomunikowania z istniejaca siecig drogowa (55,69%).
Nastepnie kierowano sie minimalizacja generowanych uciazliwo$ci dla regionu oraz koniecznoscia
wywtaszczen (43,15% i znacznie skroconym czasem dojazdu do kluczowych o$rodkéw miejskich
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oraz miejscowosci turystycznych (37,73%). W mniejszym stopniu sugerowano sie ingerencjg w
cenne przyrodniczo zasoby srodowiska, w tym siedliska gatunkéw chronionych, lasy oraz zbiorniki
wodne (24,18%), pozytywnym wplywem na rozwdj lokalny (21,09%) oraz minimalizacjg ryzyka
przeciecia powierzchni rolnych i dalszym rozwojem poprzez dystrybucje gospodarstw
prowadzacych produkcje (11,55%), a takze innymi czynnikami (5,84%).

Na wykresie ponizej przedstawiono wyniki ankiety dotyczace czynnikéw majacych wptyw na
wyboér wariantu W4:

Rysunek 23 Czynniki majace wptyw na wybo6r wariantu W4 przez respondentéw

Przebieg najbardziej optymalny pod kagtem
skomunikowania z istniejaca siecig drogowa

55,69%

Realizacja inwestycji znacznie minimalizuje generowane

e . . et . 43,15%
ucigzliwosci dla regionu oraz koniecznos¢ wywtaszczen

Znacznie skrécony zostanie czas dojazdu do kluczowych

0,
osrodkéw miejskich oraz miejscowosci turystycznych 37,73%

Najmniejsza ingerencja w cenne przyrodniczo zasoby

Srodowiska, w tym siedliska gatunkéw chronionych, _ 24,18%
lasy oraz zbiorniki wodne
Pozytywnie wptynie na rozwaj lokalny _ 21,09%

Zminimalizuje ryzyko przeciecia powierzchni rolnych i
dalszy rozwdj poprzez dystrybucje gospodarstw
prowadzacych produkcje

11,55%

Inne 5,84%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ponadto udzielono ponizszych odpowiedzi otwartych przez osoby wskazujace inne czynniki
majace wptyw na wyboér preferowanego wariantu W4:

1. Ominiecie mojej dziatki w Rebiechowie przy ul. Kwiatowej

2. Wariant wyposrodkowany - stanowi obwodnice Banina umozliwiajac jednoczesnie obstuge

osiedli i jednoczesnie nie przechodzi przez srodek miejscowo$ci rozcinajgc ja.

A moze wariant W1 od Miszewa do ronda a potem W4 na odcinku od 4+720 (rondo) do lotniska

4. Proponuje rozwazenie wariantu ciemnoniebiesko-czerwonego, tzn. od OMT czes¢
ciemnoniebieska, dalej do lotniska cze$¢ czerwona. Niestety punktem problematycznym jest
rondo w Rebiechowie. Moze do przebudowania na dodatkowy wiadukt do Stowackiego. No i
bezwzglednie do przebudowania skrzyzowanie z ul. Stoneczna. Zamiast Swiatet, proponuje
rondo, ktére uptynni ruch w tym miejscu.

5. Wyorzystuje istniejaca juz infrastrukture sieci kolejowej - dwa wiadukty na rozjezdzie od lotniska
do Gdyni/Kos$cierzyn.

6. Polaczenie z PKM

7. Omija tereny laséw oraz zbiorniki wodne, oraz pozostawia miejsce na rozwdj portu lotniczego
(wydtuzenie istniejacego pasa badz budowa kolejnego)

8. Mozliwos¢ ze skorzystania infrastruktury juz istniejacej - tuneléw pod torami PKM

9. Tylko jedna z opcji W1 lub W4

o
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5.5.5 Czynniki majace wptyw na wybor wariantu W5

Rozwazajgc wyboér wariantu W5 jako najkorzystniejszego respondenci sugerowali sie przede
wszystkim przebiegiem najbardziej optymalnym pod katem skomunikowania z istniejaca siecia
drogowa (49,37%) oraz znacznie skréconym czasem dojazdu do kluczowych o$rodkéw miejskich
oraz miejscowosci turystycznych (48,58%). Ponadto znaczaca czes¢ ankietowanych kierowata sie
pozytywnym wptywem na rozwoj lokalny. W mniejszym stopniu znaczenie na wybo6r wariantu W5
miata minimalizacja generowanych uciazliwo$ci dla regionu oraz konieczno$¢ wywlaszczen
(22,36%), najmniejsza ingerencja w cenne przyrodniczo zasoby Srodowiska, w tym siedliska
gatunkéw chronionych, lasy oraz zbiorniki wodne (19,69%), minimalizacja ryzyka przeciecia
powierzchni rolnych i dalszy rozwo6j poprzez dystrybucje gospodarstw prowadzacych produkcje
(13,74%) oraz inne czynniki (6,51%).

Na wykresie ponizej przedstawiono wyniki ankiety dotyczace czynnikéw majacych wptyw na
wybér wariantu W5:

Rysunek 24 Czynniki majgce wptyw na wybér wariantu W5 przez respondentéw

Znacznie skrécony zostanie czas dojazdu do
kluczowych o$rodkéw miejskich oraz miejscowosci
turystycznych

Pozytywnie wptynie na rozwdj lokalny _ 38,56%

Realizacja inwestycji znacznie minimalizuje

generowane uciazliwosci dla regionu oraz _ 22,36%

koniecznos¢ wywtaszczen

Przebieg najbardziej optymalny pod katem
skomunikowania z istniejaca siecig drogowa

48,58%

Najmniejsza ingerencja w cenne przyrodniczo zasoby

srodowiska, w tym siedliska gatunkéw chronionych, _ 19,69%

lasy oraz zbiorniki wodne

Zminimalizuje ryzyko przeciecia powierzchni rolnych i
dalszy rozwdj poprzez dystrybucje gospodarstw - 13,74%
prowadzacych produkcje

inne [ 651%

Zrédto: Opracowanie wilasne

Ponadto udzielono ponizszych odpowiedzi otwartych przez osoby wskazujace inne czynniki
majace wptyw na wyboér preferowanego wariantu W5:

2. Mozliwos¢ wlaczenia dojezdzajacych z Pepowa i okolicznych wsi bez koniecznosci ich wjazdu do

Banina. Bede mie¢ dobry dojazd na lotnisko.

Najkorzystniejsza trasa pod katem czasu dojazdu

Fajny ksztatt

5. Najsensowniejsze rozwigzanie, ktore jednoczes$nie stanowi obwodnice Banina i Pepowa (silnie
rozbudowujgcych sie osrodkéow)

6. Zapewni przejecie ruchu z Kartuz z Lotniczej. Wezet Borowiec przejmie ruch z péinocy, ale nie z
potudnia i zachodu.

B W
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7. Ruch z potudnia i zachodu bedzie wiekszy, niz z p6tnocy. Wariant zmniejszy tgczng ilosé
pojazdogodzin

8. Najsensowniejsze Jesli to dojazd do Gdanska Gtéwnego, to wg mnie najbardziej optymalny

9. Alternatywna trasa w razie zablokowania tej juz istniejgcej np. w wyniku wypadku drogowego.

10.Wieksze bezpieczenstwo, ze wzgledu na najkorzystniejszy ukitad drogowy. Brak niszczenia
obszaréw wypoczynku i rekreacji.

11. Alternatywny korytarz komunikacyjny taczacy z Gdanskiem

12.Nie zakorkuje mojej dzielnicy

13.Wariant, ktéry miatby aspekt miastotwoérczy dla nowego obszaru metropolii z jednoczesnym
zachowaniem balansu w przypadku zachowania wiekszos$ci terendéw lesnych tego obszaru.
Znaczace utatwienie dojazdu dla najwiekszej grupy

14.jedyna stuszna trasa z przedstawionych aby zrobi¢ droge przelotowa i roztadowac korki bez
zbednych skrzyzowan i zawijaséw. Szczegoélnie Ze droga ta miata by¢ przelotowa droga z Gdanska
do Kartuz i na odwrét, dajgc mozliwo$c¢ potgczenia z lotniska

15.Najbardziej optymalna trasa pod wzgledem roztadowania korkéw i potaczenia 2 regionéw. Bez
zbednych skrzyzowan i utrudnien. Najbardziej przelotowa trasa, jaka mogtaby by¢. Najbardziej
optymalna pod wzgledem juz istniejgcych zabudowan mieszkalnych

16.mozliwos¢ zrobienia dojazdu do hal Panattoni i Terma na granicy Czapel i Bysew

17.Zakret przynajmniej w poréwnaniu do wariantu 4 w catosci nie przechodzi przez zabudowania i
dziatki budowlane

18.Ptynniejsza, szybsza jazda, wiecej odcinkdw 100km/h ,mniej skrzyzowan.

19.Ptynnos¢ jazdy

20.Jedyny wariant wraz z W2 ktdry nie przechodzi przez moja dziatke

21.Ten wariant jest najlepszy, aby zminimalizowa¢ korki na ul. Nowatoréw i Lotnicze;j.

22.Jest to "najmniejsze" zto w moim mniemaniu

5.6 Wybdér najmniej Kkorzystnego wariantu wedlug
respondentow

Jako najmniej korzystny najczeSciej wybierany przez ankietowanych byt wariant W3 (34,84%).
W dalszej kolejnos$ci zaznaczano warianty W2 (20,63%) oraz W3 (18,43%). Najrzadziej
wskazywanymi wariantami jako nieakceptowalne przez respondentéw byty W4 (12,28%) oraz W5
(13,83%). Na ponizszym rysunku zobrazowano wyniki badania:

Rysunek 25 Warianty wskazane jako najmniej korzystne przez respondentéow

W1 - oznaczony kolorem ciemnoniebieskim _ 18,43%
W2 — oznaczony kolorem jasnoniebieskim _ 20,63%
W3 — oznaczony kolorem rézowym _ 34,84%
W4 — oznaczony kolorem czerwonym _ 12,28%
W5 — oznaczony kolorem pomaranczowym _ 13,83%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Zrédto: Opracowanie wiasne
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5.7 Czynniki majace wptyw na wskazanie najmniej
korzystnego wariantu

5.7.1 Czynniki majgce wplyw na wskazanie wariantu W1 jako najmniej
korzystnego

Wsrod czynnikéw wptywajgcych na wskazanie wariantu W1 jako najmniej korzystnego przez
respondentéw przewazalo generowanie znacznych ucigzliwosci w sasiedztwie projektowanej
infrastruktury hatasu i drgan (52,64%) oraz ingerencja w zabudowe mieszkalna, a co za tym idzie
duza ilo$¢ wywtlaszczen czy obnizenie warto$ci nieruchomosci oraz gruntéw bedacych w poblizu
projektowanego przebiegu (49,97%). Nieco mniej respondentéw wskazywato na obawy zwigzane z
ryzykiem niebezpieczenstwa, jakie niesie ze soba bliskie sasiedztwo z infrastrukturg drogowa
(36,82%), przeciecie terendéw rolniczych, a co za tym idzie utrudnienie oraz wydtuzenie czasu
dojazdu do zasobdéw gospodarczych (32,78%), ingerencje w zasoby cenne pod wzgledem
historycznym lub przyrodniczym, w tym duze obszary lesne, siedliska gatunkdéw chronionych i
zbiorniki wodne (29,82%), ingerencje w planowane lub realizowane na przebiegu inwestycje
dotyczace m.in. zabudowy mieszkalnej (29,69%). Zdecydowanie mniejsza liczba ankietowanych
zaznaczyta przechodzenie w znacznej odleglosci od istniejacej infrastruktury transportowej, co
uniemozliwi dogodne skomunikowanie (8,13%). Inne czynniki wskazato 7,74% respondentéw.

Na wykresie ponizej przedstawiono wyniki ankiety wskazujace czynniki majace wptyw na
wskazanie wariantu W1 jako najmniej korzystnego:
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Rysunek 26 Czynniki majace wptyw na wybdr wariantu W1 jako najmniej korzystnego przez
ankietowanych

Generowanie znacznych uciazliwosci w sgsiedztwie
projektowanej infrastruktury hatasu i drgan

52,64%

Ingerencja w zabudowe mieszkalng, a co za tym idzie
duza ilos¢ wywtaszczen czy obnizenie wartosci
nieruchomosci oraz gruntow bedacych w poblizu
projektowanego przebiegu

49,97%

Obawy zwigzane z ryzykiem niebezpieczenstwa, jakie
niesie ze sobg bliskie sasiedztwo z infrastrukturg
drogowa

36,82%

Przeciecie terendw rolniczych, a co za tym idzie
utrudnienie oraz wydtuzenie czasu dojazdu do
zasobdéw gospodarczych

32,78%

Ingerencja w zasoby cenne pod wzgledem
historycznym lub przyrodniczym, w tym duze obszary
lesne, siedliska gatunkdw chronionych, zbiorniki
wodne

29,82%

Ingerencja w planowane lub realizowane na
przebiegu inwestycje dotyczace m.in. zabudowy
mieszkalnej

29,69%

Przechodzi w znacznej odlegtosci od istniejgcej
infrastruktury transportowej, co uniemozliwi - 8,13%
dogodne skomunikowanie

Inne

7,74%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ponadto udzielono ponizszych odpowiedzi otwartych przez osoby wskazujace inne czynniki
majace wptyw na wybér wariantu W1 jako najmniej korzystnego:

1. Korki

2. Wariant przechodzi pomiedzy istniejacymi drogami ktére juz sa w niedalekiej od siebie
odlegtosci - obniza komfort zycia mieszkancéw oraz utrudnia przejazd rolnikéw na obecne
tereny upraw

3. Zbyt blisko mojego miejsca zamieszkania, hatas, spaliny

4. Niekorzystna geometria drogi (podobnie jak wariant czerwony) z tg réznica, Zze wariant
niebieski odcina cze$¢ Banina i pozostawia obszar pomiedzy projektowana droga a linig
kolejowa z ograniczonym dostepem

5. Wiacza sie w juz obecnie niewydolng infrastrukture drogowg Gdarska.

6. Przebieg wzdtuz osiedli wielorodzinnych praktycznie pod samymi oknami i ogrodami
mieszkancow Banina oraz Pepowa, dzielenie tych aglomeracji od siebie, istotna sprawa to
wiatry od zachodu, Banino ma ich duze i czeste nasilenie (patrz uktad drogi startowej na
lotnisku kierunek 289, ktéry jest gtéwnym ze wzgledu na kierunek wiatréw) to spowoduje
nasilenie hatasu oraz negatywnego skutku jakie niosg zanieczyszczenia ze spalin dla
wszystkich mieszkancéw. Ruch uliczny po zmroku wzdtuz osiedli, gdzie parter jest na
wysokosci gruntu lub ponizej w zaleznosci od elewacji drogi pomiedzy osiedlami,
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5.7.2

spowoduje oslepianie wszystkich mieszkanncéw w ich domach potozonych wzdtuz drogi w
tak matej odlegtosci( kilka do kilkunastu metréw), to tyczy sie kazdego wariantu
przewidzianego od strony zachodniej.

Przebieg zacheci duza cze$¢ podrézujacych z okolicznych miejscowosci do Gdaniska do
skorzystania z ul. Stowackiego, zamiast Nowatoréw/Budowlanych ze wzgledu na krétsza
trase i tatwiejszy dostep (duza ilo$¢ weztéow). To doprowadzi do zatkania uktadu
komunikacyjnego w okolicy lotniska i utrudni dojazd do lotniska zamiast go utatwiac.
Nalezy sie zastanowi¢ dla kogo ta droga. Jezeli jest planowana jako klasy G i 2x2 pasy, to
oznacza, ze to ma by¢ potaczenie OMT z lotniskiem, starg obwodnica i Wrzeszczem to
oznacza, ze Banino tej drogi nie potrzebuje i niech ta droga nie ingeruje w Banino i Pepowo.
Jezeli to ma by¢ droga dla mieszkaricow Banina to nie rébmy 2x2, nie generujmy ruchu
tranzytowego. Nie da sie zrobi¢ jednego i drugiego.

Cata trasa o charakterze lokalnym w wiekszosci o projektowanej predkosci 60km/h, co w
przypadku fragmentéw o projektowanej predkosci 100km/h i znajomosci lokalnych
warunkéw ruchu na drogach moze stanowi¢ zagrozenie dla okolicznych mieszkancéw
(uzytkownicy drogi prawdopodobnie nie beda przestrzega¢ ograniczen predkosci)

Za bardzo nie pomoze rozwigza¢ to problemu lokalnej spotecznosci i moze zwiekszy¢
ucigzliwo$¢ poza Baninem.

Wydtuzony czas przejazdu z Gdanska do S6, obstuguje gtéwnie okolice Banina

Dzieli Banino na dwie cze$ci. Cze$¢ bedzie miata bardzo utrudniony dostep do szkoty,
przychodni i sklepéw. Zwtaszcza w przypadku drogi czteropasmowe;j.

Kompletnie nieadekwatne do potrzeb

Wariant zbyt krety, drogi powinny by¢ jak najprostsze.

Przebiega w bezposredniej bliskos$ci duzego zaktadu produkcji spozywczej (Algida) oraz
nowych (powstatych w okresie ostatnich 10 lat.) i nowopowstajacych budynkéw
mieszkalnych.

Wszystkie warianty oprécz W2 zwieksza tranzytowy ruch samochodowy, ciezarowy przez
Banino, Lotnisko, Klukowo, Matarnie. Samochody ktére tedy nie jezdzity uzyskajg nowe
najszybsze potgczenia z Kaszub do Gdanska a to spowoduje znaczgcy wzrost ruchu na ul.
Stowackiego. Obecny schemat jest dobry i stusznie go wdrozono, bo rozbija ruch na rézne
drogi. Inaczej caty ruch sie skanalizuje na nowej drodze, a juz teraz ruch samochodowy na
ul. Stowackiego jest bardzo uciazliwy w godzinach szczytu. Proponowane nowe potaczenia
beda dla nas mieszkancéw gwozdziem do trumny.

Wariant ten w cato$ci znajduje sie w terenie mieszkaniowym, jezeli nie zostanie przesuniety
na pétnoc to zaczniemy organizowac protesty przeciwko tej drodze

Za duzo zakretow

Kretos¢

Wycinka lasu, gdzie tak duzo ludzi chodzi na spacery absolutnie nie wchodzi w gre
Wszystkie warianty spowodujg zwiekszenie ruchu i korkéw na Stowackiego, bez
udroznienia Stowackiego i Nowej Abrahama inwestycja przyniesie wiecej ztego niz dobrego.
Juz w tej chwili w godzinach traci sie 2h na dojazd do pracy i powrét do domul!

Znaczna liczba wywtlaszczen i spowodowanie utrudnien dla lokalnych osiedli - tranzyt
dojazdowy do drogi "péjdzie" lokalnymi drogami.

Czynniki majgce wpltyw na wskazanie wariantu W2 jako najmniej
korzystnego

Czynnikami majgcymi wptyw na wskazanie wariantu W2 jako najmniej korzystnego byly przede
wszystkim ingerencja w zabudowe mieszkalng, a co za tym idzie duza ilo$¢ wywlaszczen czy
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obnizenie warto$ci nieruchomosci oraz gruntéw bedacych w poblizu projektowanego przebiegu
(43,77%), a takze generowanie znacznych ucigzliwosci w sasiedztwie projektowanej infrastruktury
hatasu i drgan (40,49%). W mniejszym stopniu ankietowani kierowali sie ingerencja w zasoby cenne
pod wzgledem historycznym lub przyrodniczym, w tym duze obszary lesne, siedliska gatunkéw
chronionych i zbiorniki wodne (28,88%), obawami zwigzanymi z ryzykiem niebezpieczenstwa, jakie
niesie ze sobg bliskie sasiedztwo z infrastrukturg drogowa (26,73%), przecieciem terendw
rolniczych, a co za tym idzie utrudnieniem oraz wydtuzeniem czasu dojazdu do zasobdéw
gospodarczych (24,71%). Najrzadziej wskazywano na czynniki zwigzane z ingerencjag w planowane
lub realizowane na przebiegu inwestycje dotyczace m.in. zabudowy mieszkalnej (17,86%) oraz
przechodzeniem w znacznej odlegtosci od istniejacej infrastruktury transportowej, co uniemozliwia
dogodne skomunikowanie (15,84%). Innymi czynnikami sugerowato sie 13,56% respondentow.

Rysunek 27 Czynniki majace wptyw na wybér wariantu W2 jako najmniej korzystnego przez
ankietowanych

Ingerencja w zabudowe mieszkalna, a co za tym idzie
duza ilos¢ wywtaszczen czy obnizenie wartosci

0,
nieruchomosci oraz gruntéw bedacych w poblizu _ 43,77%
projektowanego przebiegu
Generowanie znacznych ucigzliwosci w sgsiedztwie
projektowanej infrastruktury hatasu i drgan

Ingerencja w zasoby cenne pod wzgledem
historycznym lub przyrodniczym, w tym duze obszary
lesne, siedliska gatunkéw chronionych, zbiorniki
wodne

28,88%

Obawy zwigzane z ryzykiem niebezpieczenstwa, jakie
niesie ze sobg bliskie sgsiedztwo z infrastrukturg
drogowg

26,73%

Przeciecie terendw rolniczych, a co za tym idzie
utrudnienie oraz wydtuzenie czasu dojazdu do
zasobdéw gospodarczych

24,71%

Ingerencja w planowane lub realizowane na przebiegu

0,
inwestycje dotyczace m.in. zabudowy mieszkalnej 17,86%

Przechodzi w znacznej odlegtosci od istniejgcej
infrastruktury transportowej, co uniemozliwi dogodne
skomunikowanie

15,84%

Inne 13,56%

Zrédto: Opracowanie wlasne

Ponadto udzielono ponizszych odpowiedzi otwartych przez osoby wskazujace inne czynniki
majgce wptyw na wybdr wariantu W2 jako najmniej korzystnego:

1. Wariant absolutnie nietgczacy nas z Portem Lotniczym - droga naokoto

2. Jest naokoto

3.  Spowoduje jeszcze wieksze obciagzenie ulicy lotniczej/nowatoréw poniewaz ruch z wezta w
Miszewie w kierunku ulicy Stowackiego jak i np. ulicy Kartuskiej odbywac bedzie sie tylko jedna
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ulica, a w pozostalych wariantach zostanie podzielony na dwie ulice Stowackiego i
Lotnicza/Nowatorow.

Za daleko od wezta Chwaszczyno

Dtugos¢

Zbyt rozbudowany plan drogi, nierealny do zrealizowania w ciggu sensownego okresu czasu i
naktadzie finansowym

Nasilenie ruchu w rejonie juz obcigzonych ul Nowatoréw i Budowlanych, oraz przy wezle z
Obwodnica Tréjmiasta.

Wydtuza znaczaco dojazd do lotniska od strony Kaszubskiej, dodatkowo nie rozwigzuje
probleméw z korkami juz istniejacego po stronie Gdanska.

Brak bezposredniego potaczenia z ul. Stowackiego

Okrezna trasa, wydtuzony czas podrézy

Spowoduje nadmierne obcigzenie obecnej infrastruktury drogowej ul. Nowatoréw i
Budowlanych. Wydtuzy droge do lotniska.

Ta droga juz na dzien dzisiejszy jest nieprzejezdna i brakuje szybszego dojazdu na lotnisko,
takze wykorzystanie jej jest kuriozalnym pomystem

W5 i W2 naruszajg siedliska i miejsca zerowania zurawi i czapli oraz myszotowoéw.
Wygeneruje najwiekszy ruch do/z Banina przez Lotnisko I Matarnie zwiekszajac obecnie juz
znaczace korki

Daleki dojazd oraz objazd

Wariant 2 nie rozwigze probleméw z dojazdem do domostw. Banino jest bardzo rozwojowa
wsig i ten wariant nie daje roztadowania korkdw a wrecz przeciwnie spoteguje

W duzej mierze przebiega po istniejacej juz drodze, a wiec w nieznaczny sposéb wptynie na
roztadowanie korkéw i nie stworzy alternatywnej drogi dojazdu.

Wariant 2 dociazy i tak juz zattoczong ul. Nowatordéw i Budowlanych. Nie wspominajgc, ze
dojazd do lotniska od OMT znacznie dtuzszy.

Lotnisko nie potrzebuje obwodnicy, tylko przedtuzenia ul Stowackiego

Zagesci juz i tak duzy ruch w godzinach porannych i popotudniowych na ul. Nowatoréw i
Budowlanych oraz nie utatwi szybkiego dojazdu do lotniska od strony obwodnicy
metropolitalnej czy trasy kaszubskiej

Wariant nr 2 przyniesie tylko straty w postaci wydania ogromnych pieniedzy, ale nic nie zmieni
i nie polepszy warunkéw drogowych dla mieszkancow. Ul Lotnicza dalej bedzie zakorkowana i
czas dojazdu tylko sie wydtuzy, a nie skréci. Poza tym na Trasie wariantu nr 2 s3 nowo powstate
domy jednorodzinne i dalej sa wydawane pozwolenia na budowe, komu to w ogdle przyszto do
gtowy aby taki wariant poprze¢ to chyba tylko nasza Gmina Zukowo tak potrafi. W wariancie nr
2 juzjest strefa lotniska A. Gmina wprowadzita MPZP produkcje i teraz jeszcze dotozy transport
tranzytowy i jak mieszkancy beda tam zy¢. Nie liczymy sie wecale, jako mieszkancy traktowani
jeste$my jak podludzie, licza sie tylko firmy. Mam nadzieje ,ze wezmiecie to panstwo pod uwage
Dookota nie ma sensu

Wohpiecie do ul. Nowatoréw jest najgorszym mozliwym rozwigzaniem bo juz teraz jest tam spory
ruch, nowobudowana ul. Budowlanych nie przewiduje 2 paséw w strone lotniska i czas dojazdu
do lotniska bedzie wydtuzony o ok 15 minut wzgledem innych wariantéw

Ten wariant niewiele zmienia

Trasa przebiega po istniejacej juz drodze, ktéra prowadzi z Banina do lotniska naokoto.
Narusza miejsca zerowania czapli, zurawi i myszotowéw

Czaple potrzebuja dobrej drogi wewnetrznej, a nie drogi szybkiego ruchu. Miejscowos¢ jest
wystarczajaco obcigzona przemystem i ruchem wielkogabarytowych pojazdéw. Dodatkowo
wariant 2 i 5 prowadza wzdtuz rzeki, terenéw podmoktych na ktérych zyja dzikie zwierzeta i
ktére sa tak na prawde jednym z ostatnich zielonych zakatkdw miejscowos$ci. Warianty 215 sa
nieakceptowalne ze wzgledu na blisko$¢ drogi do istniejagcych nieruchomosci, niezgodne z
planami zagospodarowania przestrzennego oraz ktére byly udostepnione inwestorom przed
zakupami nieruchomos$ci. Wplywaja one negatywnie nie tylko na Rebiechowo, Czaple, ale
jeszcze bardziej na sgsiadujace Pepowo.

60

Wersja 6 — 09.08.2023



Raport ze spotkan konsutacyjnych dqtq bé:‘l"'if-."ut

28.

29.
30.

31.
32.

33.

34.
35.
36.
37.
38.

39.

40.
41.
42.

43.

44,

45.
46.

47.
48.

49,

50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.

57.
58.
59.

60.

Wykorzystanie istniejacych drég, ktoére i tak sg przetadowane, podczas robot sparalizowana
bedzie cata okolica, pomimo objazdéw, ktére w sumie bedg niemozliwe do przejechania, bo nie
ma niedalekiej odlegtosci drég alternatywnych prowadzacych do Gdanska

Przechodzi bardzo blisko osiedli mieszkaniowych

Trasa W2 nie rozwigzuje zadnego problemu. Jedyny mozliwy rezultat tej trasy to kompletne
zablokowanie ronda przy ul. Budowlanych. Wybranie tego wariantu bedzie widziane jako
odbebnienie, ,bo trzeba zrobi¢ jakie$ potgczenie” tematu kosztem mieszkancow Banina i
Pepowa. Tylko i wylacznie trasa réwnolegta.

Ma zwiekszy¢ mozliwos$ci komunikacyjne, a nie wpina¢ sie w drogi juz istniejace.

Takie rozwigzanie nie zmieni za duzo w kwestii przepustowosci dotychczasowych potaczen
poniewaz wykorzystuje za duzo z istniejgcej infrastruktury (budowlanych).

Wydtuza dojazd na lotnisko i jeszcze bardziej zakorkuje Budowlanych, gdzie nie ma mozliwo$ci
poszerzenia do 4 pasow.

Trasa nie wiele wnoszaca w poprawe komunikacji

Korki, dtugos$¢ drogi. Bedzie omijana

Wariant ktory bezsensu otacza cale lotnisko i wydtuza dojazd.

Kazdy wariant poza W2 utrudni dojazd do lotniska

Caty ruch nadal odbywatby sie ul. Nowatoréw i Budowlanych gdzie moglyby powsta¢ waskie
gardta, plus ul. Stowackiego nadal miataby tylko jedno potaczenie w kierunku zachodnim (brak
drogi po p6tnocnej stronie lotniska)

Trasa po istniejacych drogach, brak kontynuacji na zachéd drogi przylotniskowej (ul.
Stowackiego), najdtuzszy wariant,

Znaczne wydtuzenie, koszty

Bezsensowne wydluzenie trasy

W2 - dodatkowy ruch na ul. Budowlanych i Nowatoréw = korki i wydtuzony czas dojazdu do
lotniska oraz brak alternatywnej trasy dla ww. ulic

Droga na okoto generujgca niepotrzebnie wiekszy ruch. Zamiast OMT cze$¢ uczestnikow bedzie
korzysta¢ z ul. Kartuskiej i Nowatordw, gdzie ul. Nowatoréw nie jest przystosowana do tak
duzego ruchu.

Skieruje ruch w ul. Budowlanych, co zwiekszy ruch "w miescie" (objezdzajac lotnisko) spoteguje
korki, wydtuzy odlegto$¢ i czas dojazdu do lotniska z obwodnicy.

Trasa bez sensu

Ul. Budowlanych nie bedzie speinia¢ oczekiwanej przepustowos$ci. Ul. Stowackiego jest
wystarczajaco rozwinieta na odcinku do lotniska, aby przeja¢ dodatkowy ruch. Konieczno$¢
dwukrotnej zmiany kierunku jazdy przez ul Budowlanych jest ucigzliwa i generuje zatory.
Wariant w oparciu o istniejacg, niewydolng infrastrukture, korkowanie Kokoszek

jest najdtuzszy oraz zaklada wykorzystanie znacznie obcigzonych istniejacych uktadéw
drogowych

skierowanie ruchu na i tak bardzo zattoczony odcinek wschodni (Nowatoréw, Budowlanych i
Stowackiego)

Jest niedorzecznie zbyt dtugi i nie wykorzystuje (przedtuzenia) Nowej Stowackiego.

przebieg naokoto, nie zapewnia dodatkowego dojazdu do lotniska

Wydtuzona droga (na okoto)

Przeniesienie tranzytu na droge miejska.

Zbyt dtugi i wprowadzajacy ruch blisko obwodnicy tréjmiasta

Mozliwe dodatkowe zwiekszenie ruchu i korki na ul. Budowlanych i w Kokoszkach

Nie poprawia w Zzaden sposéb aktualnych probleméw zwigzanych z dostepem do lotniska, przy
prébie dotarcia drogg ekspresowa do niego

Za dtugi wariant

Bezsensownie wydtuza trase

Nie rozwigzuje jednego z gtéwnych probleméw, jakim jest skomunikowanie lotniska od
zachodu

Zbyt dtuga droga do lotniska
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61. Spowoduje wiekszy ruch na istniejacych szlakach

62. Zadtugadroga

63. Dtluga droga na lotnisko

64. To jest tak naprawde istniejgcy obecnie korytarz komunikacyjny. Jak pokazuje rzeczywistos¢ -
zupeinie niewydolny, niepotrzebnie dtugi. Proces budowy tego odcinka spowodowatby paraliz
komunikacyjny okolicy.

65. Zbyt duze natezenie ruchu, co spowoduje jeszcze wieksze korki oraz dtuzszy czas dojazdu do
lotniska

66. Zdecydowanie najdtuzsza, droga ta powinna by¢ krétka, aby skraécita czas dojazdu

67. Najdtuzsza pw. dlugosci trasa, a w konsekwencji wysokie koszty budowy, duza ilos¢
wywtaszczen, ingerencja w zasoby naturalne (przyroda) i hipotetycznie najdtuzszy czas
przejazdu juz zbudowang trasg

68. Trasa za dtuga, zbyt duzo zakretéw, jedzie sie za lotnisko i trzeba potem zawracac

69. Generacja dodatkowego ruchu na ul. Nowatoréw i Budowlanych oraz na skrzyzowaniu

70. zul. Stowackiego

71. Droga prowadzi "na okoto" i to cze$ciowo istniejaca, waska droga co jest bez sensu.

72. Generowanie wiekszych korkdw, Zwiekszone natezenie ruchu na istniejacej infrastrukturze
drogowej (ul. Budowlanych, Stowackiego (od strony Gdanska)

73. Zbyt dtuga trasa (ilos¢ km), koszt budowy, ilo$¢ obiektéw inzynieryjnych do realizacji, czas
przejazdu za dtugi

74. Dodatkowe obciazenie dla istniejgcej infrastruktury drogowej, najdtuzsze z potaczen

75. zkierunkéw zachodnich (np. Zukowo)

76. Nic nie zmieni

77. Najdtuzszy dojazd

78. Znaczaco wydtuzy czas dojazdu do lotniska (trzeba objecha¢ dookota cate lotnisko)

79. Zakorkuje juz i tak ruchliwa droge

80. Zbyt dtugi dojazd do lotniska - droga okrezna

81. Najdtuzszy - trzeba objezdzac¢ cate lotnisko

82. Znacznie wydtuzona droga dojazdu do lotniska

83. Kolizja z dostepem do lotniska z innych kierunkow

84. nieoptymalne poprowadzenie trasy ktére dodatkowo zwiekszy ruch na bardzo uczeszczanej
drodze

85. Zwiekszy natezenie ruchu na turbinowym rondzie, budowlanych/nowatoréw.

86. Dojazd do lotniska na okoto wydtuza czas i wpada w wezly komunikacyjne, ktére s3 juz
obcigzone

87. Znacznie dtuzsza od pozostatych wiec najdrozsza.

88. Trasa zbyt dtuga, obecny uktad drogowy w tym miejscu juz jest zakorkowany, wybér tego
wariantu prowadzi do braku kilku alternatywnych potaczen z/do lotniska (tylko jedna droga,
ktéra podczas remontu/wypadku itp. zablokuje catkowicie dojazd do lotniska i okolicznych
biurowcéw)

89. Dtugos¢ drogi na lotnisko

90. Obcigzy dodatkowo juz przecigzone drogi

91. Nie ma sensu. Dodatkowo obcigzy juz zbyt obcigzone ruchem ulice.

92. Wydtuzenie dojazdu do lotniska

93. Wydtuzenie czasu przejazdu, a takze opcje (W1,W2,W4,W5) blokuja potencjalny rozrost
lotniska wszerz.

94. Wydtuzenie potaczenia

95. Trasa dookota lotniska zwiekszajaca zuzycie paliwa i nie utatwi dojazdu na lotnisko z
miejscowosci Kielno, Chwaszczyno, Tuchom itp.

96. Najdtuzsza trasa dojazdu do lotniska. I wpisuje sie w obecny ruchu i obecne korki

97. Brak potaczenia z ul. Stowackiego

98. Brak dojazdu do lotniska od zachodu - znacznie dtuzszy czas dojazdu

99. Zbyt dtugi czas dojazdu.
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Ograniczenie mozliwosci rozbudowy lotniska, wydtuzona droga

Brak bezposredniego potaczenia lotniska z obwodnicg metropolitalna

Zupetnie bez sensu teraz tak sie jedzie do lotniska. Chodzi o to Zeby komunikacja z lotniskiem
byta lepsza a nie gorsza.

Najdtuzsza trasa (W2), zbyt duze obcigzenie ul. Nowatoréw i Budowlanych, brak alternatywnej
drogi w razie zablokowania Nowatoréw ( wypadek, korek, remont itp. )

Znacznie dtuzsza podniesie koszt budowy

Nie wptynie na zmniejszenie ruchu na Nowatorow

nie tworzy nic nowego

Nie dodaje potaczenia z lotniskiem

Wzrost uciazliwo$ci skrzyzowania ul. Budowlanych /Stowa kiego

Wykorzystuje istniejgce potaczenie drogowe, w zwigzku z czym wybor tej opcji bedzie miat
negatywny skutek na ruch trasa do lotniska i wydtuzy dojazd w kierunku z lotniska do
obwodnicy

Chyba najdtuzszy wariant

Dtugofalowo bedzie to najdrozsze rozwigzanie, zaréwno dla projektu jak i dla korzystajacych z
rozwigzania

Przebiega przez wiele istniejgcych czesci infrastruktury drogowej, co bedzie wymagato
stworzenia wielu przecie¢ tych droég, co dodatkowo wptynie na przepustowos¢.

Dtugofalowo bedzie to Nie poprawia sytuacji drogowej w rejonie ulic nowatoréw i budowlanych
Nie stanowi alternatywnej do juz istniejgcych trasy do lotniska i zlokalizowanych w poblizu firm
Podniesienie limitu predkosci na ul. Budowlanych i Nowatoré6w nic nie zmieni, poniewaz to
miejsce, gdzie i tak codziennie jest korek

zbyt naokoto

Niedrozne rozwigzanie ktére sie nie sprawdzito

Wariant, ktoéry daje mniejsze mozliwo$ci wykorzystania tej trasy w ruchu lokalnym

niepotrzebnie dtugo i nie wnosi nic nowego

Zwiekszy ruch odcinka ktory i tak jest juz obcigzony

Wariant 2 i 5, s dla mnie tragicznymi w skutkach. Cate moje zyczenia mojej rodziny oraz nasze
plany zostang zniszczone.

Potaczenie bedzie generowato korki z wjazdu z Gdanska do Gminy Zukowo

Nie zmniejszy korkéw powstatych na ulicy Nowatoréw

Obecna siec drogowa jest juz znacznie przecigzona (szczeg6lnie w okolicy ronda turbinowego
na ulicy nowatoréw) duza czes¢ ruchu do i z lotniska dojezdza z kierunku zachodniego, a w tym
wariancie bedzie konieczny dojazd od strony wschodniej co dodatkowo przeciazy okoliczng sieé¢
drogowa.

Znacznie wydtuza dojazd do Tréjmiasta a zarazem spowoduje znaczne zakorkowanie istniejacej
juz infrastruktury drogowe;.

Przebiega zbyt blisko ogromnej ilo$ci zabudowan. Bezposrednio wptynie na pogorszenie jakoSci
zycia mieszkancéw. Jesli ta droga ma by¢ korzystna dla mieszkancéw to nie moze przebiegac
tak blisko koto tak duzej ilo$ci gospodarstw domowych

W dalszym ciggu zakorkowane kokoszki, daleka droga z Matarni

Nie zostanie utworzona nowa droga tylko zostanie wybudowana droga w $ladzie istniejacej, a
dodatkowo nie ma racjonalnego wyttumaczenia zeby objezdza¢ lotnisko do okoto i wydtuzaé
znaczaco droge.

Dtugos¢ drogi

Ul. Nowatoréw juz i tak jest niewydolna

Brak rozwoju miasta, generowanie sie korkow w narastajgcym brakiem przepustowosci
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5.7.3 Czynniki majgce wplyw na wskazanie wariantu W3 jako najmniej
korzystnego

Wyrézniajgcymi sie czynnikami majacymi wptyw na wybdr wariantu W3 jako najmniej
korzystnego byly przede wszystkim ingerencja w zasoby cenne pod wzgledem historycznym lub
przyrodniczym, w tym duze obszary lesne, siedliska gatunkéw chronionych i zbiorniki wodne
(74,23%), a takze przechodzenie w znacznej odlegtosci od istniejacej infrastruktury transportowe;j,
co uniemozliwia dogodne skomunikowanie (61,77%). Ponadto respondenci kierowali sie ingerencja
w zabudowe mieszkalng, a co za tym idzie duza iloScia wywlaszczen czy obnizeniem warto$ci
nieruchomosci oraz gruntéw bedacych w poblizu projektowanego przebiegu (31,68%). Pozostate
czynniki nie byty dla ankietowanych tak istotne - ingerencja w planowane lub realizowane na
przebiegu inwestycje dotyczace m.in. zabudowy mieszkalnej kierowato sie 19,54% respondentéw,
generowaniem znacznych ucigzliwo$ci w sasiedztwie projektowanej infrastruktury hatasu i drgan -
16,65%, obawg zwigzang z ryzykiem niebezpieczenstwa, jakie niesie ze soba bliskie sgsiedztwo z
infrastrukturg drogowa - 10,98%, natomiast przecieciem terendéw rolniczych, a co za tym idzie
utrudnieniem oraz wydtuzeniem czasu dojazdu do zasobow gospodarczych - 6,82%.

Rysunek 28 Czynniki majace wptyw na wybdér wariantu W3 jako najmniej korzystnego przez
ankietowanych

Ingerencja w zasoby cenne pod wzgledem
historycznym lub przyrodniczym, w tym duze obszary
lesne, siedliska gatunkdéw chronionych, zbiorniki wodne 74.23%

Przechodzi w znacznej odlegtosci od istniejgcej
infrastruktury transportowej, co uniemozliwi dogodne
skomunikowanie

61,27%

Ingerencja w zabudowe mieszkalng, a co za tym idzie
duza ilos¢ wywiaszczen czy obnizenie wartosci
nieruchomosci oraz gruntéw bedacych w poblizu
projektowanego przebiegu

31,68%

Ingerencja w planowane lub realizowane na przebiegu
inwestycje dotyczace m.in. zabudowy mieszkalnej

19,54%

Generowanie znacznych ucigzliwosci w sgsiedztwie
projektowanej infrastruktury hatasu i drgan

16,65%

Inne

12,33%

Obawy zwigzane z ryzykiem niebezpieczenstwa, jakie
niesie ze soba bliskie sgsiedztwo z infrastruktura - 10,98%
drogowa

Przeciecie terendw rolniczych, a co za tym idzie
utrudnienie oraz wydtuzenie czasu dojazdu do zasobow . 6,82%
gospodarczych

Zrédto: Opracowanie wlasne

Ponadto udzielono ponizszych odpowiedzi otwartych przez osoby wskazujace inne czynniki
majgce wptyw na wybdr wariantu W3 jako najmniej korzystnego:
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Ten wariant zniszczy jedyny dostepny fragment lasu nie pochtoniety przez ZG Borowiec.
Kazdy wariant korytarza dochodzacy do skrzyzowania ulic Stowackiego i Spadochroniarzy
jest zty dla mieszkancow Klukowa i korzystajacych z lotniska

Wezet jest za daleko od Wezta Miszewo. Podrézujacy i tak beda skracaé sobie droge do
lotniska przez Banino wiec nie rozwigzuje to sprawy.

W3 to absurd. Przetnie jedyny las z ktérego korzysta cate Banino i p6t Osowy. Zostawcie
btagam las w spokoju

Wyprowadzitam sie z miasta na wie$§ z uwagi na zanieczyszczenia powietrza i chce mieszkac
nadal przy lesie

Konieczno$¢ budowy nowego wezta, ktory skomplikuje ruch na drogach

Bardzo odlegty dojazd

Pomyst budowy dodatkowego wezta Borowiec jest nieekonomicznym zatozeniem i
dodatkowo generuje potrzebe budowy drég lokalnych celem skomunikowania Banina z
Borowcem, a to zbytnio ingeruje w istniejaca i planowang zabudowe

Kilkadziesigt domkéw, a co za tym idzie ptatnikéw skladek podatkowych zostanie
postawionych w tzw. Tréjkacie gdzie z jednej i z drugiej strony powstanie ucigzliwa droga,
poza tym ma ona przejs$c¢ przez najwieksze skupisko lesSne pozbawiajac nie tylko zniszczenie
istniejacej flory i fauny ( jaka jest najcenniejsza) ale réwniez dostepu do lesnych drog.
UciekliSmy z mezem i 2 dzieci od pieknego, ale i zattoczonego gdanska aby mdc cieszy¢ sie
pieknem tutejszej przyrody i teraz mamy po jednej stronie budujacej sie obwodnice oraz
strach Ze i po drugiej stronie nasz spokoéj zostanie zniszczony. Nie rébcie tego...btagamy w
imieniu naszych maluszkow ale i wszystkich mieszkancéw ktérzy przeprowadzili sie tutaj
wtasnie aby odnalez¢ cisze spokdj i zycie blisko natury. Mieszkancy czesto sprzatajg las,
dokarmiajg ptaki i ogélnie dbajg o lesne zycie aby stuzyto nam jak najdtuze;j.

Dewastacja terendw lesnych, dewastacja jedynych obszaréw rekreacyjnych w okolicy
Droga po drugiej stronie lotniska jest bardzo potrzebna

Nie odcigzy Banina i okolic

Ten wariant nie przynosi korzysci komunikacyjnej w samym Baninie, nie rozktada
obcigzenia aktualnej infrastruktury drogowej oraz skrzyzowania tego wariantu nie stanowig
potencjatu na przysztg rozbudowe infrastruktur drogowej

Najdtuzsza droga dojazdu; bardzo blisko dotychczasowej obwodnicy Tréjmiasta

Jako jedyny wariant przechodzi przez las, co moze skutkowa¢ koniecznoscia duzych
wycinek, konieczna budowa przeciecia z linig kolejowa Gdynia-KoS$cierzyna, ryzyko
wpuszczenia dodatkowego tranzytu do Osowe;j.

Wariant W2 i W3 przechodzi przez siedliska i miejsca zerowania ptakéw chronionych
Niespetniania podstawowego zadania - odcigzenia istniejacych drég przez Rebiechowo i
Banino

Konieczno$¢ wybudowania dodatkowego wezta na obwodnicy (ogromne koszty), trasa nie
rozdzieli Banina i Pepowa.

ulica Borowiecka oraz ulica Tuchomska (zjazdy z wariantu rézowego) nie sg przygotowane
na przyjecie tak duzego ruchu. wariant ten catkowicie zablokuje juz zakorkowane
skrzyzowania (ul. Borowiecka x ul. Tuchomska oraz ul. Borowiecka x ul. P6tnocna)

W duzej odlegtosci od Zukowa/Banina - Ci mieszkancy nadal beda korzysta¢ z
Nowatoréw/Budowlanych i na Stowackiego/Kartuska - bo nie bedg nadktada¢.

Droga réwnolegta do S6 nie ma sensu

Nieoptymalna komunikacja

Niewiele zmienia sytuacje ruchowg

Zbyt skraca droge do lotniska - moze to spowodowacé przeniesienie ruchu na ta droge

Nie budujcie drogi przez las

Zniszczone zostanie dobro, ktorego i tak mato

Konieczno$¢ budowy wezta drogowego.

Mam chore dziecko i istniejacy las jest dla nas wybawieniem

Brak dojazdu bezposrednio od strony Miszewka
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5.7.4

Nic nie daje

Zwiekszenie ruchu na obecnym odcinku ul. Stowackiego od lotniska do wezta port lotniczy
na obwodnicy

Nie ma wezta na OMT

Stowo obwodnica Banina to wariant 5. Pozostate propozycje to kosztowna droga do
wywlaszczen i zniszczenie lasu. Kilka lat temu sotectwa Chwaszczyno i Banino walczyty ze
zwirownig w obronie terendéw lesnych. Czy teraz mamy oddac las innemu zaborcy?.

Tylko jedna z opcji W1 lub W4 odkorkuje Banino, ktére wcigz sie rozwija. Banino sie nie
zmniejszy, mieszkancéw bedzie przybywac, a rézowa droga go nie odkorkuje.

W3 jak i W1 nie spelniajg swojego zatozenia i celu jakim miato by¢ w miare mozliwe proste
polaczenie Kartuz/Zukowa z Gdafiskiem umozliwiajac roztadowanie korkéw i lepszy dojazd
sa to warianty bardzo zblizone do obecnego ruchu samochodéw i nadal bedzie dziato sie to
samo

Przedstawione warianty W3 i W1 praktycznie nie odbiegaja od ruchu ktéry obecnie sie
poruszamy, nie spowodujg one zmniejszenia korkéw a szczeg6lnie ze ideg powstania tej
trasy miato by¢ szybkie i przelotowe potaczenie Kartuz z Gdanskiem czego W3 a w
szczegdlnosci W1 nie spetnia

dotozenie kolejnych duzych utrudnien dla mieszkancéw Rebiechowa (W3 i W1) przy juz
istniejacym w poblizu lotniskiem co powoduje duzy hatas a do tego ustanowienie w tym
rejonie MPZP jako tereny przemystowo produkcyjne w ci$niete miedzy domy mieszkalne
pomimo sprzeciwu mieszkancéw spowoduje to kumulacje nagromadzenia hatasu i drgan
tylko w jednym obszarze nie wracajagc uwagi na mieszkancéw bo s3 w mniejszosci
poréwnujac przebieg wczesniejszej trasy przez Banino ktéra zostata odrzucona z uwagi na
duzy sprzeciw mieszkancow tej miejscowosci (Banino) a to przede wszystkim na ich
wniosek rozwazana jest obwodnica Banina. Ciekawe czyje domy staly na drodze poprzedniej
najbardziej korzystnej trasy z uwagi na to, ze na spotkaniu styczniowym byta cata $wita z
urzedu Gminy Zukowo a po odrzuceniu protegowanego wariantu na spotkaniu w kwietniu
nie byto praktycznie nikogo z przedstawicieli Urzedu (zadbali tylko o wtasne prywatne
interesy)

Najwieksza ingerencja w przyrode: Siedlisko zurawi koto Hassefarm, ingerencja w tereny
lesne wykorzystywanych do celéw rekreacyjnych przez mieszkancéw

Las jest miejscem wypoczynku dla wielu oséb. Nie wyobrazam sobie jego wykarczowania.
Ingerencja w tak cenne zasoby lesne jest niedopuszczalna. Jest to miejsce wypoczynku i
spedzania czasu wolnego przez rzesze ludzi!

Generowanie znacznego, ucigzliwego, wrecz niezno$nego ruchu samochodowego na ul.
Stowackiego. Droga do pracy i z powrotem wydtuzy sie o dodatkowe 15-20 minut, a w
przysztosci i wiecej :(. Najlepiej, jakby nowego potaczenia drogowego z Baninem w ogbéle nie
robiono. To tylko zwiekszy patologie deweloperska w tym miejscu.

Koszt inwestycji budowa wezla itd.

Dojazd do domu mieszkam w okolicy i nie Bede stata w korkach i tracita czas na dojazd do
domu okoto 1 godz. dtuzej

Ten przebieg nie pomaga mieszkancom "potudniowej" czesci Banina i Pepowa w dojezdzie
do Gdanska, bo jest za daleko - po drodze jest stara droga do miasta i jest mata szansa, Ze ten
wariant co$ przyspieszy. Dodatkowo narusza sie ostatni duzy kawatek lasu w okolicy.

Czynniki majgce wplyw na wskazanie wariantu W4 jako najmniej
korzystnego

Wskazujagc wariant W4 jako najmniej korzystny, respondenci najczeSciej kierowali sie
generowaniem znacznych uciazliwos$ci w sasiedztwie projektowanej infrastruktury hatasu i drgan
(40,58%). Ponadto duzo gloséw pojawito sie w zwigzku z obawami zwigzanymi z ryzykiem
niebezpieczenstwa, jakie niesie ze sobg bliskie sasiedztwo z infrastruktura drogowa (33,74%),
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ingerencja w zabudowe mieszkalng, a co za tym idzie duza ilo$cig wywtlaszczen czy obnizeniem
warto$ci nieruchomosci oraz gruntéw bedacych w poblizu projektowanego przebiegu (32,43%),
ingerencja w zasoby cenne pod wzgledem historycznym lub przyrodniczym, w tym w duze obszary
lesne, siedliska gatunkéw chronionych i zbiorniki wodne (32,35%). W mniejszym stopniu
sugerowano sie przecieciem teren6w rolniczych, a co za tym idzie utrudnieniem oraz wydtuzeniem
czasu dojazdu do zasobow gospodarczych (24,90%), ingerencja w planowane lub realizowane na
przebiegu inwestycje dotyczace m.in. zabudowy mieszkalnej (18,45%) oraz przechodzeniem w
znacznej odlegtosci od istniejgcej infrastruktury transportowej, co uniemozliwi dogodne
skomunikowanie (11,84%).

Rysunek 29 Czynniki majace wptyw na wyboér wariantu W4 jako najmniej korzystnego przez
ankietowanych

Generowanie znacznych ucigzliwosci w sgsiedztwie

0,
projektowanej infrastruktury hatasu i drgan A0,58%

Obawy zwigzane z ryzykiem niebezpieczenstwa,
jakie niesie ze sobg bliskie sgsiedztwo z
infrastrukturg drogowa

33,74%

Ingerencja w zabudowe mieszkalna, a co za tym
idzie duza ilos¢ wywtaszczen czy obnizenie wartosci
nieruchomosci oraz gruntéw bedacych w poblizu
projektowanego przebiegu

Ingerencja w zasoby cenne pod wzgledem
historycznym lub przyrodniczym, w tym duze
obszary lesne, siedliska gatunkéw chronionych,
zbiorniki wodne

32,43%

32,35%

Przeciecie terendw rolniczych, a co za tym idzie

utrudnienie oraz wydtuzenie czasu dojazdu do _ 24,90%
zasobow gospodarczych
Ingerencja w planowane lub realizowane na
przebiegu inwestycje dotyczgce m.in. zabudowy _ 18,45%

mieszkalnej

Przechodzi w znacznej odlegtosci od istniejgcej
infrastruktury transportowej, co uniemozliwi
dogodne skomunikowanie

11,84%

Inne

4,24%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ponadto udzielono ponizszych odpowiedzi otwartych przez osoby wskazujace inne czynniki
majace wptyw na wybér wariantu W4 jako najmniej korzystnego:

Korki

Najdtuzsza trasa

Wydtuzenie czasu przejazdu, jak i zbytnie docigzenie istniejgcego uktadu drogowego

W Zaden sposéb nie odcigzy ruchu w Baninie. Dla samego dojazdu do lotniska to inwestycja nie
warta $wieczki. Mieszkancy Banina nadal zostang bez drég. Wedlug mnie powinny by¢
zrealizowane przynajmniej trzy warianty, ale jako drogi dwupasmowe. Wezsze nitki ,mniej
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ucigzliwe dajace dostep do obu obwodnic. A przede wszystkim usprawniony dostep do
komunikacji metropolitalnej i to roztadowatoby korki w Baninie
Wariant realnie nie skréci czasu przejazdu z obecnego
Przechodzi przez tereny podmokle co zwiekszy koszt inwestycji
Najdtuzsza
Zbyt kreta droga
dtugos¢ trasy i odgiecia niekorzystne wydtuzajg droge i rosna jej koszty budowy
10. Wszystkie warianty na granicy Pepowa i Banina sg btedne ze wzgledu na blisko$¢ osiedli
11. Krete
12. niepotrzebne wydtuzenie trasy
13. Znaczaca cze$¢ przebiega przez tereny zalewowe. Przyrodniczo miejsce legowe. Trudne
warunki gruntowe na cele budowlane
14. Kazdy wariant drogi wlaczajacy sie bezposrednio w droge przy lotnisku spowoduje
zablokowanie lotniska przez lokalng spotecznos¢ Banina i okolic w ramach realizacji
codziennych potrzeb. Nie bedzie to droga zjazdowa z obwodnicy , bo mato kto bedzie w tym
miejscu zjezdzalna Gdansk, ale bedzie to droga lokalna dla Banina, a nie do tego ma stuzy¢.
15. Spowoduje duzo korkéw na ulicy Stowackiego.
16. Trasa zbyt dtuga.
17. Najdtuzszy wariant, co powoduje dtuzsza jazde samochodem, wiecej emitowanych spalin i
hatasu
18. Rowniez zte s3 Warianty 2 i 5. Nie realizujg zatozen poprawy komunikacji a wrecz ja
drastycznie utrudnig. Warianty powstaty nagle, a inne zniknety, by¢ moze aby bronié¢
interesy jaki$ oséb (o czym moéwi sie w gminie). Warianty 2 i 5 zwiekszg bardzo ruch na ul.
Budowlanych, Nowatoréw, Stonecznej , Bysewskiej i Zurawiej, co catkowicie sparalizuje
ruch. Do tego drogi w Gminie Zukowo w obszarze Rebiechowa, Czapel i Banina nie s3
przygotowane do takiego ruchu i obcigzen (domy juz pekaja).
19. Niszczy piekne tereny przyrodnicze oraz spowoduje konieczno$¢ zniszczenia wielu doméw
jednorodzinnych
20. Dziwnie wyglada i nie wydaje sie zeby polepszyta komunikacje
21. Powoduje odciecie dostepu do stacji PKM
22. Zakret wariantu 4 na p6tnocy w cato$ci przechodzi przez tereny zabudowy mieszkaniowej
ktéra obecnie powstaje
23. Nie bierzecie kompletnie pod uwage sugestii ze spotkania ze stycznia. prosiliSmy o
odsuniecie tuku zakretu na péinoc, zamiast tego zakret przechodzi przez tereny naszych
doméw, (po catej szerokosci korytarza)
24. Niszczycie domy tym zakretem na pograniczu gdanska, przeciez wystarczytoby przesunaé
ten zakret
25. Przechodzi przez moja dziatke
26. Planowany wariant przechodzi przez moja dziatke budowlana

o XN G

5.7.5 Czynniki majgce wplyw na wskazanie wariantu W5 jako najmniej
korzystnego

Czynnikami, ktérymi sugerowali sie respondenci przy wskazaniu wariantu W5 jako najmniej
korzystnego byty przede wszystkim ingerencja w zabudowe mieszkalng, a co za tym idzie duza ilo$¢
wywlaszczen czy obcigzenie warto$ci nieruchomo$ci oraz gruntéw bedacych w poblizu
projektowanego przebiegu (48,30%), generowanie znacznych ucigzliwo$ci w sasiedztwie
projektowanej infrastruktury hatasu i drgan (44,32%) oraz obawy zwigzane z ryzykiem
niebezpieczenistwa, jakie niesie ze soba bliskie sasiedztwo z infrastrukturg drogowa (37,51%). W
mniejszym stopniu ankietowali kierowali sie ingerencja w zasoby cenne pod wzgledem
historycznym lub przyrodniczym, w tym duze obszary le$ne, siedliska gatunkéw chronionych i
zbiorniki wodne (26,51%), ingerencja w planowane lub realizowane na przebiegu inwestycje
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dotyczace m.in. zabudowy mieszkalnej (25,41%), przecieciem teren6w rolniczych, a co za tym idzie
utrudnieniem oraz wydluzeniem czasu dojazdu do zasobéw gospodarczych (22,81%), oraz
przechodzeniem w znacznej odlegtosci od istniejacej infrastruktury transportowej, co uniemozliwi
dogodne skomunikowanie (20,41%).

Rysunek 30 Czynniki majgce wpltyw na wybdr wariantu W5 jako najmniej korzystnego przez

ankietowanych

Ingerencja w zabudowe mieszkalnga, a co za tym idzie
duza ilos¢ wywtaszczen czy obnizenie wartosci

0,
nieruchomosci oraz gruntéw bedacych w poblizu _ 48,30%
projektowanego przebiegu
Generowanie znacznych ucigzliwosci w sgsiedztwie
. L . . 44,32%
projektowanej infrastruktury hatasu i drgan

Obawy zwigzane z ryzykiem niebezpieczenstwa, jakie
niesie ze soba bliskie sgsiedztwo z infrastruktura
drogowg

Ingerencja w zasoby cenne pod wzgledem
historycznym lub przyrodniczym, w tym duze obszary
lesne, siedliska gatunkéw chronionych, zbiorniki
wodne

Ingerencja w planowane lub realizowane na przebiegu

26,51%

37,51%

inwestycje dotyczace m.in. zabudowy mieszkalnej

25,41%

Przeciecie terendw rolniczych, a co za tym idzie
utrudnienie oraz wydtuzenie czasu dojazdu do
zasobdéw gospodarczych

22,81%

Przechodzi w znacznej odlegtosci od istniejgcej
infrastruktury transportowej, co uniemozliwi dogodne

20,41%
skomunikowanie

Inne . 4,70%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ponadto udzielono ponizszych odpowiedzi otwartych przez osoby wskazujace inne czynniki
majgce wptyw na wybdr wariantu W5 jako najmniej korzystnego:

1. Generuje korki
2.  Wszystkie poza r6zowym sa btedne z uwagi na blisko$¢ osiedli
3. Wariant 2 i 5, spowoduja zwiekszenie ruchu na ul. Nowatoréw, Stonecznej w Rebiechowie i

Czaplach, ul. Zurawiej w Czaplach, ul. Bysewskiej w Gdansku. Powéd: beda to drogi
dojazdowe do Wariantu 2 i 5. Takie dziatanie bardziej obciazy te drogi, utrudni zycie na
drogach, sparalizuje drogi, wpusci samochody ciezarowe jeszcze bardziej na tereny od
ktérych powinny by¢ oddalone. Na mapach nie ma wszystkich aktualnych wybudowanych
juz doméw. Wariant 2 i 5 zupetnie odbiegaja od potrzeb, a powoduja znaczacy wzrost
utrudnien w ruchu. Wariant 2 i 5, bedg wplywaly na pogorszenie stanu $rodowiska
naturalnego: rzeczki, terendéw ktoére powinny by¢ chronione zgodnie ze Studium Gminy
Zukowo. Warianty zniszcza ostatnie pozostate na tym obszarze siedliska zwierzat: saren,
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12.
13.
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15.
16.
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19.

20.
21.

22.

23.
24,
25.
26.

27.
28.

29.

30.

zajecy, bocianéw, zurawi. Dodatkowo Warianty 1, 2, 4, 5 prowadzg miedzy domami, co jest
nie tylko niebezpieczne, szkodliwe, ale i bezzasadne, to jednocze$nie doprowadzi do paralizu
ruchu samochodowego, ograniczy mozliwosci rozwoju dzieci i mtodziezy.

Przebiega zbyt blisko lotniska co moze wptynaé na jego dalszy rozwdj.

Poprowadzenie drogi "na przestrzal" przez lotnisko jest bardzo niekorzystne poniewaz
bedzie mieszato ruch lotniskowy i codziennych dojazdéw. Wptynie to negatywnie na
przewidywalno$¢ ruchu i obcigzenie sieci drogowej bezposrednio w okolicach lotniska.
Jedynie wariant W2 w znacznej cze$ci separuje te ruchy i ustanawia duza strefe buforowa na
nieprzewidywalny ruch lotniskowy. Nie wydluza przy tym drogi dla zdecydowanej
wiekszos$ci ludzi, bo i tak gtéwnymi uzytkownikami tej trasy beda ludzie dojezdzajacy do
Gdanska a nie na lotnisko.

Najbardziej ogranicza rozbudowe obecnego pasa startowego na lotnisku

Wariant ten w stosunku do niebieskiego nie stanowi wartos¢ pod wzgledem uptynnienia w
Baninie, a jezeli ma by¢ to typowa obwodnica Banina dla ruch tranzytowego to najlepszym
wariantem jest rozowy W3

Zbyt skomplikowana

Niepotrzebne dodatkowe obcigzenie drég z trzech stron lotnika. Dodatkowe obcigzenie ulicy
budowlanych, ktéra prowadzi z Kaszub do Wrzeszcza i Oliwy.

Kanalizacja ruchu w kierunku ul. Budowlanych.

Ogranicza dalszy rozwdj lotniska

Koszty

Odlegtos¢ od miejsca zamieszkana

Konieczno$¢ budowy tunelu pod terenem lotniska, co bedzie generowato gigantyczne koszty
realizacji inwestycji.

Ograniczenie rozwoju lotniska

Czesto tam bywam obserwujgc zurawie i inne ptaki tam gniazdujgce. Tam jest ptasi raj!
Wariant W5 wydaje sie "zbiera¢" najwiecej ruchu lokalnego - co zdecydowanie pogorszy
przemieszczanie sie autem wokét lotniska

Nie zmieni to natezenia ruchu na ul. Nowatoréw

Konieczno$¢ przeciecia terenu lotniska - jedyna mozliwo$¢ to budowa tunelu, co wygeneruje
gigantyczne koszty. Ten wariant nie zlikwiduje korkéw w Baninie

Potencjalnie najdrozszy wariant

droga biegnie przy siedlisku czapli, zurawi, sg to tereny zywnos$ciowe zwierzat townych, obok
plynie strumyk i sg to jedyne tereny zielone w tej okolicy, obok ul. przygranicznej sg tereny
bagienne, tereny pod ochrona, w przypadku tego wariantu domy w poblizu ulegng dewastacji
z powodu drgan, na juz niestabilnym gruncie.

Przechodzi przez tereny zalewowe i podmokte, korytarz ekologiczny i trasy migracji
zwierzat, siedliska zurawi, czapli, krukéw itp. W okolicy Strzelenki zabudowa jest obecnie
gestsza niz na zdjeciach.

Zanieczyszczenie wody pitnej dla Gdanska ( dla Ludzi!l!)

Duze prawdopodobienstwo zanieczyszczenia wody pitnej dla Gdanska.

Powoduje ogromny hatas, wystarczy, ze lotnisko jest gtosne

Wyciecie lasu spowoduje wzrost ilosci smogu w okolicy z powodu duzej rozbudowy drog w
okolicy (droga Metropolitalna) zniszczenie cennych miejsc przyrodniczych -rzeka Strzelenka
Spora wycinka lasu i miejsc przyrodniczych Zle wptynie na atmosfere - wiecej smogu
Wariant 5 zbyt blisko wezta Lniska, ktory wystarczy w tym rejonie czyli okolicy LeZna Czapel
oraz Lnisk

Budowa w tym miejscu zniszczy komfort zycia ludzi mieszkajacych w okolicy i spowoduje
powstanie bardzo ucigzliwych warunkéw do zycia. Wptynie to na powstawanie w przysztosci
przemystu miedzy domami co jest nie do pomyslenia i wbrew wszelkim oczekiwaniom
spotecznosci. Jest to nowy wariat, ktéry pojawit sie znikad.

Wyciecie lasu i terenéw przyrodniczych spowoduje namnozenie duzej iloSci smogu
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31. Biegaczzielonoztoty i Biegacz skdrzasty jest spotykany na tej trasie i bedzie protest ekologéow
jesli ten wariant zostanie wybrany.

5.8 Wnioski z badania ankietowego

Gléwnymi uczestnikami badania byty osoby prywatne mieszkajace w poblizu projektowanego
potaczenia drogowego, z czego ponad 86% zadeklarowato zamieszkanie w miejscowosciach Banino,
Gdansk, Pepowo, Rebiechowo, Czaple oraz Borowiec.

Wariant W3 byt najchetniej wskazywany jako najkorzystniejszy - zadeklarowata tak ponad
potowa respondentéw. Jednoczes$nie byt on najczesciej wskazywany jako wariant o najmniej
korzystnym przebiegu - taki poglad wyrazita ponad jedna trzecia ankietowanych. Na tej podstawie
mozna wywnioskowag, ze jest to wariant wywotujacy duzo emocji wérdd zainteresowanych. Nalezy
wzig¢ pod uwage, ze cze$¢ mieszkancéw Osiedla Familijnego oraz Osiedla Stoneczne Ogrody, w
zwigzku z przebiegiem czterech z pieciu wariantéw w bezposredniej bliskosci od granicy dziatek
mieszkalnych na granicy Banina i Pepowa bedaca przeciwna takiemu rozwigzaniu, gtosowata za
jedynym alternatywnym dla nich wariantem W3 omijajacym Banino od péinocy. Réwnocze$nie
respondenci obawiaja sie o utrate znacznej potaci terenéw le$nych znajdujacych sie w poblizu
Zaktadu Goérniczego Borowiec, co stanowi gtéwny czynnik wptywajacy na uznanie za najmniej
korzystny wariantu W3.

Czynnikami, ktérymi kierowali sie ankietowani przy wyborze zaréwno najkorzystniejszego
przebiegu nowej drogi, jak i najmniej korzystnego byta ocena ingerencji w zabudowe mieszkalna
zar6wno w sposéb bezposredni implikujacy wyburzenia prywatnych doméw oraz posredni, gdy
przebieg inwestycji planowany jest w bliskim sgsiedztwie osiedli mieszkaniowych generujac znaczne
uciagzliwo$ci zwigzane z nadmiernym hatasem i drganiami.
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Zestawienie wnioskow i opinii oraz
ich omowienie

W ponizej tabeli przedstawiono wnioski i uwagi uczestnikow ze spotkan dotyczace przebiegu
poszczeg6lnych wariantéw oraz sposéb uwzglednienia kazdego wniosku w dokumentacji
projektowej wraz z uzasadnieniem. W zestawieniu uwzgledniono takze uwagi, ktére wptynety droga
mailowa po spotkaniach na dedykowany adres, tj. sk-miszewo@databout.pl.
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Tabela 2 Uwagi dotyczace przebiegu poszczegdlnych wariantéw oraz sposéb uwzglednienia kazdego wniosku w dokumentacji projektowej wraz z
uzasadnieniem

Miejsce
spotkania
(jezeli
dotyczy)

Data i godzina nadestania
whniosku, autor oraz e-
mail (jezeli dotyczy)

Dotyczy

Preferowany
wariant (W)

Sprzeciw
wariantowi
w)

Stanowisko Wykonawcy

i . Zaden z wariantéw nie przechodzi bezposrednio przez dzielnice
1. Gdansk - Obawa o to, ze warianty przechodzace przez | W2 W1; W3; mieszkalne
ul. Stowackiego wygeneruja duzy ruch W4; W5 ’
pojazddéw ciezarowych przemieszczajacych
sie przez dzielnice mieszkalne. Wybdr
wariantu jasnoniebieskiego sprawi, ze
pojazd ciezarowe nadal beda poruszac sie
ul. Nowatordw z dala od dzielnicy
mieszkalnej.
2. Gdansk - Warianty idace pzez Banino beda - - Wybér wariantu W3 lub jakiegokolwiek innego nie rzutuje
,pompowaty” suburbanizacje (np. wariant bezposrednio na proces suburbanizacji, na ktéry moga wptyna¢
110). lub go uniemozliwi¢ zapisy w Miejskim Planie Zagospodarowania
Przestrzennego lub brak takiego planu .
3. Gdansk - Watpliwosci dotyczace wynikéw prognoz - - Uwaga za mato szczegétowa co uniemozliwia odpowiedz lub
pomiaréw ruchu w poszczegdlnych uwzglednienie uwagi w pracach projektowych.
wairantach.
4. 25.04.2023r.17:58 Sprzeciw dla wariantu W3 przebiegajacy na - w3 Wyjasniamy, ze zgodnie z literg prawa zadne przedsiewziecie nie
- . granicy dzielnicy Gdansk Osowa w zwigzku moze w spos6b ponadnormatywny oddziatywaé na §rodowisko. W
J**@gmail.com z mozliwymi uciazliwociami, takimi jak przypadku ewentualnego negatywnego oddziatywania inwestor
hatas i drgania, zwiekszone nateZenie ruchu jest zobowiazany do zastosowania skutecznych $rodkéw
i obawa o skierowanie go w glab dzielnicy minimalizujacych lub dziatant kompensacyjnych okreslonych w
oraz wycinka hektaréw lasow. decyzji o Srodowiskowych uwarunkowanich dla przedsiewziecia.
5. 26.04.20231.16:10 Sprzeciw wobec wariantowi W3 ze wzgledu | W4 w3 Wybér wariantu nastapi w wyniku szczegétowych analiz. Jednym z
. na konieczno$¢ wycinki duzej potaci lasu elemetéw branych pod uwage jest wptyw na sSrodowisko
F***@gmail.com oraz poporwadzenie tranzytu przez przyrodnicze.
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Raport ze spotkan konsutacyjnych

Miejsce Data i godzina nadestania  Dotyczy Preferowany  Sprzeciw Stanowisko Wykonawcy
spotkania wniosku, autor oraz e- wariant (W) wariantowi
(jezeli mail (jezeli dotyczy) w)

dotyczy)

dzielnice. Wskazanie wariantu W4 jako
najkorzystniejszego.
6. 27.04.2023 r.8:30 Sprzeciw wariantowi W3 . - w3 Wybér awariantu nastapi w wyniku szczegétowych analiz.
m***@wp.pl
7. Banino - Obawa dotyczaca uciazliwo$ci hatasem - - Wyjasniamy, ze zgodnie z obowigzujacymi przepisami zadne
zwigzanem z bliskim sasiedztwem nowej przedsiewziecie nie moze w spos6b ponadnormatywny
drogi. oddziatywa¢ na Srodowisko. W przypadku ewentualnego
negatywnego oddzialywania inwestor jest zobowiazany do
zastosowania skutecznych srodkéw minimalizujgcych lub dziatan
kompensacyjnych okre$lonych w decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowanich dla przedsiewziecia.
8. Banino - Obawa dotyczaca poprowadzenia drogi w - W1; Wz; Dzisiejsza technologia stosowana w budownictwie pozwala na
bezposrednim sasiedztwie Osiedla W4; W5 budowe réwniez na terenie podmoktym bez obawy o uszkodzenie
Familijnego i Osiedla Stoneczne Ogrody. konstrukcji. Pozwala réwniez na odpowiednie zabezpieczenie
Obawa umotywowana terenem podmoktym, obiektéw lezacych w poblizu inwestycji infrastrukturalnej.
ktoéry moze grozi¢ katastrofag budowlana.
9. Banino = Sprzeciw wobec odrzuceniu wariantu w3 Wi1; W2; Wybér wariantu nastgpi w wyniku szczegétowych analiz.
przechodzacego w ciggu ulicy Trepczyka na W4; W5
potudnie od Osiedla Stonecznego. Poparcie
dla wariantu W3 wytyczonego na p6inoc od
Banina.
10. Banino - Obawa dotyczaca potencjalnych wyburzen - - Wszystkie warianty w tej lokalizacji zostaty poprowadzone w taki
na Osiedlu Familijnym I Osiedlu Stoneczne sposo6b aby unikna¢ wyburzen.
Ogrody.
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datab#:

ut

Raport ze spotkan konsutacyjnych

Miejsce
spotkania
(jezeli

dotyczy)

Data i godzina nadestania
whniosku, autor oraz e-
mail (jezeli dotyczy)

Dotyczy

Preferowany
wariant (W)

Sprzeciw
wariantowi
w)

Stanowisko Wykonawcy

11. Banino - Poparcie wariantu pétnocnego W3, ktéry w3 - Wybo6r wariantu nastapi w wyniku szczegétowych analiz.
jako jedyny omija duze osiedla
mieszkaniowe.

12. Banino - Obawa dotyczaca duzych potokéw ruchuna | - - Wybér wariantu nastapi w wyniku szczegétowych analiz. Wzrost
ul. Stowackiego po oddaniu inwestycji. ruchu na ul. Stowackiego nastapi niezaleznie od realizacji

inwestycji wskutek rozwoju Portu Lotniczego oraz terenéw
inwestycyjnych usytuowanych w tej okolicy. Realizacja nowego
potaczenia drogowego pozwoli na stworzenie hierarchicznego
uktadu drogowego umozliwiajacego wtasciwe roztozenie
zwiekszajacego sie ruchu drogowego.

13. Banino = Sprzeciw wobec usuniecia z analizy = = Wyb6r wariantu nastapi w wyniku szczegétowych analiz. Na
wariantéw przechodzacych przez Banino obecnym etapie nie planuje sie wprowadzania dodatkowych
umotywowany tym, Ze obecnie istnieje tylko wariantéw. Warianty przez Banino zostaty usuniete z powodu
jeden wariant pétnocny i cztery licznych sprzeciwéw i nie bedq przywracane.
potudniowe.

14. Banino - Sprzeciw wobec wariantdw potudniowych - W1; W2; Wszystkie warianty potudniowe zostaty popraowadzone w taki
przechodzacych zbyt blisko zabudowan. W4; W5 sposob, aby oddali¢ sie mozliwie daleko od istniejacych

zabudowan. W przypadku zblizenia sie do zabudowy zastosowane
zostang odpowiednie urzgdzenie chroniace mieszkancow od
oddzialywania z drogi.

15. Banino = Poparcie dla warantu W3 omijajacego = = Szczegbtowe uwarunkowania terenowe zostana zostana
zabudowania mieszkalne. Obawa zwigzana z przeanalizowane na kolejnych etapach prac w przypadku wyboru
utwardzeniem terenu w okolicach wskazanego wariantu jednak juz teraz technologia stosowana w
Zwirowni. budownictwie pozwala na budowe w niemal kazdych warunach.

16. Banino - Whniosek o dodatkowe warianty na pétnocy, | - - Na obecnym etapie nie planuje sie wprowadzania dodatkowych
tak aby liczba wariantéw péinocnych i wariantéw.
potudniowych byta jednakowa..
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Raport ze spotkan konsutacyjnych

Miejsce
spotkania

Data i godzina nadestania
whniosku, autor oraz e-

Dotyczy Preferowany

wariant (W)

Sprzeciw
wariantowi

Stanowisko Wykonawcy

(jezeli

dotyczy)

mail (jezeli dotyczy)

w)

17. Banino - Sprzeciw wobec wariantéw przechodzacych | - W1; W4 Wyboér wariantu nastapi w wyniku szczegétowych analiz.
przez Rebiechowo. Stanowisko przyijete.
18. - 26.04.2023 09:52 Obawa o pozbawienie mieszkancéw - - Wszystkie warianty zostaly poprowadzone w taki sposéb aby
_ . dostepu do lasu, terenéw zZwirowni oddali¢ sie mozliwie daleko od istniejacych zabudowan oraz
e*** @gmail.com Borowiec oraz zbiornikéw wodnych obiektéw wrazliwych. Droga nie stanowi bariery w zakresie
pozostatych po wykopach. mozliwosci przemieszczania sie mieszkancéw. W przypadku
realizacji przedsiewziecia jest ono projektowane w taki sposéb aby
umozliwi¢ korzystanie z lasu, terenu zwirowni Borowiec oraz
zbiornikéw wodnych przez wszystkich uzytkownikéw. Dodatkowo
wszystkie tereny otaczajace przedsiewziecie rowniez beda
odpowiednio skomunikowane.
19. = 27.04.20231.10:06 Sprzeciw wariantom W2 i W5 w3 W2; W5 Wybér wariantu nastapi w wyniku szczegétowych analiz. Jednym z
o umotywowany wzrostem nateZenia ruchu w elementéw branych pod uwage jest wptyw na $rodowisko
a*** @wp.pl Czaplach i Rebiechowie oraz wzrostem przyrodnicze.
zanieczyszczenia powietrza i hatasu, a takze . . L . L.
przecieciem terenéw zielonych w okolicach Nal'ezy pa.mu-;itac, &3 ].<azda 1nwestyF]a drggowa. T ZE
rzeki Strzelniczki. Wybor wariantu W3 jako AMTENEO T SI‘OdOWlSkl:l w B e klm,qatu
najkorzystniejszego, ktdry jest najkrotszy i akustycznego. Inwgstyc;a ]edna!k nie moze WPWaF .
przebiega z dala od istniejacej i planowanej ponadnormatyw_nle na sr0d0w1sk0_. Aby zmniejszy¢ p(.)tenc.]alne
zabudowy. negatywne oddzialywanie, na etapie procedury uzyskiwania
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach przeprowadza sie
szczegbOtowe analizy wariantow. Na tej podstawie ogran
prowadzacy w wydanej decyzji ustala warunki realizacji dla
wybranego wariantu.
20. - 27.04.2023 1. 18:00 Sprzeciw wariantowi W2 i W5 z uwagi na - W2; W5 Wyb6r wariantu nastapi w wyniku szczegétowych analiz. Jednym z

g***@wp.pl

mozliwo$¢ zniszczenia obszaréw objetych
ochrong, przecinanie terenéw legowych
zurawi, przebiegaja wzdtuz rzeki oraz
terenéw zielonych oraz przez inne tereny
przyrodniczo cenne. Obawa o budynki
potozone na terenach podmoktych wzdtuz

elemetoéw branych pod uwage jest wptyw na srodowisko
przyrodnicze (w tym tereny chronione, podmokte). W dalszym
etapie realizacji przedsiewziecia, po uszczegétowieniu rozwigzan
projektowych, beda prowadzone szczegétowe badania w tym
inwentaryzacja przyrodnicza, ktdorej celem bedzie wskazanie m.in
wspomnianych terenéw legowych i innych cennych przyrodniczo
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ut

Raport ze spotkan konsutacyjnych

Miejsce
spotkania
(jezeli

dotyczy)

Data i godzina nadestania
whniosku, autor oraz e-
mail (jezeli dotyczy)

Dotyczy

proponowanych wariantow, ktére obecnie
pekaja od drgan wynikajaccych z ruchu
lokalnego. Obawa, Ze proponowane
rozwiazanie nie zmniejsza ruchu na ul.
Nowatoréw i Budowlanych, jednoczse$nie
zwiekszajac ruch na ul. Stonecznej i
Zurawiej w Czaplach.

Sprzeciw
wariantowi
w)

Stanowisko Wykonawcy

oraz wprowadzenie takich dziatain minimalizujacych lub
kompensujacych aby ograniczy¢ do minimum negatywny wplyw
przedsiewziecia na Srodowisko.

g**@wp.pl

Wyjasnia sie, ze w Swietle prawa, zadna inwestycja nie moze

m***@gmail.com

powodu przechodzenia przez dziatke
mieszkanca nr 140/71 (rysunek ponizej).
Prosba o uwzglednienie przesuniecia drogi
w kierunku pétnocno-wschodnim.

2 ) SataEesy GEAd I W TR, L iz ponadnormatywnie oddziatywa¢ na Srodowisko. W tym celu przed

przechodza prze tereny podmokte, bedace o . L . 2 2 :
- . . . . realizacjg przedsiewziecia nalezy wykonac¢ szczegétowe analizy

terenami legowymi zurawi oraz wzdtuz . L - :
rzeki stanowiac jeden z niewielu zielonych srodovwskoyve (VY e na? leTlat akustyczn.y, wody, p.rzyrod(;)
terenéw dla mieszkaricow Czapli i na podstawie, ktérych odpowiedni Organ wydajacy decyzje o
Rebiechowa. Ponadto obawa, Ze warianty srodowiskowych uwarunkowaniach okresla warunki realizacji
W2 i W5 nie rozwigza problemu przedsiewziecia wydajac decyzje o Srodowiskowych
nadmiernego ruchu na ul. Nowatoréw i uwarunkowaniach. Warianty poddane zostang procedurom
Budowlanych, d«l.')datkowo obciazajgc ruch analizy wielokryterialnej, ktora uwzglednia warunki ruchu w
na ul. Stonecznej. Obawa o negatywny obszarze analizy, w tym m. in. problemy ruchowe w rejonie ul.
wplyw wariantéw na zycie mieszkancow, Nowatoréw i Budowlanych.
poprzez m,.in. wzrost poziomu hatasu.

22. - 28.04.2023 08:19 Sprzeciw wobec wariantom W3 i W4 z W3; W4 Przez wskazana dziatke przechodzi korytarz drogi - w przypadku

wybrania jednego z wymienionych korytarzy, w nastepnym etapie,
tj. na etapie uzyskiwania decyzji Srodowiskowej oraz zezwolenia
na realizacje inwestycji drogowej, w wyniku szczeg6étowych analiz
zostanie wytyczony doktadny przebieg wariantu.
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Raport ze spotkan konsutacyjnych

Miejsce Data i godzina nadestania Preferowany  Sprzeciw
spotkania wniosku, autor oraz e- wariant (W) wariantowi
(jezeli mail (jezeli dotyczy) w)

Dotyczy Stanowisko Wykonawcy

dotyczy)

23. =

01.05.2023 12:00

t**@interia.eu

Zostaty przekazane nastepujace uwagi do
poszczegblnych wariantéw
wspotwiasciciela dziatki nr 140/60:

W1 - obawa o potencjalne przymusowe
wywtlaszczenia wobec mieszkancow
potudniowo-zachodniego Banina oraz
niszczenie pdl uprawnych w okolicy Portu
Lotniczego.

W2 - obawa o zniszczenie ogrodkéw
dziatkowych zlokalizowanych wzdtuz ulicy
Nowatoréw oraz blokade ewentualnej
mozliwosci rozbudowy lotniska o
dodatkowy pas startowy oraz o
wywtaszczenia w potudniowo-zachodniej
czesci Rebiechowa. Zaniepokojenie zbyt

Wyjasnia sie, ze aktualnie realizowane jest Studium korytarzowe
w ktérym nie s3 znane szczegbtowe rozwiazania projektowe.
Ostateczny przebieg wariantéw zostanie okreslony w dalszych
pracach projektowych po uzyskaniu warunkow m.in. gestoréw
sieci. W zwigzku z powyzszym nie jest mozliwe jednoznaczenie
okreslenie przebiegu danego wariantu. Jednocze$nie nalezy
wskaza¢, ze w Swietle prawa, zadna inwestycja nie moze
ponadnormatywnie oddziataywac¢ na srodowisko. W tym celu
przed realizacja przedsieziecia nalezy wykonac¢ szczegotowe
analizy Srodowiskowe (w tym m.in na klimat akustyczny, wody,
przyrode) na podstawie, ktorych odpowiedni Organ okresla
warunki realizacji przedsiewziecia wydajac decyzje o
$rodowiskowych uwarunkowaniach.
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Miejsce
spotkania
(jezeli

dotyczy)

Data i godzina nadestania
wniosku, autor oraz e-

mail (jezeli dotyczy)

Dotyczy

mala przepustowoscig ulic Stowackiego
oraz Budowlanych

W3 - obawa o zniszczenie lasow w
miejscowosci Borowiec oraz wywlaszczenia
mieszancow tejze miejscowosci. Obawa o
przebieg w sgsiedztwie zwirowni / kopalni
w miejscowosci Borowiec.

W4 - obawa o wywtlaszczenia w pdétnocno -
zachodnim Rebiechowie. Zaniepokojenie
przebiegiem wariantu przez tereny
zalewowe i podmokte oraz zniszczeniem
terenéw zielonych zlokalizowanych w
Baninie (tzw. lasek w Baninie).

W5 - wariant ten pokrywa problemy
opisane w wariancie 1, 2 i 4.

Stanowisko Wykonawcy

24.

03.05.2023 11:16

d**@protonmail.com

Whniosek wtasciciela dziatki nr 140/86 o
rozszerzenie strefy potencjalnego konfliktu
w okolicach wariantéw W3 i W4 zgodnie z
zalaczonym rysunkiem. Na zaznaczonym
terenie trwa budowa nowych doméw
jednorodzinnych.

Obszar potencjalnego konfliktu zostat rozszerzony zgodnie z
Rysunek 32 Obszary potencjalnego konfliktu po korekcie
zamieszczonym ponizej tabeli.
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Raport ze spotkan konsutacyjnych

Miejsce
spotkania
(jezeli

dotyczy)

Data i godzina nadestania
wniosku, autor oraz e-
mail (jezeli dotyczy)

03.05.2023 12:51

a**@gmail.com

Dotyczy

Whiosek wspotwtasciciela dziatki nr 140,/85
o rozszerzenie strefy potencjalnego
konfliktu w okolicach wariantow W3 i W4
zgodnie z zalgczonym rysunkiem z powodu
budowy nowych domoéw jednorodzinnych.

Preferowany
wariant (W)

Sprzeciw
wariantowi
w)

Stanowisko Wykonawcy

Obszar potencjalnego konfliktu zostat rozszerzony zgodnie z
Rysunek 32 zamieszczonym ponizej tabeli.
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Raport ze spotkan konsutacyjnych

26.

Miejsce
spotkania
(jezeli

Data i godzina nadestania
wniosku, autor oraz e-
mail (jezeli dotyczy)
dotyczy)

Dotyczy

Whiosek o oznaczenie terenu osiedla przy
ulicy Nad Doling w Baninie jako miejsca
wywotujacego potencjalny konflikt
spoteczny (wariant W4). Mata warto$¢
komunikacyjna wariantu W4 dla
mieszkancéw Banina w poréwnaniu z
wariantem W1 zapewniajacy mieszkanicom
alternatywny dojazd do Gdanska. Wniosek o

rozwazenie dodatkowego skrzyzowania z ul.

Pszenng oraz rezygnacja ze skrzyzowania z
ulica Kolejowa/Spacerowa.

Preferowany
wariant (W)

w1

Sprzeciw
wariantowi
w)

w4

Stanowisko Wykonawcy

Wedtug otrzymanych danych ulica Pszenna nie jest droga
publiczng dlatego tez nie ma mozliwos$ci zaprojektowania na niej
skrzyZowania, ale w tekim wypadku na pewno wykonane zostang
odpowiednie zjazdy publiczne. Z kolei rezygnacja ze skrzyzowania
z ul. Kolejowa/Spacerowa spowoduje konieczno$¢ zamkniecia tej
drogi z obu stron co jednoczes$nie utrudni dostep do drogi.

Whiosek o oznaczenie terenu osiedla przy ulicy Nad Doling w
Baninie zostat przyjety - przy wnioskowanej ulicy znajduje sie
osiedle doméw o zwartej zabudowie. Na rysunkach ponizej
przedstawiono kolejno stan projektowany przed zmiang i po
dokonaniu zmiany.
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Raport ze spotkan konsutacyjnych

Miejsce Data i godzina nadestania  Dotyczy Preferowany  Sprzeciw Stanowisko Wykonawcy
spotkania wniosku, autor oraz e- wariant (W) wariantowi

(jezeli mail (jezeli dotyczy) w)

dotyczy)
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Raport ze spotkan konsutacyjnych

27.

Miejsce
spotkania
(jezeli

dotyczy)

Data i godzina nadestania
wniosku, autor oraz e-
mail (jezeli dotyczy)

05.05.2023 11:23

m**@gmail.com

Dotyczy

Whniosek o umotywowanie przebiegu
wariantu W4 przechodzacego przez $rodek
dziatki nr 140/78 oraz o zmiane promienia
skretu do 200m, co przyczyni sie do
ominiecia wszystkich dziatek budowlanych i
zabudowan (rysunek) lub o rozpatrzenie
przesuniecia przebiegu wariantow W3 i W4
w kierunku pétnocnym na tereny rolnicze i

Preferowany
wariant (W)

Sprzeciw
wariantowi
w)

Stanowisko Wykonawcy

Dopuszczamy mozliwo$¢ zmiany promieni tukéw na p6zniejszym
etapie realizacji projektu tj. na etapie uzyskiwania decyzji
Srodowiskowej oraz zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej.
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Raport ze spotkan konsutacyjnych

Miejsce Data i godzina nadestania  Dotyczy Preferowany  Sprzeciw Stanowisko Wykonawcy
spotkania wniosku, autor oraz e-

wariant (W) wariantowi
(jezeli mail (jezeli dotyczy)

w)
dotyczy)

nieuzytki.

2w/

28. - 05.05.2023 22:09 Whniosek wspoétwlasciciela dziatki 140/60 o -

s . rozszerzenie strefy potencjalnego konfliktu
t***@interia.eu w okolicach wariantéw W3 i W4 o okoto

Obszar potencjalnego konfliktu zostat rozszerzony zgodnie z
Rysunek 32 zamieszczonym ponizej tabeli.
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Raport ze spotkan konsutacyjnych

Miejsce Data i godzina nadestania  Dotyczy Preferowany  Sprzeciw Stanowisko Wykonawcy
spotkania wniosku, autor oraz e- wariant (W) wariantowi
(jezeli mail (jezeli dotyczy) w)

dotyczy)

05.05.2023 22:09 160m na péinoc zgodnie z zataczonym
rysunkiem. Na zaznaczonym terenie trwa
budowa nowych doméw jednorodzinnych.
Wnhniosek o zmiane promienia skretu
projektowanej drogi na 230m w celu
unikniecia wyburzen

- Obszar potencjalnego konfliktu zostat rozszerzony zgodnie z
Rysunek 32 zamieszczonym ponizej tabeli..

29. - p**@icloud.com
06.05.2023 13:34

Whniosek wspétwiasciciela dziatki 140/73 o
rozszerzenie strefy potencjalnego konfliktu
w okolicach wariantéow W3 i W4 o okoto
160m na poétnoc zgodnie z zatgczonym
rysunkiem.
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Raport ze spotkan konsutacyjnych

datab#:ut

Miejsce
spotkania
(jezeli

dotyczy)

Data i godzina nadestania
whniosku, autor oraz e-
mail (jezeli dotyczy)

Dotyczy

Preferowany
wariant (W)

Sprzeciw
wariantowi
w)

Stanowisko Wykonawcy

30. - 10.05.2023 08:13 Propozycja korekty wariantu W4 - - w4 Wariant W4 nie koliduje z istniejgca zabudowa mieszkalng na
. przesuniecie 0 100-150m w kierunku wysokosci ul. Kwiatowej i Fiotkowe;j.
m***@wp.pl niezamieszkalym od ul. Kwiatowej i
Fiotkowej w Rebiechowie w celu eliminacji
kolizji z zabudowa mieszkalna.

31. - 10.05.2023 10:03 Poparcie dla wariantu W3 z zastrzezeniem, w3 - Kazda dziata lezaca przy przedsiewzieciu bedzie miata dostep do
ok . zeby droga posiadata wjazdy i zjazdy drogi, jednak nie da sie technicznie wykona¢ kazdego zjazdu jako
j***@gmail.com bezkolizyjne. bezkolizyjny.

32. - 10.05.2023 21:54 Prosba o informacje, w jakiej odlegtosci od - w3 Na tym etapie wskazuje sie korytarze inwestycji, doktadny

e dziatki 379/33 jest planowana inwestycja przebieg drogi bedzie wskazywany na p6zniejszym etapie.
m***@wp.pl wg wariantu 3. ) . )
Wykonawca kontaktowat sie z nadle$nictwem w zakresie

Prosba o wskazanie, czy zostata przedmiotowego przedsiewziecia i wykonawca jest Swiadomy
przeprowadzona pogtebiona analiza w obecnosci terenéw le$nych.
zwiazku z przebiegiem wariantu W3 przez
tereny lesne oraz czy wariant byt
konsultowany z nadle$nictwem. Sprzeciw
wobec wykarczowaniu 2-3km lasu. Obawa,
ze wariant W3 nie rowigze probleméw
komunikacyjnych w obrebie Banina,
Dabrowy, Miszewa czy Warzenka

33. - 10.05.2023r. Wniosek o przesuniecie w kierunku Wykonawca jest §wiadomy sprzecznosci rozwigzania z MPZP.

g***@gmail.com

potudniowo-wschodnim wariantu W2 i W5
umotywowany sprzecznoscia z MPZP we
wsi Rebiechowo w rejonie ulic Teczowej i
Stonecznej, oraz Przyrodnikéw w Gdansku.
Obawa o ucigzliwo$¢ akustyczng, obniZenie
jakosci srodowiska i mozliwy spadek
warto$ci nieruchomosci przeznaczonych
pod budownictwo mieszkaniowe. Wniosek o

Zgodniez literg prawa zadne przedsiewziecie nie moze wptywac
ponadnormatywnie na sasiadujace tereny. W tym celu Organ
wydajacy decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach w toku
przeprowadzonych szczegétowych analiz nakazuje wprowadzenie
takich dziatann minimalizujacych lub kompensujacych aby
ograniczy¢ do minimum negatywny wptyw przedsiewziecia na
Srodowisko.
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Raport ze spotkan konsutacyjnych

Miejsce
spotkania
(jezeli
dotyczy)

Data i godzina nadestania
wniosku, autor oraz e-
mail (jezeli dotyczy)

Dotyczy

Preferowany
wariant (W)

Sprzeciw Stanowisko Wykonawcy
wariantowi
w)

o przesuniecie korytarze w kierunku

potudniowym na tereny rolne i nieuzytki

34. - 11.05.2023 08:05 Whiosek wspdtwlasciciela dziatki 140/72 o - - Obszar potencjalnego konfliktu zostat rozszerzony zgodnie z
m***@protonmail.com rozszerzenie strefy potencjalnego konfliktu Rysunek 32 Obszary potencjalnego konfliktu po korekcie
: w okolicach wariantéw W3 i W4 o okoto zamieszczonym ponizej tabeli.
160m na pétnoc zgodnie z zatgczonym
rysunkiem.
35. - 11.05.2023 12:11 Protest wiasciciela dziatek budowanych na w5 W3; W4 Wybér wariantu nastapi w wyniku szczegétowych analiz.
o ul. Kwiatowej w Rebiechowie z powodu
d***@ase.com.pl ingerencji wariantow W3 i W4 w dziatke.
Poparacie dla wariantu W5
36. - 11.05.2023 08:22 Prosba o informacje w jakiej odlegtosci od - w3 Na chwile obecng wskazanie doktadnej odlegtosci przedsiewziecia

j**@gmail.com

dziatek 379/20 oraz 379/17 (obreb
Barniewice, wie$ Borowiec) planowana jest
inwestycja. Prosba o infomracje, czy zostata
przeprowadzona pogtebiona analiza w
zwiazku z przebiegiem wariantu W3 przez
tereny le$ne oraz cz byt on konsultowany z
nadle$nictwem. Prosba o informacje o

planowanym kolejnym terminie konsultacji.

od ww. dziatek z uwagi na wstepne prace projektowe bytoby
btedem. W przypadku wyboru poszczegélnego wariantu do
dalszych prac jego trasowanie moze ulec modyfikacji z uwagi na
uzgodnienia z gestorami sieci lub innymi jednostkami. Kazdy z
wariantéw w mniejsyzm lub wiekszym stopniu jest trasowanych
przez tereny lesnie. Na kolejnych etapach reaizacji przedsiewziecia
beda prowadzone prace terenowe oraz pozyskiwane wymagane
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Raport ze spotkan konsutacyjnych

Miejsce
spotkania
(jezeli

dotyczy)

Data i godzina nadestania
whniosku, autor oraz e-
mail (jezeli dotyczy)

Dotyczy

Preferowany
wariant (W)

Sprzeciw
wariantowi
w)

Stanowisko Wykonawcy

uzgodnienia, ktére pozwola w sposéb mozliwie najmniej ucigzliwy
dla $rodowiska zrealizowa¢ przedsiewziecie.

37.

11.05.2023 12:23

m***@gmail.com

Whiosek o modyfiacje wariantu W3 zgodnie
z rysunkami poniZej w celu ominiecia
planowanej i istniejacej zabudowy
mieszkalnej w miejscowosci Borowiec.

Opcjanr1

Osiedle
Prrv Losiw

w3

Na chwile obecna wskazanie doktadnej powierzchni wycinanych
laséw z uwagi na wstepne prace projektowe bytoby btedem. W
przypadku wyboru poszczegdlnego wariantu do dalszych prac jego
trasowanie moze ulec modyfikacji z uwagi na uzgodnienia z
gestorami sieci lub innymi jednostkami, zatem i amawiane
powierzchnie rdwniez. Kazdy z wariantéw w mniejsyzm lub
wiekszym stopniu jest trasowanych przez tereny lesnie. Na
kolejnych etapach reaizacji przedsiewziecia beda prowadzone
prace terenowe oraz pozyskiwane wymagane uzgodnienia, ktore
pozwola w spos6b mozliwie najmniej ucigzliwy dla Srodowiska
zrealizowac przedsiewziecie.

Brano pod uwage wystepujace terenu chronione na podstawie
ustawy o ochronie przyrody oraz pozyskane informacje o
siedliskach.

Na tym etapie planowania granice dziatek nie byty rozpatrywane.
Uzyskanie opinii dot. planowanej inwestycji drogowej od

Pomorskiej Kolei Metropolitalnej jest sktadowa dokumentacji
przygotowywanej w ramach realizacji niniejszego projektu.
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Miejsce Data i godzina nadestania  Dotyczy Preferowany  Sprzeciw Stanowisko Wykonawcy
spotkania wniosku, autor oraz e- wariant (W) wariantowi

(jezeli mail (jezeli dotyczy) w)

dotyczy)

Opcja nr 2
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Raport ze spotkan konsutacyjnych

datab#:ut

Miejsce Data i godzina nadestania
spotkania wniosku, autor oraz e-
(jezeli mail (jezeli dotyczy)

dotyczy)

Dotyczy

Prosba o informacje o:
planowang powierzchnie lasu do wyciecia

Czy byty brane pod uwage wystepujace
siedliska gatunkow chronionych?

Czy planowane jest wyburzenie budynkow
na dziatkach o nr. 379/9, 379/8,379/7,
373 /45 (obreb Barniewice)?

W jakiej odlegtosci od krawedzi dziatek jest
planowana droga?

Czy brane jest pod uwage miejsce dla PKM-
ki?

Preferowany
wariant (W)

Sprzeciw
wariantowi

w)

Stanowisko Wykonawcy

38. - 12.05.2023 11:15 Sprzeciw wobec wariantéw przechodzacych | W3 W1; W2: Wyb6r wariantu nastapi w wyniku szczegétowych analiz.
- . w bliskiej odlegtosci od zabudowy W4; W5
a***@gmail.com mieszkalnej. Poparcie wariantu W3
przechodzacego z dala od zabudowan
39. - 12.05.2023 13:25 Poparcie wariantu W3 przechodzacego, w3 W1; W2: Zgodnie z literg prawa zadne przedsiewziecie nie moze wptywac
ktory jest najmniej uciazliwy dla W4; W5 ponadnormatywnie na sasiadujace tereny. W tym celu Organ w

x***@gmail.com

mieszkancow i przechodzi z daleka od
zabudowan. Sprzeciw wobec wariantéw
przechodzacych w poblizu osiedli
mieszkaniowych Osiedle Familijne i
Stoneczne Ogrody, ktére beda ucigzliwe ze
wzgledu na generowany hatas. Obawa o
wytrzymato$¢ doméw po realizacji
inwestycji z uwagi na podmokty obszar,
obawa o bezpieczenstwo mieszkancow.
Obawa o zakorkowanie ulic Lipowej i
Pszennej w Baninie

toku przeprowadzonych szczegétowych analiz nakazuje
wprowadzenie takich dziatan minimalizujacych lub
kompensujacych aby ograniczy¢ do minimum negatywny wptyw
przedsiewziecia na Srodowisko. Nalezy rowniez zauwazy¢ zena
rynku jest dostepna technologia pozwalajaca na prowadzenie
inwestycji na tereanch o trudnych warunkach. Warianty poddane
zostang procedurom analizy wielokryterialnej, ktéra uwzglednia
warunki ruchu w obszarze analizy, w tym m. in. problemy ruchowe
w rejonie ul. Lipowej I Pszennej w Baninie.
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datab#:

ut

Raport ze spotkan konsutacyjnych

Miejsce
spotkania
(jezeli

dotyczy)

Data i godzina nadestania
whniosku, autor oraz e-
mail (jezeli dotyczy)

Dotyczy

Preferowany
wariant (W)

Sprzeciw
wariantowi
w)

Stanowisko Wykonawcy

korytarzowego w wariantach W2 i W5
przebiegajacego przez cze$¢ Rebiechowa i
Czapel stanowigce w duzej mierze obszar
budownictwa jednorodzinnego i rolnego, a
takze strefy przyrodnicze, w tym tereny
podmokte i ekosystemy torfowiskowe, ktore
powinny by¢ chronione.

Obawa o wptyw na rzeki Strzelniczke,
Strzelenke oraz o zbiornik wody pitnej w
Starszynie.

Obawa o zwiekszenie natezenia ruchu z
powodu poprowadzenia trasy przez ul.
Budowlanych, Nowatoréw, Stoneczng i
Zurawia. Obawa o intensywna rozbudowe
przemystu wzdtuz nowej trasy, takze przy
domach mieszkalnych.

40. - 9.05.2023r. Whiosek o stworzenie takie wariantu - W2; W5 Proponujac warianty zesp6t projektowy uwzglednit wszystkie
taczacego OMT z lotniskiem, ktéry nie parametry i oddzialywania jakie droga moze wywota¢. Na tej
krzywdzi ludzi i przyrody wokét ich podstawie przygotowano 5 wariantéw przebiegu drogi w ktérym
domostw - sprzeciw wobec wariantom W2 i kazdy z nich optymalizuje jaki$ czynnik (wptyw na ludzi, wptyw na
W5 przechodzacym przez Rebiechowo i $rodowisko, dostepnos$¢ do drogi itp.), jednoczes$nie spelniajac
Czapel ze wzgledu na uciazliwo$¢ hatasem, wszyskie parametry techniczne wymagane w $wietle
zagrozenie dla gatunkéw zwierzat obowiazujgcych przepisow.
chronionych (np. myszotéw, bocian) . . . .

Na obecnym etapie projektu, tj. studium korytarzowe

Whniosek o doproszenie do zespotu nieplanowane jest tworzenie wiekszej ilo$ci wariantéw oraz
pracujacego nad tworzeniem wariantow rozbudowanie Zespotu Projektowego o kolejnych cztonkéow.
studium korytarzowego Sottysa Sotectwa Dalsze dziatania zwigzane z partycypacja spoteczna moga pojawic
Rebiechowo oraz radnej Rady Miejskiej w sie w czasie procedowania dalszych etapéw dokumentacji.
Zukowie zamieszkujacej w omawianym
terenie.

41. - Whniosek o nierealizowanie studium - W2; W5 Nalezy pamietad, Ze kazda inwestycja drogowa wiaze sie ze

zmianami w Srodowisku. Inwestycja jednak nie moze wptywac
ponadnormatywnie na Srodowisko. Aby zmniejszy¢ potencjalne
negatywne oddziatywanie lub zabezpieczy¢ wrazliwe elementy
srodowiska na etapie procedury uzyskiwania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach przeprowadza sie
szczegbtowe analizy wariantéw, w tym analizy na podstawie
inwentaryzacji przyrodniczej. Na tej podstawie ogran prowadzacy
w wydanej decyzji ustala warunki realizacji dla wybranego
wariantu.

Na etapie wydawania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach przeprowadzana jest analiza potencjalnych
oddziatywan na Srodwisko gruntowo-wodne, w tym analiza
wptywu na Jednolite Cze$ci Wéd Powierzchniowych i
Podziemnych. Analiza obejmuje wptyw fazy realizacji oraz
eksploatacji przedziewziecia na cieki przecinane przez inwestycje,
oraz ujecia wod powierzchniowych i podziemnych. Projekt
opiniowany jest przez Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody
Polskie, Organ ten okresla szczegdtowe warunki oraz dziatania
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Raport ze spotkan konsutacyjnych

Miejsce
spotkania
(jezeli

Data i godzina nadestania
whniosku, autor oraz e-
mail (jezeli dotyczy)
dotyczy)

Dotyczy

Preferowany
wariant (W)

Sprzeciw
wariantowi
w)

Stanowisko Wykonawcy

minimalizujace po zastosowaniu ktorych mozliwa jest realizacja
przedsiewziecia.

Warianty poddane zostang procedurom analizy wielokryterialnej,
ktéra uwzglednia warunki ruchu w obszarze analizy, w tym m. in.
problemy ruchowe w rejonie ul. Nowatoréw, Budowlanych,
Stonecznej I Zurawiej.

Wybér wariantu W2, W5 lub jakiegokolwiek innego nie rzutuje
bezposrednio na proces suburbanizacji, na ktéry moga wptynac
lub go uniemozliwi¢ zapisy w Miejskim Planie Zagospodarowania
Przestrzennego lub brak takiego planu.

m***@gmail.com

spotkania konsultacyjnego w celu
przedstawienia mieszkancom
rekomendowanego rozwiazania oraz

42. - 12.05.2023r.13:37 Sprzeciw warantom W2 i W5 W1; W4 W2; W5 Wybér wariantu nastgpi w wyniku szczegétowych analiz.
przebiegajacym przez zabudowania w
t*@wp.pl Rebiechowie przy ul. Jesionowej, ktér
ebiechowie przy ul. Jesionowej, ktére
zakladaja wyburzenia
43. - 12.05.2023r.11:14 Sprzeciw wobec wariantom przebiegajacym | W3; W1; W2; Wyb6ér wariantu nastapi w wyniku szczeg6towych analiz. Jednym z
e . w bezposredniej bliskosci Osiedla W4; W5 elemetéw branych pod uwage jest wptyw na klimat akustyczny czy
a***@gmail.com Stonecznego z uwagi na hatas i Zanieczyszczenie powietrza.
zanieczyszczenie powietrza. Poparcie i . L . L
wariantu W3 omijajacego zabudowe Nal_ezy pa.mlq,tac, ze l_(azda 1nwestyga drf)gowa_ wiaze sig ze
mieszkalna zmianami w Srodowisku w tym m.in. zmianami klimatu
akustycznego. Inwestycja jednak nie moze wptywacé
ponadnormatywnie na $rodowisko. Aby zmniejszy¢ potencjalne
negatywne oddzialywanie, na etapie procedury uzyskiwania
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach przeprowadza sie
szczegotowe analizy wariantéw. Na tej podstawie ogran
prowadzacy w wydanej decyzji ustala warunki realizacji dla
wybranego wariantu.
44. - 26.04.2023r. 11:49 Prosba o zorganizowanie jeszcze jednego - - Na obecnym etapie inwestycji nieplanowane sg kolejne spotkania

w ramach spotkan konsultacyjnych. Dalsze dziatania zwigzane z
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Miejsce Data i godzina nadestania  Dotyczy Preferowany  Sprzeciw Stanowisko Wykonawcy
spotkania wniosku, autor oraz e- wariant (W) wariantowi
(jezeli mail (jezeli dotyczy) w)

dotyczy)

ponownym omoéwieniem kolejnych etapow partycypacja spoteczng w tym aspekcie mogg pojawié sie w czasie

inwestycji procedowania dalszych etapéw dokuentacji.

45. Banino - Wnhniosek o zmiane przebiegu korytarzy, tak - - W toku przeprowadzonych analiz stwierdzono, Ze realizacja nowej
aby omijaty dziatki inwestycyjne w drogi jest mozliwa bez wpltywu na planowane zamierzenie
Rebiechowie zaznaczone na ponizszej budowlane na dziatkach inwestora, tj. 89/2 i 35/2 - Gdansk, obreb
mapie: Rebiechowo 0023

Zrédto: Opracowanie wlasne

Na rysunkach ponizej zaznaczono kolejno stan projektowany przed dokonaniem zmiany oraz po rozszerzeniu obszaru zgodnie z wnioskami (punkty: 28, 29,
34 przedstawione w Blad! Nie mozna odnalez¢ zrédla odwotania.) o obszary potencjalnego konfliktu w wariancie W4. Wniosek zostatl przyjety - przy w
nioskowanej ulicy znajduje sie osiedle doméw o zwartej zabudowie.
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Rysunek 31 Obszar potencjalnego konfliktu przed korekta

Zrédto: opracowanie wtasne

Rysunek 32 Obszary potencjalnego konfliktu po korekcie

Zrédto: opracowanie wtasne

Na rysunkach ponizej zaznaczono kolejno stan projektowany przed dokonaniem zmiany oraz po
rozszerzeniu obszaru zgodnie z wnioskiem (punkt 26 przedstawiony w tabeli 2) o obszary
potencjalnego konfliktu w wariancie W4. Wniosek o oznaczenie terenu osiedla przy ulicy Nad Doling
w Baninie zostat przyjety - przy wnioskowanej ulicy znajduje sie osiedle doméw o zwartej
zabudowie.

Wersja 6 — 09.08.2023 95



d th bé%;‘{-.‘Ut Raport ze spotkan konsutacyjnych

Rysunek 33 Obszar potencjalnego konfliktu przed korekta

Zrédto: opracowanie wiasne

Rysunek 34 Obszary potencjalnego konfliktu po korekcie

Zrédto: opracowanie wlasne
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Podsumowanie i ocena ryzyka
oprotestowania

7.1 Whnioski

Ponad potowa respondentéw biorgcych udziat w ankiecie konsultacyjnej wybrata wariant W3
przebiegajacy na péinoc od Banina jako najbardziej korzystne rozwigzanie. Drugim w kolejnosci
wybieranym wariantem byt wariant W5, na ktéry zagtosowato okoto 24% ankietowanych. W obu
przypadkach kierowano sie przede wszystkim minimalizacja ucigzliwosci dla regionu, w tym tych
zwigzanych z konieczno$cig wywtaszczen. Jednoczesnie ponad 1/3 respondentéw wskazata wariant
W3 jako najmniej korzystny kierujac sie przede wszystkim znaczng ingerencja w zasoby cenne pod
wzgledem przyrodniczym. Znaczacym problemem wedtug respondentéw jest takze przechodzenie
wariantu w znacznej odlegtos$ci od istniejacej infrastruktury drogowe;j.

Whioski mieszkancéw potwierdzajace wyniki ankiety pojawilty sie takze na spotkaniach
konsultacyjnych oraz w przestanej korespondencji mailowej, w ktorej zainteresowali zwracali uwage
przede wszystkim na ryzyko wywtaszczen oraz negatywny wptyw na srodowisko. Wszystkie uwagi
i wnioski zostaty przeanalizowane i w miare mozliwo$ci wziete pod uwage.

7.2 Ocena ryzyka oprotestowania

Po przeanalizowaniu wnioskéw ze spotkan konsultacyjnych oraz ankiet stwierdzono, Ze
nastepujace tereny sg najbardziej konfliktowymi obszarami, przez ktére przechodza korytarze i
wigza sie ze znaczacym ryzykiem oprotestowania.
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7.2.1 Tereny graniczne Banina i Pepowa (warianty 1, 2,4 i 5)

Wszystkie warianty zaczynajace sie na wezle Obwodnicy Metropolii Tréjmiejskiej, a wiec W1, W2,
W4 i W5 zostaty Zle przyjete przez mieszkancow osiedli potozonych na granicy wsi Pepowo i Banino,
miedzy innymi przez mieszkancéw osiedla Stoneczne Ogrody oraz Osiedla Familijnego. Zgtosili oni
swoje obawy dotyczace koniecznosci codziennego pokonywania przysztej ruchliwej drogi,
generowanego przez nig nadmiernego hatasu, zanieczyszczenia powietrza oraz drgan mogacych
uszkodzi¢ budynki mieszkalne wybudowane na terenie podmokitym. Ryzyko oprotestowania
wariantéw jest znaczne, jednak moze ono zosta¢ zmniejszone dzieki rozwianiu watpliwosci i obaw
mieszkancow tych rejonéw oraz zaproponowaniu rozwigzan technicznych zapewniajacych
bezpieczenstwo i redukcje hatasu.

7.2.2 Tereny o znacznych walorach przyrodniczych (warianty 2, 31 5)

Istnieje potencjalne ryzyko oprotestowania wariantow W2 i W5 nie tylko przez mieszkancéw, ale
takze przez organizacje ekologiczne z uwagi na duze walory przyrodnicze okolic rzeki Strzelenki oraz
zagrozenie dla bytowania chronionych gatunkéw ptakdéw, takich jak myszotéw i bocian. Warianty te
istotnie wplyna na obnizenie waloréw krajobrazowych, podobnie jak wariant W3 majacy swdj
przebieg przez znaczne potacie lasu, ktore jest dla okolicznych mieszkancéw pétnocnej cze$ci Banina
i Borowca miejscem rekreacji.
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