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WPROWADZENIE
1. Celi przedmiot opracowania

Potwysep Helski stanowi obszar o wysokich walorach zaréwno krajobrazowych jak i przyrodniczych,
ktére przyciagaja duzg liczbe turystéw nie tylko z Tréjmiasta, ale rowniez z innych regionéw kraju.
Waznym aspektem, zapewniajagcym turystom komfort jest odpowiednia dostepno$¢ i obstuga
transportowa obszaru wyopoczynku, ktéra w tym przypadku wskazuje na duze braki oraz problemy
organizacyjne i infrastrukturalne.

Ograniczone mozliwosci infrastruktury zaréwno drogowe;j jak i kolejowej we wskazanym obszarze,
wptywajg na problem przecigzenia sieci transportowych, ktére nie sg przystosowane do przenoszenia
duzego ruchu pojazdéw i pasazerow. W zwigzku z tym, konieczne jest podjecie dziatan w zakresie
poprawy obstugi transportowej Pétwyspu.

W ramach opracowania przeanalizowano szereg uwarunkowan dotyczacych zaréwno
funkcjoniowania i organizacji transportu, ale takze srodowiskowych (barier i ograniczen), prognozy
demograficznej oraz chtonnosci turystycznej wynikajacej z dyspozycji terenowych do realizacji bazy
noclegowej Pétwyspu Helskiego i jego otoczenia, przy uwzglednieniu ktérych zaproponowano
wariantowo propozycje zmian w zakresie obstugi transportowej obszaru. Catos¢ analiz obejmuje pasmo
Reda - Puck - Wtadystawowo - Hel.

Opracowanie stanowi punkt wyjscia do konsultacji dotyczacych mozliwosci zmian w funkcjonowaniu

transportu na Potwyspie Helskim z samorzadami miast Hel i Puck, gmin Jastarnia, Puck i Wtadystawowo
oraz Starostwem Powiatowym w Pucku.

2. Obszar analiz

Obszar analiz obejmuje pie¢ gmin potozonych na obszarze powiatu puckiego tj.: miasta Hel i Puck,
oraz gminy Jastarnia, Puck i Wtadystawowo. Cato$¢ analizowanego obszaru obejmuje ponad 310,5 km?
powierzchni. Najwiekszg z analizowanych jednostek podziatu terytorialnego pod wzgledem powierzchni
jest gmina wiejska Puck, ktorej powierzchnia (237 km?) stanowi 76,3% catego obszaru analizy.
Najmniejsze gminy spo$réd omawiany pieciu to Jastarnia (4,8 km?) i miasto Puck (7,8 km?3).

Analizowane gminy potozone sg nad Morzem Battyckim i nad Zatoka Pucka. Dtugos¢ linii brzegowej
wszystkich gmin wynosi okoto 111 km, w tym nieco ponad 50 km linii brzegowej Morza Battyckiego i
okoto 60 km zatoki. Od wschodu obszar graniczy z gming Krokowa, na potudniowym wschodzie i na
potudniu z gming wiejskg Wejherowo, z Rumia, Reds i Kosakowem. Dalej na potudnie znajduje sie juz
miasto Gdynia, Sopot i Gdansk - rdzen obszaru metropolitalnego.

Powyzsze uwarunkowania sg istotnym czynnikiem okreslajgcym potrzebe odpowiednich rozwigzan w
zakresie obstugi transportowej oraz wielu barier i ograniczen w tym zakresie.

3. Zrodta danych

W oparcowaniu wykorzystano opracowania planistyczne i projektowe, w ktérych uwzgledniono
zagadnienia dotyczace zmian w uktadzie transportowych wojewddztwa oraz rozwigzan umozliwiajgcych
poprawe jakosci transportu. Do opracowan tych nalezg w szczegdlnosci:

1) studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego,

2) Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030,

3) Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020,

4) Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot do roku 2030,
5) projekty dyplomowe.



Ryc. 1. Obszar objety Koncepcja.
Zrédto: opracowanie wiasne.



1. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU ANALIZY

1. Obszar Pétwyspu Helskiego i jego nasady jest z wielu wzgledéw obszarem specyficznym. O jego
rozwoju decyduja inne niz tradycyjne czynniki rozwojul. Szczegdlnie Pétwysep Helski jest silnie
odizolowany od reszty regionu i kraju. Lezy poza aglomeracjg Tréjmiasta, jest jednak tym obszarem,
ktérego jednostki nabieraty w ciggu wielu lat charakteru miejskiego. Nie wystepuja tu typowe czynniki
urbanizacji. Jeszcze po Il wojnie Swiatowej byt to obszar wiejski. Podstawowym zrédtem utrzymania
ludnosci byto rybotéwstwo, z czasem zaczeta rozwijaé sie rekreacja i turystyka.

2. Po Il wojnie $wiatowej ludno$¢ stanowili gtéwnie Kaszubi, z czasem stosunki etniczne zmienity sie w
wyniku rozwoju administracji i gospodarki, w tym rybotéwstwa, przetwodrstwa i turystyki.
Wspétczesnie wérdd mieszkafncow przewage wykazuje ludnosé naptywowa?

3. Wspodtczesnie obszar ten petni funkcje turystyczne w czesci nadmorskiej, zas w gtebi ladu, w gminie
wiejskiej Puck przewaza funkcja mieszkaniowa i rolnictwo, stanowiac obszar suburbanizacji miast
obszaru metropolitalnego. Odlegtos¢ z miasta Pucka do centrum Gdyni wynosi niespetna 30 km, do
Gdanska niecate 60 km. Ale juz odlegtosc z kranca potwyspu, tj. z miasta Hel do Gdanska to odlegtosc
100 km. Obszar ten jest dostepny gtéwnie poprzez droge krajowa nr 6 (z Trojmiasta do Redy), a
nastepnie droga wojewddzka nr 216 (od Redy do Helu). Ponadto obszar obstugiwany jest przez kolej
(linia kolejowa nr 213 Reda-Hel).

1.1. Srodowisko przyrodnicze
Ogoblne uwarunkowania srodowiskowe analizowanego obszaru

4. Wedtug podziatu na jednostki fizyczno-geograficzne obszar analizy potozony jest w obrebie
makroregionu fizyczno-geograficznego Pobrzeze Potudniowobattyckie, w sktad ktérego wchodza
dwa mezoregiony: Pétwysep Helski i Pobrzeze Kaszubskie®.

5. Poétwysep Helski rozposciera sie w zachodniej czesci Zatoki Gdanskiej, w ksztatcie rozszerzajacej sie
w kierunku potudniowo-wschodnim, od nasady ku cyplowi, kosy o dtugosci 35 km. Powierzchnia
pétwyspu wynosi tylko 32,3 km?, a szeroko$é waha sie od 150 m w czesci zachodniej do 3 km w czesci
wschodniej. Najbardziej charakterystyczny jest dla Pétwyspu ,uporzadkowany", pasmowy uktad
zréznicowania srodowiska przyrodniczego. Poczynajac od strony otwartego morza wystepuje
pozbawiona gleby i roslinnosci plaza, przechodzaca w przed wydme, réwniez bez gleby, ale z
»pionierska" roslinnoscig zespotu wydmuchrzycy piaskowej i piaskownicy zwyczajnej. Na ich zapleczu
rozcigga sie nadbrzezny wat wydmowy, w obrebie ktérego zaznacza sie juz proces glebotworczy.
Aktualnie wat ten na wielu odcinkach brzegu jest sztucznie ksztattowany, a miejscami brak go w ogéle
w wyniku wzmozonej abrazji. W strefie wydm o nieregularnych ksztattach na najwyzszych wydmach,
o gtebokim zaleganiu wody gruntowej, z glebami inicjalnymi eolicznymi i stabo wyksztatconymi
wiasciwymi wystepuje zespét kocanek piaskowych i jasienca przybrzeznego lub nadmorski bor
sosnowy wyksztatcony na siedlisku boru suchego. Nizsze wydmy o ptytszym zaleganiu wody
gruntowej, z glebami bielicowymi, porasta nadmorski bér sosnowy wyksztatcony na siedlisku boru
Swiezego. We wschodniej czesci Pétwyspu wyrdzniaja sie waty wydmowe o potudnikowym przebiegu
- najstarsze formy eoliczne regionu. Od strony Zatoki Puckiej wystepuja réwniny:

a) z woda gruntowa na gtebokosci od okoto 1,0 do 2 m p.p.t., z glebami stabo wyksztatconymi
witasciwymi, z duzym udziatem turzycy piaskowej, zarastajgce sosna,

b) zwoda gruntowa na gtebokosci od 0,5 do 0,7 m p.p.t., z glebami murszowatymi i czarnymi ziemiami
zdegradowanymi z uboga roslinnoscia tgkowa.

! Staszewska S., 2004, Proces urbanizacji Pétwyspu Helskiego, BWN, Poznan, s.12
2 por. S. Staszewska, 2004, s. 47.
8 Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Strategii zréwnowazonego rozwoju obszaru funkcjonalnego Nadmorski Obszar
Ustugowy NORDA 2020 z perspektywq 2050, Przewozniak M., (red.), Proeko - Biuro Projektéw Wdrozeniowych i Proekologicznych,
Gdansk, 2015.
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6. Srodowisko przyrodnicze Pétwyspu Helskiego jest w znacznym stopniu zantropizowane przede
wszystkim w wyniku rozwoju osadnictwa, wieloletniego, intensywnego uzytkowania rekreacyjnego
oraz w coraz wiekszym zakresie w wyniku stabilizacji wydm i umacniania brzegéw morza metodami
technicznymi.

7. Pobrzeze Kaszubskie zajmuje pozostats, tj. wschodnig czes$¢ obszaru analizy. Jego najbardziej
specyficzng cecha jest wystepowanie kep wysoczyznowych i oddzielajagcych je, gteboko z reguty
wcietych pradolin oraz rynien subglacjalnych. Uktad form wysoczyznowych i obnizeh tworzy
podstawowe rysy zréznicowania przyrodniczego i krajobrazowego Pobrzeza Kaszubskiego.
Przewazaja tu powierzchniowo réwninne, rzadziej faliste wierzchowiny morenowe, zbudowane z glin,
uzytkowane jako grunty orne. Najwiekszy kompleks lesny tworzy Puszcza Darzlubska na Kepie
Puckiej. Porasta ona czesciowo tzw. sandr Piasnicy, a w jej drzewostanie przewaza sosna. Duze
kompleksy lesne wystepuja tez na terenach strefy krawedziowej kep wysoczyznowych - przewazajg
tam zbiorowiska buczyny pomorskiej. Wierzchowiny kep wysoczyznowych ze wzgledu na urodzajne
gleby brunatne wtasciwe w wiekszosci uzytkowane s3 rolniczo. Najpotezniejszg formg dolinng jest
Pradolina teby-Redy, przechodzaca na wschodzie w Pradoline Kaszubska. Pradoliny te oddzielaja
Pobrzeze Kaszubskie od Pojezierza Kaszubskiego. Gteboko$¢ weciecia tych pradolin w powierzchnie
wysoczyznowa przekracza miejscami 100 m, szeroko$¢ dna osigga w Pradolinie teby - Redy do 3 km
a w Pradolinie Kaszubskiej do 5 km. S3 to typowe formy hydrogeniczne, uksztattowane w wyniku
erozyjnej dziatalnos$ci wody i nadal pozostajace pod jej wptywem. Znajduje to swoje odzwierciedlenie
m.in. w wystepowaniu torféow i utworéw mutowo-torfowych, w ptytkim zaleganiu wéd gruntowych i
w ksztattowaniu sie zbiorowisk roslinnych wilgotnych i bagiennych siedlisk, z przewagg zbiorowisk
takowych i pastwiskowych. Srodowisko przyrodnicze Pobrzeza Kaszubskiego jest w duzym stopniu
zantropizowane. Wynika to przede wszystkim z wielowiekowego uzytkowania rolniczego. Rejony
silnej antropizacji $Srodowiska stanowig miasta (Wtadystawowo, Puck, Gdynia, Rumia, Reda,
Wejherowo)?.

8. W obrebie Pobrzeza Kaszubskiego obszar analizy obejmuje cate lub czesci mikroregionéw: Kepa
Ostrowska, Kepa Swarzewska, Kepa Pucka, Kepa Rekowska, Réwnina Btot Przymorskich, Pradolina
Ptutnicy, Dolina Gizdepki, Pradolina Kaszubska i marginalnie Rynna Kostowsko-Swieciriskas.

9. Potwysep Helski, a poza nim zachodnia cze$¢ obszaru wyrdznia sie duzym udziatem laséw, ogdétem
stanowiacych ok. 34,8% analizowanego obszaru.

10.Potwysep Helski, a w pozostatej czesci obszaru pasma terenéw przylegte do morskiej linii brzegowe;j,
zawierajg sie w bezposredniej zlewni morza. Pozostatg cze$¢ obszaru odwadniajg Czarna Woda ze
Struga i fragmentarycznie Piasnica, uchodzace do otwartego morza oraz ptyngce w kierunku Zatoki
Puckiej: Ptutnica z Kanatem Pompowym, Kanatem Mysliwskim i doptywem z Darzlubia, Kanat
Zelistowo, Gizdepka, Kanat Mrzezino, Reda m.in. z doptywem z polderu Mrzezino i doptywem z
polderu Rekowo.

11.Potudniowo-wschodni fragment obszaru jest zasobny w wody podziemne - w tym rejonie znajduje
sie cze$¢ udokumentowanego Gtéwnego Zbiornika Woéd Podziemnych Nr 110, dla ktérego
przewiduje sie ustanowienie obszaru ochronnego, w okresie do 2022 roku. Formalna ochrona wigza¢
sie moze z ograniczeniami lub zakazami dotyczacymi uzytkowania gruntéw oraz korzystania z wéd na
terenie obszaru ochronnego (obecnie jest to obszar o statusie projektowanego obszaru ochronnego).

12.0bszar cechuje sie cennym potencjatem surowcowym. Wsréd udokumentowanych zt6z, szczegélne
znaczenie maja ztoza soli kamiennej: Zatoka Pucka (rozlegte, w czesci pétnocnej na terenie gmin Puck
i Wiadystawowo) i Mechelinki (marginalnie w obszarze, na skraju potudniowym) oraz soli potasowych:

4 Jak wyzej
5 Struktura przestrzenna krajobrazu wojewddztwa gdariskiego w ujeciu regionalnym, Rys. Mezo- i mikroregiony fizycznogeograficzne
wojewdédztwa gdanskiego, Przewozniak. M. [w: Zeszyty Naukowe Wydziatu Biologii i Nauk o Ziemi Uniwersytetu Gdanskiego Nr 13,
1985]
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Chtapowo, Swarzewo, Mieroszyno, Zdrada. Ponadto, w obszarze znajduje sie ztoze piaskéw
formierskich w rejonie Strzelna (wstepnie rozpoznane, w kilku polach) , ztoze surowcow szklarskich
(zarejestrowane w dwach polach w rejonie Pucka), 2 ztoza surowcéw ilastych ceramiki budowlane; (,
Starzyno-Werblinia - wstepnie rozpoznane i Werblinia - eksplantacja zaniechana) oraz 13 zt6z
kruszywa naturalnego, w tym eksploatowane: 2 w rejonie Mrzezina i 1 Mieroszyno®.

13.0bszar wyrdznia sie bardzo korzystnymi warunkami wietrznymi, sprzyjajacymi rozwojowi energetyki
wiatrowej, ktéra moze by¢ problemowa, ze wzgledu na hatas, zagrozenie $miertelnoscig ptakow i
nietoperzy, zmiane fizjonomii krajobrazu oraz potrzebe ochrony waloréw przyrodniczych i
kulturowych. W obszarze opracowania energia wiatru jest pozyskiwana przez 27 turbin wiatrowych,
zlokalizowanych na terenie gminy Puck, w obrebach geodezyjnych: Gniezdzewo, tebcz, Swarzewo i
Potczyno.

Przyrodnicze obszary chronione

14.Na obszarze objetym analiza znajdujg sie liczne tereny wyrdzniajace sie szczegdlnymi walorami
przyrodniczymi, ktére objeto réznorodnymi formami ochrony. Prawnej ochronie przyrody podlega
tacznie 13.949,5 ha, tj. 44,9% powierzchni obszaru, przy czym czes$é obszaréw chronionych naktada
sie terytorialnie. Sumarycznie, powierzchnia wszystkich obszaréw ochrony przyrody wynosi 22.359,5
ha, a istniejacy system form ochrony przyrody obejmuje nastepujgce elementy sktadowe”:

a) 7 rezerwatdw przyrody: Beka - czeSciowo w obszarze (Puck gm., Wtadystawowo), Darzlubskie Buki
(Puck gm.), Bielawa (Puck gm., Wtadystawowo), Stone tgki (Wtadystawowo), Dolina Chtapowska
(Wtadystawowo), Helskie Wydmy (Hel), Przylgdek Rozewie (Hel) - tacznie 546,2 ha, tj. 1,8% pow.
obszaru,

b) 1 park krajobrazowy: Nadmorski Park Krajobrazowy (cze$ciowo w obszarze, na terenie wszystkich
gmin) - 4.671,6 ha, tj. 15% powierzchni obszaru,

c) 2 obszary chronionego krajobrazu, czesciowo w obszarze: Nadmorski OChK (Puck gm.,
Wtadystawowo) i OChK Puszczy Darzlubskiej (Puck gm.)- tacznie 9.122,5 ha, tj. 29,4% powierzchni
obszaru,

d) 6 Obszaréow Natura 2000, w tym:

— 3 specjalne obszary ochrony (tzw. siedliskowe): Bielawa i Bory Bazynowe kod PLH220063 -
czesciowo w obszarze (Puck, Wtadystawowo), Zatoka Pucka i Pétwysep Helski kod PLH220032
- czeSciowo w obszarze (Hel, Jastarnia, Puck, Wtadystawowo), Kaszubskie Kilify kod
PLH220072 (Wtadystawowo) - facznie 4.135,2 ha, tj. 13,3% powierzchni obszaru,

— 3 obszary specjalnej ochrony (tzw. ptasie), wszystkie czesciowo w obszarze: Puszcza Darzlubska
kod PLB220007 (Puck), Bielawskie Btota kod PLB220010 (Puck, Wtadystawowo), Zatoka Pucka
kod PLB220005 (Hel, Jastarnia, Puck, Wtadystawowo) - tacznie 4.397,3 ha, tj. 14,2%
powierzchni obszaru,

e) 1 zespot przyrodniczo-krajobrazowy (Helski Cypel) - 348,1 ha, tj. 1,1% powierzchni obszaru,

f) 1 stanowisko dokumentacyjne (odkrywka po eksploatacji piasku w miejscowosci Strzelno, gm.
Puck) - 0,2 ha, tj. 0,001% powierzchni obszaru,

g) 7 uzytkéw ekologicznych (5 - Puck gm., 1 - Jastarnia, 1 - Hel) - 138,4 ha, tj. 0,4% powierzchni
obszaru,

h) 46 pomnikéw przyrodys.

¢ Dane pochodza z Centralnej Bazy Danych Geologicznych oraz Bilansu zasobéw zt6z kopalin w Polsce wg stanu na 31.X11.2016 r.,
PIG PIB, Warszawa 2017
7 Dane wg GDOS, https://www.gdos.gov.pl/dane-i-metadane
8 Na podstawie Centralnego Rejestru Form Ochrony Przyrody.
10



15.Sie¢ obszaréw Natura 2000 obejmuje obszary ochrony ptakéw oraz siedlisk, ktére moga sie nawzajem
przenikaé, pokrywacé lub by¢ catkiem roztaczne. Wiele z nich lezy na terenach juz objetych ochrong
prawna, np. obszary Natura 2000 znajdujg sie m.in. w granicach Nadmorskiego Parku Krajobrazowego
i 2 obszaréw chronionego krajobrazu, przenikaja sie takze z rezerwatami przyrody. Obszary Natura
2000 majg funkcjonowac z zatozeniem zrownowazonego rozwoju na obszarach chronionych, co
oznacza, ze gospodarowanie musi uwzglednia¢ potrzeby ochrony srodowiska przyrodniczego (np. nie
moze wywiera¢ negatywnego wptywu na stan siedlisk przyrodniczych). Rezim prawny dla obszaréw
Natura 2000, co do zasady, nie wyklucza np. wznoszenia nowych ani przebudowy istniejacych
obiektéw budowlanych w granicach tych obszaréw. Poprzez zakaz wyrazony w art. 33 ust. 1 ustawy
o ochrony przyrody, uniemozliwia sie natomiast realizacje takich planéw lub dziatan, ktére mogtyby
znaczaco negatywnie oddziatywac na cele ochrony tych obszaréw. Zakaz nie jest bezwzgledny, moze
by¢ uchylony zezwoleniem wtasciwego organu, przy spetnieniu tgcznie dwéch przestanek: po
pierwsze - musza przemawia¢ za tym konieczne wymogi nadrzednego interesu publicznego (w tym
wymogi o charakterze spotecznym lub gospodarczym) i po drugie - gdy brak jest rozwigzan
alternatywnych. Zezwolenie wigze sie z wymogiem wykonania kompensacji przyrodniczej niezbednej
do zapewnienia spdjnosci i wiasciwego funkcjonowania sieci obszaréw Natura 2000. W przypadku,
gdy znaczace negatywne oddziatywanie dotyczy siedlisk i gatunkéw priorytetowych, kryteria dla
uzyskania odstepstwa od zakazu s3 jeszcze bardziej zaostrzone?.

16.Sie¢ obszaréw chronionych, w tym Natura 2000, jest powigzana systemem korytarzy ekologicznych,
na ktéry w obszarze analiz, zgodnie z Planem zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
pomorskiego 2030, sktadajg sie: Nadmorski korytarz ponadregionalny, korytarz regionalny Pradoliny
Redy-teby oraz korytarze subregionalne: doliny Ptutnicy, pétnocnego pasa lesnego Laséw Darzlubskich,
goérnego odcinka doliny Piasnicy i doliny Gizdepki. Poza wymienionymi, w obszarze wyrdzni¢ mozna
jeszcze kilka korytarzy ekologicznych rangi lokalne;j.

17.W obszarze objetym analiza znajduje sie kilka sie terendéw cennych przyrodniczo, postulowanych do
objecia indywidualnymi formami ochrony przyrody. Sa to: Darzlubskie Wgwozy (Puck gm.), Géra Lubek
(Jastarnia), Zmieraczek Zatokowy (Jastarnia), Kaza (Jastarnia) - jako proponowane uzytki ekologiczne
oraz Klif Rzucewski i Klif Ostoninski (Puck gm.), Lisi Jar (Wtadystawowo), Bory Bazynowe Helu (Hel) -
jako proponowane zespoty przyrodniczo-krajobrazowe°.

Zagrozenia srodowiska, w tym dla ekosysteméw nadmorskich

18.Aktywnos¢ morza, wzmozona postepujagcym globalnym ociepleniem i wzrostem poziomu wody,
powoduje zniszczenia w obrebie strefy brzegowej, szczegélnie widoczne na odcinkach klifowych
wybrzeza, w analizowanym obszarze rozciggajgcego sie od Cetniewa po Jastrzebig Gore, a nad Zatoka
na odcinku od Ostonina po Puck. Potencjalne zagrozenia obejmuja takze niszczenie odcinkéw plaz,
przelewy i zatapianie zaplecza, erozje wydm, zniszczenia obszaréw chronionych oraz zniszczenia
infrastruktury technicznej - w tym przeciwpowodziowej. Wedtug najbardziej prawdopodobnego
scenariusza wzrostu poziomu Morza Battyckiego opracowanego na potrzeby Strategii ochrony
brzegéw morskich, okresowo moze by¢ zalany lgd potozony ponizej obecnej rzednej +2.5 m, a podczas
dtugo trwajacych okreséw podwyzszonego poziomu morza wody gruntowe na nisko potozonych
obszarach w strefie przybrzeznej moga podniesc¢ sie do rzednej +1.25 m. Procesy abrazji brzegowe;j,
uwzgledniajac podnoszenia sie poziomu morza, skutkuja zwezaniem odmorskiej plazy, niszczeniem
brzegu i w konsekwencji cofaniem watu wydmowego, zwtaszcza w obrebie waskiej, zachodniej czesci
Mierzei Helskiej, co stanowi szczegdlne zagrozenie dla funkcjonowania powigzan lagdowych -
drogowego, kolejowego i energetycznego Potwyspu, w tym miasta Jastarni i Helu.

? Zgodnie z art. 34 ust. 2, zezwolenie moze zosta¢ udzielone wytacznie w celu: 1) ochrony zdrowia i zycia ludzi; 2) zapewnienia
bezpieczenstwa powszechnego; 3) uzyskania korzystnych nastepstw o pierwszorzednym znaczeniu dla $rodowiska przyrodniczego;
4) wynikajacym z koniecznych wymogéw nadrzednego interesu publicznego, po uzyskaniu opinii Komisji Europejskie;.
10 Plan zagospodarowania przestrzennego obszaru metropolitalnego Gdarisk-Gdynia-Sopot 2030.
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19.W zwiagzku z wystepowaniem zagrozenia powodziowego od strony morza i lagdu, w obszarze analiz
wystepuja obszary szczegdlnego zagrozenia powodzig. Nalezy do nich pas techniczny, a poza jego
zasiegiem rozlegte tereny w rejonie odcinka uj$ciowego rzeki Redy (woda 100-letnia i 10 letnia od
morza i ladu), Plutnicy wraz z zasilajgcym jg Kanatem Mtynskim - w tym na terenie miasta Pucka
(woda 100-letnia od morza), Czarnej Wody wraz z doptywem z polderu Ostrowo (woda 100-letnia od
morza), a takze mniejsze powierzchniowo tereny narazone na powddz od strony morza, w tym w
Jastarni, Helu oraz w rejonie portu we Wtadystawowie.

20.Wody podziemne na Pétwyspie Helskim zagrozone s3g zasoleniem i degradacja, ograniczona jest
odnawialnos¢ zasobéw warstwy wodonosnej zasilanych tylko wodami opadowymi.

21.Problemem w strefie nadmorskiej jest niedostosowanie zainwestowania do chtonnosci obszaréw,
sytuowanie zabudowy na wydmach i rGwninach przymorskich i nadzatokowych, a takze krawedziach
klifowych (w rejonie Jastrzebiej Gory i Rozewia), co skutkuje nie tylko silng degradacja krajobrazu i
Srodowiska, ale zagraza wypoczywajgcym nad Battykiem turystom.

22.Urbanizacja oraz liniowe zainwestowanie, a w szczegélnosci w zakresie infrastruktury transportowe;j,
wiaze sie z zagrozeniami dla ciggtosci korytarzy ekologicznych w obszarze analiz.

23.Masowy ruch turystyczny w rejonach nadmorskich powoduje szereg zjawisk stanowigcych zagrozenia
dla srodowiska. Nalezg do nich m. in odpady, scieki komunalne, ruch pojazdéw mechanicznych,
budowa infrastruktury czy turystyka motorowodna, zeglarska i podwodna. Masowa turystyka
sezonowa wigze sie z nadmierng, niekontrolowang penetracjg nadmorskich terenéw, w tym lesnych,
zasmiecaniem plaz i laséw oraz niszczeniem wydm.

24 .Konfliktowe, ze wzgledéw srodowiskowych, s3 lokalizacje pél campingowych, w tym z uwagi na
przypadki niszczenia strefy brzegowej i proceder nadsypywania terenu. Wielkim problemem w rejonie
Pétwyspu Helskiego jest przewozenie piasku z plaz otwartego morza na kempingi od strony Zatoki
przed otwarciem sezonu. Mechaniczne, masowe usuwanie piasku z plazy powoduje zaburzenie
naturalnej struktury brzegu, szybsza erozje wydm i brzegu i fizyczne niszczenie chronionych siedlisk.

25.Ruch turystyczny i budowa infrastruktury turystyczno-rekreacyjnej stanowia istotne zagrozenia dla
naturalnych ekosysteméw nadmorskich, przyspieszajac procesy erozyjne i powodujac dewastacje w
krajobrazie naturalnym. Najistotniejsze jest fizyczne niszczenie siedlisk, przede wszystkim szuwaréw,
podmoktych stonych fgk i waskich plaz z kidzing przez nasypywanie piasku i rozbudowywanie
obszaréw kempingéw. Podobny efekt wywotujg wszelkie prace melioracyjne i hydrotechniczne.
Potencjalne efekty uboczne, w postaci wyzszego zanieczyszczenia wod i powietrza, hatasu oraz
degradacji krajobrazu, moga przetozy¢ sie na wymierne straty gospodarcze gmin nadmorskich.

26.0chrona terenéw nadmorskich wynika z tytutu licznych przepiséw i ustaw. Kwestie zabudowy w
strefie brzegowej regulowane sg m.in. w zakresie pasa nadbrzeznego przez ustawe z dnia 21 marca
1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, a problemy dotyczace
uzytkowania laséw w strefie nadmorskiej uwzgledniajg przepisy ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o
lasach. Dziatania zabezpieczajace wybrzeze przed zagrozeniami sztormowymi i powodziowymi
realizowane sa na podstawie ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o ustanowieniu wieloletniego ,Programu
ochrony brzegéw morskich”''. Ponadto, odpowiednie rezimy ochronne obowigzuja dla obszaréw
chronionych na podstawie ustawy o ochronie przyrody.

27.0graniczenia w uzytkowaniu obszaréw nadmorskich moga by¢ postrzegane bardzo niekorzystnie
przez mieszkancéw gmin nadmorskich. Jednak nalezy przy tym nadmienic, iz nie dotycza one catej
strefy nadmorskiej, tylko pasa terenéw przylegtych do brzegu morskiego, obszaréw szczegdlnego
zagrozenia powodzig oraz obszaréw poddanych ochronie, odpowiednio do jej formy wynikajacej z
ustawy o ochronie przyrody. Obok formalnych zakazéw, szczegélnie istotne s3 propozycje takiego
uzytkowania terenéw, by byto ono jak najmniej niekorzystne dla S$rodowiska naturalnego.

1 Stabilizacja brzegu morza budowlami technicznymi moze powodowa¢ likwidacje ekotonu oraz zmniejszenie zasiegu plazy.
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Zastosowanie sie do tego rodzaju propozyciji, jak chociazby propagowanie turystyki aktywnej, ktéra
w dzisiejszych czasach cieszy sie coraz wiekszym powodzeniem, mogtoby odbi¢ sie korzystnie na
rozwoju turystyki w obszarach nadmorskich.

Tabl. 1. Podsumowanie zagrozen dla przyrody ze strony turystyki i rozwoju gospodarczego dla ekosystemédw nadmorskich.

Rodzaj aktywnosci

Zagrozone walory

Mechanizm zagrozenia

Stopien zagrozenia przyrody
dla ekosystemow
nadmorskich

odpady

jakos$¢ wody

eutrofizacja,
zanieczyszczenia chemiczne

nieznany

wydeptywanie

roslinno$¢ wydmowa,
szuwary, kolonie

fizyczne niszczenie siedlisk

znaczny, w poblizu zejsé na
plaze, strefa brzegowa

zmieraczkow kempingdw
. . roslinnos¢ wydmowa, X . L nieznaczny, w strefie
pojazdy mechaniczne . . . fizyczne niszczenie siedlisk .
kolonie zmieraczkow morskiej

infrastruktura turystyczna

szuwary, plaze z kidzing

fizyczne niszczenie siedlisk

bardzo znaczny, szczegélnie
w rejonie Chatup i Kuznicy

sport motorowodny

roslinnos$¢ podwodna, ptaki i

fizyczne niszczenie siedlisk,

$rednie zagrozenie do

zageszczeniu

ssaki ptoszenie Znacznego
sport zeglarski ptaki i ssaki ptoszenie przy nad.mlernym obecnie nieznaczny
zageszczeniu
sport podwodny ptaki i ssaki ptoszenie przy nadmiernym obecnie nieznaczny

Zrédto: Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Strategii zréwnowazonego rozwoju obszaru funkcjonalnego Nadmorski Obszar
Ustugowy NORDA 2020 z perspektywg 2050, Przewozniak M., (red.), Proeko - Biuro Projektow Wdrozeniowych i Proekologicznych,

Gdansk, 2015.

1.2. Uwarunkowania demograficzne

28.0ficjalna informacja statystyczna, oparta na ewidencji ludnosci oraz zameldowaniach na pobyt staty i

czasowy, jest niekompletna - nie uwzglednia bowiem oséb mieszkajgcych w gminach bez meldunku.
Ponadto, jest grupa oséb dojezdzajaca kazdego dnia do ww. gmin w zwigzku z praca. Najwazniejszym
zjawiskiem wptywajgcym na zmiane tzw. liczby ludno$ci dziennej i nocnej obszaru analizy w sezonie
letnim majg natomiast turysci oraz osoby majgce tu tzw. ,drugie domy” lub domki letniskowe.

29.Definicje stanéw ludnosci wedtug GUS, stosowane w polskiej statystyce publicznej, oparte sa o

kategorie miejsca zamieszkania - pojecie odnoszace sie do tzw. ludnosci nocnej, przebywajacej
(zamieszkujacej) na danym obszarze w ciggu nocy. Ludno$¢ nocna jest wiec terminem odpowiednim
dla zastosowan w analizach demograficznych, dotyczacych przemian ludnosciowych na danym
terytorium. W przypadku gmin takich, jak omawiane, zwigzane z morzem i turystyka, ludno$¢ nocna
nie jest jednak odpowiednia do planowania rozwoju infrastruktury (obcigzenia transportu, sieci
infrastrukturalnych itp.). Dla celéw planowania i programowania pozadane jest wiec posiadanie
dodatkowo informacji o grupie ludnosci dziennej (spedzajacej dzien na danym obszarze), ktéra w duzej
mierze ma wptyw na obcigzenie infrastruktury. Od liczebnosci obu kategorii ludnos$ci - nocnej i
dziennej - zalezy zapotrzebowanie zaréwno na infrastrukture techniczng o charakterze sieciowym
(transport, wodociagi, kanalizacja, elektrycznosé, gaz, tacznosé), jak i na infrastrukture spoteczna
(przedszkola, szkoty, przychodnie, urzedy).

30.Dodatkowo, czynnikiem praktycznie uniemozliwiajgcym jednoznaczne zdefiniowanie ludnosci

dziennej oraz zaburzajagcym pomiar jej liczby, jest wybor momentu odniesienia - pory roku, dnia
tygodnia oraz pory dnia. W przypadku nadmorskich miejscowosci turystycznych, mozna spodziewacé
sie, ze najwiekszy wynik bedzie osiagniety w sezonie letnim, a szczegdlnie w soboty i niedziele.

31.W miejscowosciach turystycznych funkcjonuja zazwyczaj dwa sektory turystyczne: formalny i

nieformalny. Pierwszy obejmuje rozlegta baze noclegowa w postaci hoteléw, pensjonatéw, osrodkow
wczasowych, prowadzacych zarejestrowana dziatalno$¢ gospodarcza. Drugi z kolei to zaréwno
niezarejestrowani mieszkancy oferujacy pokoje na wynajem, ale takze bardzo znaczaca grupa osob
korzystajaca z wtasnych domkoéw letniskowych oraz tzw. ,drugich domoéw”, mieszkan, itp. Dane dot.
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ruchu turystycznego publikowane przez GUS dotycza catych gmin i opieraja sie tylko o dane z zakresu
turystyki formalnej.

32.Majac powyzsze uwarunkowania w zakresie dostepnosci danych w niniejszym opracowaniu oparto
sie na zrédtach informacji, jakimi sg oficjalne statystyki udostepniane przez GUS, bazach PESEL,
REGON, BDOT oraz ustaleniach studiéw uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gmin. Dane GUS dostarczajg informacji na temat ludnosci zamieszkujacej dany teren,
za$ niezamieszkane budynki mieszkaniowe, letniskowe i obiekty turystyczne pozwalajg na wskazanie
potencjalnej liczby uzytkownikéw obszaru. Ponadto zapisy studiow uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gmin w konfrontacji z terenami zainwestowanymi pozwalajg na
oszacowanie chtonnosci terendw rozwojowych gmin. Dane bazy REGON postuzyty do oszacowania
liczby miejsc pracy oraz do wskazania obiektéw bedacych miejscem prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej zwigzanej z turystyka.

Zréznicowane zmiany liczby ludnosci

33.W roku 2016 w analizowanych gminach, liczba mieszkarncéw wynosita 59.692 osoby, co stanowito
71,2% ludnosci catego powiatu puckiego oraz niespetna 2,6% ludnosci wojewddztwa pomorskiego.
Na przestrzeni 20 lat kazda z gmin analizowanego obszaru rozwijata sie demograficznie w odmienny
sposéb.

34.0d 1995 r. najwieksze zmiany nastepowaty w najmniejszych gminach z Pétwyspu Helskiego. Ludnos$¢
Helu w okresie 1997-2016 spadtfa z niemal 4,8 tys. mieszkancéw do 3,4 tys, co oznacza spadek o
ponad 29 p.proc. Spadek liczby ludnosci odnotowaty tez Jastarnia (o 6 p.proc.) oraz miasto Puck (o 2
p.proc.). Na ogdlny wzrost liczby mieszkancéw catego analizowanego obszaru miat wptyw przyrost w
gminie wiejskiej Puck, gdzie od 1995 r. przybyto niemal 6 tys. mieszkaricéw (wzrost o 30%). Wzrost
odnotowato tez Wtadystawowo, ktore zwiekszyto sie o okoto 1 tys. mieszkarncéw (wzrost o 7%).

35.Zmiany ludnosciowe w ww. gminach s3 wynikiem charakteru petnionych funkcji przez wybrane
miejscowosci. Jastarnia i Hel to wybitnie turystyczne gminy o wysokiej izolacji i niskiej dostepnosci
transportowe]j. W wyniku intensywnego rozwoju turystyki, osoby w wieku produkcyjnym niezwigzane
z tg branza decyduja sie czesciej na emigracje, np. do Trdjmiasta lub gmin sasiednich w celu podjecia
pracy. Odlegtos¢ powyzej 50 km od rdzenia metropolii powoduje zatem ,wysysanie” ludnosci,
szczegolnie w wieku produkcyjnym. Podobny charakter co do funkcji posiada gmina Wtadystawowo,
jednakze dostepno$¢ transportowa i mozliwosé znalezienia pracy jest tu o wiele wieksza.

36.Zupetnie inny charakter ma obszar pucki - gmina wiejska i miasto. Obszar wiejski to teren zaréwno
wiejski (rolniczy), teren rekreacyjny, jak i obszar suburbanizacji z rejonu Tréjmiasta, jak i z samego
miasta Puck. Tradycyjny model rodziny obecny na Kaszubach wptywa tez na wysoki przyrost
naturalny w tym obszarze.

37.Zréznicowanie gestosci zaludnienia wyraZznie wskazuje na kilka koncentrtacji na obszarze samego
Pétwyspu Helskiego oraz szereg skupisk w wiekszych miejscowosciach gmin Puck i Wtadystawowo.

14



DYNAMIKA ZMIANY LICZBY LUDNOSCI
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Ryc. 2. Dynamika zmiany liczby ludnosci w latach 1997-2016 (wg PESEL).

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, www.bdLstat.gov.pl. i M. Turzyriski, 2013, Synteza SUIKZP 58 gmin OM, BRG,
Gdansk.

GESTOSC ZALUDNIENIA WG BAZY PESEL

n obszar analizy

‘:] granice obrebéw geodezyjnych

I:l granice gmin

gestoéé zaludnienia w osobach/km 2

0

Morze Batftyckie

1-100
101-500
I s01-1000
I 1001-1500
[l 150 i wiecej
[ ] podzialka kwadrat H18

m. Jastarnia

[t
>

Zatoka Gdanska

Ryc. 3. Gestosc¢ zaludnienia wg bazy PESEL w 2016 roku.
Zrédto: opracowanie witasne na podstawie bazy PESEL, 31.12.2017 r.
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Zroznicowana struktura wieku
38.Struktura wieku i pfci ludnosci ma cechy struktury zdeformowanej przez dwa powojenne wyze
demograficzne: z lat 50. i 70. Zjawisko to obrazuje tzw. piramida wieku i ptci ludnosci. W tym zakresie
zauwazy¢ mozna:
a) udziat oséb w wieku przedprodukcyjnym (0-17 lat) w roku 2016 wyniést od 16,2% w Helu do
ponad 24% w gminie wiejskiej Puck,
b) udziat osé6b w wieku produkcyjnym byt najnizszy w miescie Puck osiggajac poziom 59,3%,
najwyzszy za$ w gminie wiejskiej Puck i w Helu osiggajac poziom powyzej 63%,
c) ludnos$¢ w wieku poprodukcyjnym w 2016 r. stanowita ponad od 12,8% w gminie wiejskiej Puck

do ponad 22% w miescie Puck, a prég 20% przekroczony zostat takze w Jastarni.
a) Hel b) Jastarnia
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Ryc. 4. Struktura ludno$ci wg ptci i wieku w 2016 r. a) Hel, b) Jastarnia, c) Wtadystawowo, d) Puck (m), e) Puck (gm)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, www.bdl.stat.gov.pl.
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39.W analizowanych gminach w 2016 r. jedynie w miescie Puck spetnione s3 juz dwa kryteria
pozwalajace stwierdzi¢, ze miasta juz posiada cechy ,starosci demograficznej” (ponizej 60% udziatu
ludnosci w wieku produkcyjnym i powyzej 20% udziatu ludnosci w wieku poprodukcyjnym). W
pozostatych gminach znamiona starosci demograficznej obecne sg w Jastarni i Helu, gdzie tylko grupa
poprodukcyjna osigga wartosci zblizone lub wieksza od 20%. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze
rzeczywistosc jest nieco odmienna od oficjalnych statystyk. W gminach mieszka bez meldunku duza
grupa osob.

40.Szacunki oséb niezameldowanych nie s3 fatwe, ale mozna domniemywac, na podstawie obserwacji,
ze wiele z tzw. ,drugich domach” na terenach wiejskich i rekreacyjnych w miejscowosciach
nadmorskich zamieszkujg gtéwnie osoby w wieku produkcyjnym niemobilnym lub w wieku
poprodukcyjnym. S3 to osoby posiadajace meldunek (np. w Tréjmiescie), nie zwigzani juz statg praca
lub pracujacy z domu i mogacy zamieszkac¢ na tym obszarze na state lub przez wieksza czes$¢ roku.
Jedynie gmina wiejska Puck jest obszarem proceséw suburbanizacji przyciggajacych ludzi mtodych,
zaktadajacych tu rodziny i dojezdzajacych do pracy poza obszar gminy (np. do Tréjmiasta), stad bardzo
mtoda struktura wiekowa tego obszaru. Odrebng kwestig sg turysci i osoby posiadajgce w ww.
gminach jedynie domki letniskowe.

41.Znaczny wzrost liczby ludnos$ci w wieku poprodukcyjnym w latach 2011-2016 spowodowany jest
wkraczaniem w wiek emerytalny oséb reprezentujgcych pierwszy, powojenny wyz demograficzny.
Proces ten rozpoczat sie juz w 2006 r. w przypadku kobiet i w 2010 r. w przypadku mezczyzn.
Najliczniejsze roczniki tej grupy zaczety ,zasila¢” grupe poprodukcyjna.

42 .Wyrazne réznice w liczebnosci grup wiekowych spowodowane wyzami demograficznymi widoczne
sg w miescie Pucku i gminie Wtadystawowo, a takze w mniejszym stopniu w gminie Puck, gdzie
piramida w najwyzszym stopniu przypomina uktad piramidy, gdzie dominujg osoby najmtodsze. Gmina
wiejska Puck jest to przyktad gminy dajacej najwieksze nadzieje na rozwdj demograficzny. Mniejsze
gminy: Hel i Jastarnia charakteryzuja sie bardzo niskim udziatem oséb w wieku przedprodukcyjnym.
Na podstawie piramid wieku i ptci mozna wskazaé gminy, ktérych rozwéj opiera sie na naptywie oséb
w wieku produkcyjnym oraz te, gdzie nastepuje odptyw ludnosci, co skutkuje niskim przyrostem
naturalnym. Sg to gminy o funkgcji turystycznej, w odrdéznieniu od gmin o charakterze wiejskim i
suburbialnym, stanowigcym zaplecze dla miast.

43.W zwigzku z dynamicznymi zmianami struktury wiekowej ludnosci nalezy sie spodziewac, ze w
gminach o charakterze wybitnie turystycznym proces ten bedzie sie nasilat nawet w przypadku
dokonywania meldunku przez osoby dotad niezameldowane. Obszary nadmorskie mogg sie stac
docelowym miejscem zamieszkania dla oséb poszukujacych atrakcyjnego miejsca zamieszkania w
okresie emerytalnym. Procesy starzenia sie spoteczenstwa nie dotyczg gminy wiejskiej Puck, ktéra ma
wyjatkowo mtoda strukture wiekowa mieszkancéw i nadal jest atrakcyjnym obszarem migracji dla
ludnosci w wieku produkcyjnym mobilnym. Odlegtos$¢ od Trdjmiasta, szczegdlnie Gdyni, ale tez tzw.
,Matego Trojmiasta” (Rumia, Reda, Wejherowo) sprawia mozliwo$¢ dogodnych dojazdéw do miejsc
pracy w tym obszarze.

Zréznicowanie ruchu naturalnego i migracji

44 Ruch naturalny w analizowanych gminach w latach 2000-2016 byt zréznicowany. Poczatkowo
przyrost naturalny byt dodatni niemal we wszystkich gminach, poza Jastarnia, ktéra w 2000 r.
uzyskata ujemng wartos$¢ (-0,3%o), za$ najwyzszg wartoi$¢ osiggneto Wtadystawo (+6,1%.). Od 2005
r. dodatni przyrost naturalny utrzymuje sie w gminie wiejskiej Puck (powyzej +6%o) i Wtadystawowo,
zas$ w Helu (-3,15%s), Jastarni (-6,05%o) i w miescie Pucku (-1,32%o0) zaobserwowano spadek przyrostu
naturalnego.
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Ryc. 5. Przyrost naturalny w latach 2000-2016.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, www.bdl.stat.gov.pl.
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Ryc. 6. Saldo migracji w latach 2000-2016.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, www.bdl.stat.gov.pl.
45.Saldo migracji w latach 2000-2016 takze byto zmienne i uzaleznione od charakteru gminy. W 2000 r.
ujemnym saldem migracji charakteryzowaty sie Jastarnia (-4,5%o), Hel (-2,9%o) oraz miasto Puck (-
2,4%s0), za$ od 2005 roku dotaczyto rowniez do nich Wtadystawowo. Prym w dalszym ciggu wiedzie
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gmina wiejska Puck osiagajaca jako jedyna wynik dodatni, a do tego bardzo wysoki, bo az 10,6%0. w
2005 .1 13,9%0 w 2010 r. Najwiekszg przewaga imigracji nad emigracja charakteryzowat sie w catym
okresie Hel, osiagajac najgorszy wynik w 2005 r. (-50,4%0). W 2016 r. odptyw ludnosci w miescie Hel
byt ciggle wysoki (-22,6%o). Dla poréwnania imigracja w Jastarni byta trzykrotnie nizsza (-7,1%e.), a w
miescie Puck i we Wtadystawowie cho¢ wcigz ujemna to spadta wzgledem lat wczesniejszych i byta
umiarkowana (od -1,1 do -1,8%o).

46.Przyczyng zmian wskaznika przyrostu naturalnego sg zatem emigracja z gmin nadmorskich do
Tréjmiasta, jak i z Pucka na tereny podmiejskie, imigracja na tereny rozwojowe gminy wiejskiej Puck
oraz procesy starzenia sie spoteczenstwa, w tym wygasanie wyzu demograficznego.

47.Potozenie gmin w znacznej izolacji wymusza migracje oséb w wieku produkcyjnym w celach
ekonomicznych. Charakterystycznym jest, ze im gmina posiada mniejszg dostepnos¢ transportows,
tym saldo migracji nizsze. Najwiecej oséb emigrowato bowiem z Helu, nastepnie z Jastarni.
Intensywny rozwdj turystyki powoduje silng polaryzacje, gminy Hel, Jastarnia i Wtadystawowo stajg
sie monofunkcyjne, co wzmogto imigracje zarobkowa po 2000 r. szczegdlnie ludnosci nie zwigzanej z
ustugami zwigzanymi z obstuga turystéw. Imigracja z miasta Puck jest wynikiem ograniczonych
terenéw rozwojowych w miescie, a niemal nie ograniczonych na obszarze wiejskim otaczajagcym
miasto. W tak matym miescie obserwowane sy podobne zjawiska, jak w duzych miastach, a
mianowicie suburbanizacja, polegajagca na masowej migracji na tereny podmiejskie. Mieszkancy
migrujacy na przedmiescia nadal podejmuja jednak prace w miescie, korzystajg z ustug spotecznych i
komercyjnych, itp. Miasto wyludnia sie, za$ tereny wiejskie przezywaja najwiekszy od lat rozwdj.

PRZYROST RZECZYWISTY W 2016 R.

D obszar analizy
D granice gmin
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] -10,00 i mniej 2
[ ]-999-000
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I 10,01 i wiecej

m. Wiadystawowo

m. Jastarnia

Ryc. 7. Przyrost rzeczywisty w 2016 roku.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, www.bdl.stat.gov.pl.

48.W ujeciu zbiorczym, taczac przyrost naturalny i migracje, otrzymujemy przyrost rzeczywisty ludnosci.
Najwyzszym poziomem tego wskaznika charakteryzuje sie gmina wiejska Puck, ktdra osiggneta
najwyzsze dodatnie saldo migracji i najwyzszy przyrost naturalny w 2016 r. Poziom wskaznika tej
gminy odstaje wyraZnie od pozostatych gmin, osiggajgc wartos¢ +10,46%.. Drugie w stawce
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Wtadystawowo, takze odnotowato dodatni przyrost rzeczywisty, na co wptyw miat gtéwnie wysoki
przyrost naturalny, bo w przypadku migracji dominowata tam imigracja. Wtadystawowo osiggneto
jednak wynik o wiele mniej imponujacy: +1,55%o.. Pozostate gminy w wyniku zaréwno ujemnego salda
migracji i przyrostu naturalnego uzyskaty wyniki ponizej zera. O ile miasto Puck osiggneto wynik
jedynie -3%o, to Hel i Jastarnia osiggnety w 2016 r. poziom, ktéry $wiadczy o wyludnianiu sie tych
miast. Przyrost rzeczywisty w Jastarni wyniést -13,22%., a w Helu -22,13%o.

49 Wyludnianie sie rejonu samego Potwyspu Helskiego nie Swiadczy jednak o kurczeniu sie tych miast.
Spadek liczby statych mieszkancéw idzie tu bowiem w parze ze wzrostem liczby turystéw badz
mieszkancéw czasowych, nie dokonujacych tu jednak czasowego meldunku.

Prognoza demograficzna do 2030 roku

50.Wedtug ww. Prognozy'? do 2030 r. liczba ludnosci catego analizowanego obszaru wzrosnie z okoto
59,7 tys. 0séb do 62,7 tys. oséb. Wzrost ten bedzie generowany gtéwnie rozwojem gminy wiejskiej
Puck, gdzie prognozuje sie dynamike zmiany liczby ludnosci do 2030 r. na poziomie 18%, tj. wzrost z
25,7 tys. os6b w 2016 r. do okoto 30,5 tys. oséb w 2030 r. Na obszarze analizy jeszcze tylko
Witadystawowo odnotuje przyrost liczby mieszkancéw, cho¢ tu nie bedzie on juz tak duzy i bedzie
raczej Swiadczy¢ o stabilizacji liczby ludnosci Wtadystawowo zwiekszy sie jedynie o 2% i osiggnie w
2030 r. 15,8 tys. mieszkancéw. Pozostate 3 gminy odnotuja spadek liczby mieszkancéw. W miastach
Puck i Jastarnia liczba ludnosci spadnie o okoto 6-7%. Ale najwieksza depopulacja dotknie miasto Hel,
w ktérym ubedzie niemal 1 tys. mieszkancow i z miasta niemalze 3,5 tysiecznego, stanie sie niespetna
2,5 tysiecznym miasteczkiem. Zmiany te wynika¢ beda gtéwnie z proceséw starzenia sie
spoteczenstwa, ale tez z powodu odptywu ludnosci szukajacej zatrudnienia poza turystyka.

51.Mimo pesymistycznych prognoz demograficznych mozna jednak zaktadaé, ze w obszarze Pétwyspu
Helskiego précz turystow pojawiaé sie bedg osoby zamieszkujace tu przez czes$¢ roku w formie
»drugich domoéw i mieszkan”. Osoby te nie bedg jednak uwzgledniane w statystyce mieszkancow ani
turystéw.

1.3. Dojazdy do pracy

52.Na obszarze analizy wg bazy REGON w 2017 roku zarejestrowanych byto niespetna 9,1 tys.
podmiotéw gospodarczych z czego 8,9 tys. to mate firmy zatrudniajagce od 1 do 9 pracownikéw.
Ponadto w 5 analizowanych gminach odnotowano niemal 7,5 tys. oséb prowadzacych dziatalnos¢
gospodarcza. Przedsiebiorstwa ww. oraz dziatalnosci oséb fizycznych generujg okoto 26,5 tys. miejsc
pracy.

53.Migjsca pracy sg zajmowane nie tylko przez mieszkarnncéw gmin, ale tez przez przyjezdnych, podobnie
jak mieszkancy obszaru wyjezdzaja do pracy poza miejsce zamieszkania. Najnowsze dane dotyczace
dojazdéw do pracy pochodzg z 2014 .13 i obejmuja dane z 2011 r. Wg analiz GUS w 2011 r. saldo
przyjazdéw i wyjazdéw do pracy wyniosto okoto 2,1 tys. oséb. Najwiecej oséb wyjezdzajacych
odnotowano w gminie wiejskiej Puck (-3.058 osdb), zas najwiecej przyjezdzajacych w miescie Puck
(+1.440 osbb) i we Wtadystawowie (+1.156 oséb). Gmina wiejska Puck znalazta sie w czotowej
dziesigtce pod wzgledem liczby wyjezdzajgcych do pracy w wojewddztwie pomorskim.

54 .t3cznie w analizowanych gminach do pracy poza miejsce zamieszkania wyjezdza niemal 5,7 tys. osdéb,
za$ przyjezdza 3,5 tys. osob. Czes$¢ z tego ruchu odbywata sie w ramach obszaru analizy, ale
oszacowanie wartosci jest niemozliwe. Niemniej jednak mozna stwierdzi¢, ze ruch ludnosci zwigzany
Z praca dotyczyt okoto 9,2 tys. osdb.

55.W 2016 r. deficyt miejsc pracy w analizowanym obszarze wynidst okoto 2 tys. W okresie 2012-2016
wzrosta liczba mieszkancow, ale tez miejsc pracy. Zaktadajac zblizony deficyt miejsc pracy i podobng

2 Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030, 2017, GUS, Warszawa.
13 Dojazdy do pracy. NSP 2011, 2014, GUS, Warszawa.
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strukture dojazdéw mozna przyjaé, ze ruch zwiazany z dojazdami do pracy nadal utrzymuje sie na
poziomie do 10 tys. 0séb, z czego 6 tys. 0séb wyjezdza za praca i 4 tys. przyjezdza do pracy z poza
gminy zamieszkania.

56.Analizowane gminy, a szczegblnie Wtadystawowo, Jastarnia i Hel, to jednostki o dominujacych
funkcjach turystycznych. Abstrahujac od oficjalnych danych dot. dojazdéw do pracy mozna zaktadac,
ze w gminach tych w sezonie letnim (lipiec, sierpien) pojawia sie znaczacy udziat tzw. pracy sezonowe;j.
Prace te podejmujg zaréwno mieszkancy, jak i przyjezdni, gtdwnie osoby mtode (uczniowie, studenci).
Praca sezonowa czesto taczy sie z czasowym pobytem w miejscowosciach nadmorskich i powrotach
do miejsca zamieszkania w rytmie tygodniowym. Mozna zatozyé, ze prace takg w gminach
nadmorskich podejmuje okoto 1,5-2 tys. oséb zatrudnianych m.in. w turystycznych obiektach
noclegowych, gastronomi i handlu sezonowym.

Tabl. 2. Dojazdy do pracy w 2011 .

liczba oséb liczba oséb saldo
gmina wyjezdzajacych przyjezdzajacych przyjazdéw i wyjazdéw
do pracy do pracy do pracy

Hel 319 50 -269
Jastarnia 150 79 -71
Wtadystawowo 1185 1156 -29
Puck (m) 961 1440 479
Puck (gm) 3053 825 -2228
RAZEM 5668 3550 -2118

Zrédto: na podstawie danych GUS, www.bdl.stat.gov.pl.
1.4. Uwarunkowania struktury zabudowanej

57.Na potencjat ludnosciowy obszaru Pétwyspu Helskiego i jego nasady, sktada sie istniejaca i
prognozowana do 2030 r. liczba ludnosci (mieszkancy stali), ponadto osoby przebywajace w danym
obszarze czasowo i cyklicznie - np. korzystajagc ze swoich tzw. ,drugich doméw”, domkow
letniskowych, itp., a takze turysci korzystajacy z bazy noclegowej (pobyty dtugoterminowe) i turysci
jednodniowi, korzystajacy gtéwnie z plaz, morza i laséw.

58.Potencjat ludnosciowy obszaru, naistotniejszy z punktu widzenia okreslenia dziatan w zakresie
organizacji i pakietu inwestycji transportowych, jest trudny do oszacowania ze wzgledu na
réznorodno$¢ aktywnosci oraz szerokg oferte bazy turystycznej, sktadajacej sie z formalnych i
nieformalnych miejsc noclegowych. Ze wzgledu na brak innych mozliwosci szacowania ludnosci
nocnej i dziennej obszaru, zdecydowano o wykonaniu szacunkéw na podstawie istniejacej ludnosci
wg meldunkéw, istniejacej zabudowy mieszkaniowej, letniskowej i turystycznej oraz potencjatu
turystycznego wynikajacego z chtonnosci srodowiska naturalnego. Szacunki opierajg sie o przyjete
zatozenia. Wyniki nalezy zatem traktowac jako przyblizone wielkosci (skale zjawisk), niz doktadng
liczbe uzytkownikéw obszaru. Szacunki wskazujg na maksymalne chtonnosci m.in. zabudowy, ktére
W rzeczywistoéci mogg nie by¢é wykorzystane w 100%. Charakter obszaru wptywa ponadto na
sezonowo$¢ zjawisk demograficznych i ruchéw ludnosci, w tym ruchu turystycznego. Wiekszos¢
wzmozonego ruchu turystycznego dotyczy miesiecy letnich (lipiec-sierpien). Czes$¢ ruchu, gtownie
zwigzanego z prywatnymi domkami letniskowymi oraz z ,drugimi domami”, czy tez inne formy
wypoczynku poza kapielami w morzu dotyczy takze wiosny i jesieni oraz pobytéw weekendowych.

21



Tabl. 3. Potencjat ludnosciowy Potwyspu Helskiego i jego nasady.

caty rok czesc¢ roku, weekendy sezon letni
Potencjat ludnosciowy
W W W W W W
Stali mieszkancy wg GUS 59,714 62,71
Chtonnos¢ |s.tn|ejacetj . 24,0 37.0
zabudowy mieszkaniowej
Chtonnos¢ istniejacych
4,9 7.9
budynkéw letniskowych ’ ’
Chtonnos¢ istniejacej bazy ”
. 6,1 7,5 17,0 22,0
turystycznej
Chtonnos¢ terendéw
40,0Y7 40,0 50,018 125,017

turystycznych
Suma 89,6 107,2 449 47,9 67,0 147,0
Potencjat skorygowany?° 90,0 105,0 20,0 25,0 40,0 100,0

59.Z przyjetych w opracowaniu zatozen i wykonanych obliczen wynika, ze na analizowanym obszarze,
zdeterminowany (pewny) potencjat ludnosciowy wynosi minimalnie 150 tys. oséb do maksymalnie
okoto 230 tys. 0oséb w szczycie sezonu letniego (ludno$¢ dzienna i nocna). Na zdeterminowany
potencjat ludnosciowy sktadajg sie ludnos$¢ przebywajgca i mogaca potencjalnie przebywac na
obszarze:

ludno$é
dzienna

ludno$é
nocna

Ryc. 8. Potencjat ludnos$ciowy Pétwyspu Helskiego i nasady wg okresu w roku oraz doby.
Zrédto: opracowanie wiasne.

a) w ciagu catego roku - okoto 90-105 tys. 0séb - jest to ludno$é zamieszkujaca obszar w budynkach
mieszkalnych (takze niezameldowani, posiadajacy tu ,drugie domy”), turysci catoroczni,

b) w czesci roku poza okresem zimowym - okoto 20-25 tys. 0séb - jest to ludnos¢ korzystajaca z
domkoéw letniskowych nie tylko latem oraz turysci korzystajacy z atrakcji przyrodniczych poza
sezonem letnim (lasy, spacery, grzybobrania, sporty wodne, itp.),

4 Stan na 2016 r. wg GUS
5 Prognoza demograficzna na 2030 rok. wg GUS
16 Przyjeto - zgodnie z proporcjami miejsc noclegowych catorocznych i sezonowych wg GUS - 25% sposréd potencjatu miejsc
noclegowych oszacowanego z pow. uzytkowej obiektéw turystycznych wykorzystywana jest w ciggu catego roku (w tym takze w
sezonie letnim), zas 75% tylko latem.
7 tereny lesne.
18 Plaze min.
¥ Plaze max.
20 potencjat skorygowany uwzglednia czesci wspdlne zbioréw np. chtonnosé terendw turystycznych (plaze, lasy) jest juz
konsumowany w czesci przez turystow korzystajacych z bazy turystycznej i mieszkarncow. Ponadto wyniki zgeneralizowano -
zaokraglono do 5 tys.
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c) w sezonie letnim (lipiec-sierpien) — okoto 40-100 tys. 0sdb - jest to ludno$é korzystajaca z bazy
turystycznej w sezonie letnim oraz potencjat oséb mogacy korzystaé z atrakcji sSrodowiska w
okresie letnim - plaze, morze.

Chtonnosc¢ istniejgcej zabudowy mieszkaniowej

60.W obszarze analizy zidentyfikowano niemal 13,1 tys. budynkéw o funkcji mieszkaniowej o tgcznej
powierzchni uzytkowej okoto 990 tys. m2. Ponad 96% budynkéw z tej grupy to zabudowa
jednorodzinna. Pod wzgledem powierzchni uzytkowej mieszkan udziat zabudowy jednorodzinnej jest
mniejszy i wyniést okoto 65%, zas zabudowa wielorodzinna to 35%. Wiekszos¢ zabudowy
wielorodzinnej zlokalizowana jest w miastach Puck, Hel, Wtadystawowo i Jastarnia.

61.Zabudowa mieszkaniowa w obszarze analizy petni nie tylko role mieszkaniowa. Niespetna 63%
spos$rdod nich ma swoich statych mieszkancéw. Duzy jest zatem odsetek budynkéw pustych, ale i
takich, w ktérych zameldowane jest nieproporcjonalnie mato mieszkarnicéw w odniesieniu do znaczne;j
powierzchni mieszkaniowej. Mieszkania takie stanowig badZ kwatery prywatne na wynajem dla
turystéw lub tzw. ,drugie domy” dla mieszkancéw m.in. Tréjmiasta i innych miejscowosci
wojewddztwa i kraju.

62.Liczbe potencjalnej ludnosci dla zabudowy mieszkaniowej (niezamieszkanej) wyliczono z powierzchni
uzytkowej obiektéw. Przyjeto dwa warianty powierzchni uzytkowej budynkéw mieszkaniowych
przypadajacej na uzytkownika:

a) wariant | - max. 60 m? dla zabudowy jednorodzinnej (jedno i dwa mieszkania) i 27 m? w zabudowie
wielorodzinnej;

b) wariant Il - 27 m?2 érednio dla catej zabudowy mieszkaniowe;j.
CHLONNOSC BUDYNKOW MIESZKANIOWYCH

obszar analizy

I:‘ granice obrebdw geodezyjnych

gm. Wiadystawowo l:l granice gmin
chtonno$é w osobach/km?

0

1-250
251 - 500

B s0: - 1500

B 1501 i wiecej

Zatoka Gdaniska

Ryc. 9. Chtonno$¢ budynkéw mieszkaniowych (wariant I).
Zrédto: opracowanie witasne na podstawie danych BDOT, GUS, www.bdl.stat.gov.pl.

63.Wariant | daje tacznie ponad 24 tys. potencjalnych uzytkownikéw obszaru, wariant Il zas niemal 37
tys. Powierzchnia mieszkaniowa nie jest zawsze wykorzystywana w 100%, ale nalezy zaktada¢, ze w

23


http://www.bdl.stat.gov.pl/

tzw. szczycie sezonu turystycznego, a szczegdlnie w weekendy moze ona osigga¢ wielkos¢ z
przedziatu maksymalny poziom z wariantu Il tj. 37 tys. i wiecej oséb.

64.Najwiekszy udziat budynkéw mieszkaniowych, tj. budynkéw oznaczonych w bazie budynkéw jako
,1110 Dj” (budynki o 1 mieszkaniu), ,1110 Db” (budynki o 2 mieszkaniach), ,1110 Dw" (budynki o 3 i
wiecej mieszkaniach), w catym obszarze analizy stanowig obiekty w gminie Wtadystawowo, w miescie
Puck i Jastarni. Chtonnos¢ mieszkan wedtug wariantu | w samym Wtadystawowie wynosi okoto 5,1
tys. oséb, a w Jastarni okoto 2 tys. oséb. Na obszarze gminy Puck dominuje zabudowa jednorodzinna,
zatem tutaj chtonno$¢ budynkéw mieszkaniowych jest najmniejsza. Najwiekszg chtonnoscig
odznaczajg sie zatem tereny potozone bezposrednio nad morzem, co wskazuje na turystyczny
charakter niezamieszkatych lokali.

Chtonnosc istniejagcych budynkéw letniskowych

65.W obszarze analizy zidentyfikowano 2.021 budynkéw o funkgji letniskowej?! o tacznej powierzchni
uzytkowej 95 tys. m2. Srednia powierzchnia uzytkowa budynkéw tej kategorii wyniosta 47 m2
Zaledwie w 42 budynkach o funkcji letniskowej zameldowani byli mieszkancy. Przyjeto, ze budynki
bez mieszkancéw stanowig baze letniskowo-rekreacyjng dla mieszkancéw spoza obszaru analizy. Ich
uzytkownicy stanowia sktadows liczby ludnosci dziennej i nocnej obszaru. Do wyliczenia chtonnosci
istniejacych budynkoéw letniskowych, rozumianej jako maksymalna liczba uzytkownikéw mogaca w
jednym czasie w nich przebywaé, przyjeto dwa warianty powierzchni uzytkowej budynkéw
letniskowych przypadajacej na uzytkownika:

a) wariant | - 27 m?, ale nie mniej niz 2 osoby na budynek i tylko w budynkach o zarejestrowanej
dziatalnosci gospodarczej w branzy turystycznej wg REGON,

b) wariant Il - 12 m? w catym zasobie budynkéw o funkcji letniskowej.

CHLONNOSC BUDYNKOW LETNISKOWYCH

obszar analizy
D granice obrebdw geodezyjnych
gm. Wiadystawowo D granice gmin
chionno$é¢ w osobach/km?

0

1-50
51150

B i5:-250
B 25t i wiecei

N

m_

Zatoka Gdaniska

Ryc. 10. Chtonno$¢ budynkéw letniskowych (wariant 1).
Zrédto: opracowanie witasne na podstawie danych BDOT, GUS, www.bdl.stat.gov.pl.

2t wg BDOT
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66.Dwa ww. warianty wychodzace z odmiennych przestanek, tj. traktujace zabudowe badz jako quasi-
mieszkaniowa, lub jako indywidualne obiekty turystyczne daty w rezultacie wynik od okoto 4,9 tys.
0s6b wg wariantu I, do 7,9 tys. oséb wg wariantu Il.

67 Najwiekszy udziat budynkow letniskowych, tj. budynkéw oznaczonych w bazie budynkoéw jako ,1110
DI", w catym obszarze analizy stanowig obiekty w gminie Wtadystawowo (okoto 70%). Wysoki udziat
powierzchni uzytkowej budynkow letniskowych w przeliczeniu na 1 km? posiada tez Jastarnia.
Najwieksza chtonnos$é dotyczy obrebdw: Karwia (864 os.), Ostrowo (722 os.), Rozewie (571 os.),
Chtapowo (435 os.), Jastrzebia Gora (318 os.) i miasta Wiadystawowo (495 os.) w gminie
Wiadystawowo oraz obreb Jastarnia w gminie Jastarnia (611 oséb). Wysoka chtonnos$é odnotowuije
takze pétnocna cze$¢ gminy wiejskiej Puck tj. obreb Mieroszyno (227 os.) potozony w nieduzej
odlegtosci od otwartego morza.

68.Najwieksza gesto$¢ pow. uzytkowej budynkéw letniskowych dotyczy zatem wytacznie pasa
nadmorskiego nad otwartym morzem od Karwii do Jastarni. W miesécie Hel dominuje zabudowa
mieszkaniowa i obiekty turystyczne z wytaczeniem budynkéw letniskowych generujacych chtonnosé
na poziomie zaledwie 100 os. Zabudowa letniskowa jest obecna takze w innych obrebach gminy
wiejskiej Puck i w samym miescie Puck, ale jej wielko$¢ nie jest tak znaczna.

Chtonnosc istniejacej bazy turystycznej

69.W obszarze analizy zidentyfikowano 628 budynkéw o funkcji turystycznej??, w tym hotele, domy
wczasowe, pensjonaty, itp., o facznej powierzchni uzytkowej 311 tys. m2 Srednia powierzchnia
uzytkowa budynkéw tej kategorii wyniosta 495 m2. W 91 budynkach tej grupy zameldowani byli
mieszkancy. Po odjeciu powierzchni mieszkaniowej na zameldowanych na state i czasowo o0séb, wg
wskaznika 60 m?/osobe (jak dla ekstensywnej zabudowy jednorodzinnej), oszacowano chtonnos¢
istniejacej bazy turystyczne;j.

70.Analiza wybranych losowo hoteli i pensjonatéw pokazuje, ze srednio na 1 miejsce noclegowe
przypada okoto 12 m? powierzchni uzytkowej budynkéw. Ponadto w najwiekszych hotelach i domach
wczasowych duzg czes¢ pow. uzytkowej zajmuja ustugi towarzyszace niewyszczegélnione w funkgji
budynku, jak np. sale konferencyjne, baseny, sale sportowe, itp. Ze wzgledu na duze zréznicowanie i
niemozliwos¢ inwentaryzacji kazdego z budynkéw przyjeto na podstawie przyktadéw kilku
najwiekszych hoteli, Ze w obiektach o pow. uzytkowej 1-2 tys. m?, 80% to pow. hotelowa, za$ w
obiektach powyzej 2 tys. m? pow. uzytkowej, tylko 60% to pow. hotelowa. Przyjete zatozenia daty w
rezultacie wynik niemal 26 tys. oséb mogacych w jednym czasie przebywac w bazie hotelowej obszaru
analizy.

71.Najwiekszg chtonnodcig obiektéw bazy turystycznej, tj. budynkéw oznaczonych w bazie budynkow
jako ,1211 Ht” (hotele), ,1211Pj” (pensjonaty), ,1212Dw” (domy wczasowe), itp., w catym obszarze
analizy odznaczajg sie obiekty w gminie Wtadystawowo (okoto 65%). Wysoki udziat powierzchni
uzytkowej ww. budynkéw w przeliczeniu na 1 km? posiada tez Jastarnia (22%) oraz Hel (7%).
Najwieksza chtonno$¢ dotyczy obrebéw: Jastrzebia Gora i Karwia (tacznie ponad 10 tys. o0s.) oraz
miasta Wtadystawowo (4,2 tys. 0s.) w gminie Wtadystawowo i obreb Jastarnia w gminie Jastarnia (5,8
tys. osdb). Duza cze$¢ bazy turystycznej miesci sie w budynkach o funkcji mieszkaniowej
rozpatrywanych w osobnej grupie. Najwieksza gestos¢ pow. uzytkowej hoteli, pensjonatéw i doméw
wczasowych (wg BDOT) dotyczy zatem wytacznie pasa nadmorskiego nad otwartym morzem od
Karwii do Jastarni i Helu.
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CHLONNOSC HOTELI, PENSJONATOW | DOMOW WCZASOWYCH

obszar analizy

D granice obrebdw geodezyjnych

gm. Wiadystawowo D granice gmin
§ chionno$é w osobach/km?

Morze Battyckie g

1-250
[ 251 - 500
[ s0: - 1500

Il 1501 i wiecej

Zatoka Gdanska

Ryc. 11. Chtonnos$¢ hoteli, pensjonatéw i doméw wczasowych.
Zrédto: opracowanie witasne na podstawie danych BDOT GUS, www.bdl.stat.gov.pl.

LICZBA KEMPINGOW WG BAZY REGON

obszar analizy
l:‘ granice obrebdw geodezyjnych
gm. Wiadystawowo D granice;gmin
liczba kempingéw w szt.

0

Morze Battyckie

100 i mniej

[ 101-300
Il 301 viecei

m. Jastarnia

Zatoka Gdarnska

Ryc. 12. Liczba kempingéw wg bazy REGON.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie bazy REGON.
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72.Do bazy turystycznej =zaliczajg sie tez, précz ww. obiektéw turystycznych zbiorowego
zakwaterowania, takze pola namiotowe i kempingi. Wg bazy dziatalnosci REGON na analizowanym
obszarze znajduje sie 34 takie obiekty. Zlokalizowane sa one w wiekszosci w miejscowosciach
potozonych bezposrednio nad morzem, jak Jastrzebia Géra, Wtadystawowo, Jastarnia i Hel. Na
podstawie $rednich pojemnosci kempingdw na danym obszarze mozna szacowac liczbe potencjalnych
turystéw z nich korzystajgcych na okoto 3,5 tys. oséb.

73.W miejscowosciach nadmorskich znajduje sie ponadto wiele innych obiektéw, ktérych nie sposéb
oszacowac bez inwentaryzacji terenowej. Nalezg do nich m.in. nierejestrowane w bazie REGON pola
namiotowe i miejsca postojowe dla przyczep kempingowych i kamperéw, kwatery prywatne i domki
letniskowe organizowane w budynkach widniejgcych w bazie budynkéw jako budynki gospodarcze,
itp. Szacowanie ich liczby obarczone bytoby duzym btedem, dlatego przyja¢ nalezy tylko, ze z
pewnoscia takie zjawisko ma miejsce i stanowi przestanke do tezy, ze chtonnos$¢ turystyczna obszaru
jest raczej wieksza, niz mniejsza od powyzszych szacunkéw.

74 Wg danych GUS dotyczacych tylko duzych obiektéw, dziatajacych oficjalnie na rynku turystycznym
w analizowanych gminach w 2016 r. funkcjonowato 453 obiekty turystyczne. Miejsca noclegowe
ogoétem okreslono na poziomie 23.067, z czego 70% w gminie Wtadystawowo. Wielkos¢ ta stanowita
az 21% miejsc noclegowych catego wojewddztwa pomorskiego. W 2011 r.2% udzielono niespetna 0,94
min noclegéw. Dane publikowane przez GUS s3 jednak niepetne, obejmujac tylko wybrane obiekty,
dlatego w niniejszej analizie przyjeto wielkos$ci wynikajgce z szacunkéw opartych o powierzchnie
uzytkowa budynkéw turystycznych opisane powyzej. Wedtug przyjetych w opracowaniu szacunkéw
samych noclegdw w miesigcach wakacyjnych (lipiec-sierpien), przyjmujac 70% obtozenie, moze by¢
ponad 1,2 min.

Chtonnosc terenéw turystycznych

75.Chtonnos¢ turystyczna wedtug najczesciej uzywanych definicji oznacza maksymalng liczbe
uczestnikéw ruchu (turystéw/rekreantow), mogacych réwnoczesnie przebywac na danym terenie nie
powodujac dewastacji i degradacji srodowiska naturalnego, a tym samym pogorszenia warunkéw
wypoczywania?4,

76.Wyznaczenie chtonnosci turystycznej danego obszaru polega na okresleniu maksymalnej ilosci
turystéw, ktéra moze na danym terenie przebywac réwnoczesnie jednego dnia, nie wywotujac
negatywnych skutkéw dla srodowiska przyrodniczego, przy jednoczesnym zachowaniu petnych
korzysci rekreacyjnych dla wypoczywajacych?®. Chtonno$é rekreacyjna jest uznawana za podstawe
racjonalnego planowania i wykorzystania turystycznego danego obszaru.

77.Na podstawie wskaznikéw chtonnosci dla réznych zespotéw roslinnych Polski, w tym gtéwnie dla
zbiorowisk lesnych?® oszacowano chtonno$¢ podstawowych elementéw $rodowiska, bedacego w
analizowanym obszarze gtéwnym przedmiotem turystycznej penetracji. Najwazniejsze elementy
srodowiska naturalnego przyciggajace turystow w rejon Pétwyspu Helskiego i jego nasady to
nadmorskie plaze oraz lasy. Poza $rodowiskiem naturalnym celem turystyki moga by¢ elementy
antropogeniczne, tj. m.in. zabytki, obiekty kultury, religii, itp. W omawianym obszarze istniejace ww.
obiekty i wydarzenia s3 jedynie towarzyszace dla elementéw Srodowiska. Zatozono, ze liczba
turystéw zwiedzajgcych obiekty kultury, zabytki, muzea, obiekty sakralne itp. zawiera sie w
szacowane;j liczbie turystow, ktérych celem jest sSrodowisko naturalne.

23 Dane NSP 2011, www.bdl.stat.gov.pl.
24 S, Brédka, 2010, Praktyczne aspekty ocen srodowiska przyrodniczego, Bogucki Wyd. Naukowe, Poznan; A. Krzymowska-
Kostrowicka, 1997, Geoekologia turystyki i wypoczynku, PWN, Warszawa.
25 M. Stalski, 1970, Metoda okreslania chtonnosci turystycznej wybranego obszaru, Przeglad Geograficzny t. 42, z. 4.
26 A, Krzymowska-Kostrowicka, 1997, Geoekologia....
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78.Jako chtonno$¢ catkowitg terenéw lesSnych obszaru rozumie sie catkowity liczbe
rekreantéw/turystéw mogacych przebywac jednoczeénie jednego dnia na obszarach lesnych, nie
powodujgc wszczecia procesow degradacji zbiorowisk i siedlisk lesnych. Dla przewazajacych na
obszarze opracowania lasow iglastych (bory sosnowe) chtonnos¢ taka wynosi okoto 4-8 osdb/ha, co
przy powierzchni laséw wynoszacej okoto 9.960 ha, przy przyjeciu najnizszego poziomu wskaznika
daje chtonno$¢ na poziomie 40 tys. oséb. Wielko$¢ ta jest z pewnoscig wieksza od rzeczywistej liczby
uzytkownikéw lasow gtéwnie z powodu stabej konkurencyjnosci tych terenéow wzgledem
nadmorskich plaz.

79.Dla obszaru plaz nadmorskich przyjeto wskaznik chtonnosci na podstawie wielkosci normatywnych
uzytkowania $rodowiska. Wskaznik powierzchni, przypadajgcej na 1 osobe na terenach plaz
urzadzonych (wyznaczone kapieliska) 10 m2, a dla nieurzadzonych 50 m2, co przektada sie na przyjety
do wyznaczenia chtonnosci wskaznik - odpowiednio 1.000 lub 200 os/ha/dzien.

80.Na terenie opracowania w 2017 r. znajdowato sie w:

a) gminie Wtadystawowo 14 kapielisk (100 mb kazde) - w tym: Karwia (2), Ostrowo (1), Jastrzebia
Gora (3), Chtapowo (2), Wiadystawowo (5), Chatupy (1),

b) w gminie Jastarnia 6 kapielisk - w tym: Kuznica (1), Jastarnia (4), Jurata (1),
c) w gminie Hel 3 kapieliska (tzw. duza plaza, mata plaza i kapielisko ,na cyplu”),
d) w gminie i miescie Puck tylko 1 kapielisko.

Wielko$¢ kapielisk wg gmin okresla sie na okoto 400 oséb/kapielisko. Jedynie kapieliska w Helu gmina
definiuje jako wieksze, o mozliwej liczbie uzytkownikéw 2.500 na duzej plazy, 1.000 oséb na plazy na
cyplu i 400 na matej plazy. £acznie oficjalne kgpieliska na catym wybrzezu od strony otwartego morza
w gm. Witadystawowo, Jastarnia i Hel wyniostoby wg wytycznych gmin okoto 12 tys. uzytkownikéw?’.

81.Wg analizy zdje¢ lotniczych oraz rysunkéw studiéw uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gmin oraz na podstawie faktycznego uzytkowania plaz mozna uznaé, ze okoto 173 ha
plaz od strony otwartego morza jest intensywnie uzytkowanych przez plazowiczéw. Plaze od strony
Zatoki Gdanskiej w znacznie mniejszym stopniu wykorzystywane sg do kapieli, czesciej zas do
sportow wodnych, kitesurfing, windsurfing, zeglarstwo, itp. Ze wzgledu na charakter brzegu (gtéwnie
roslinnosc) kapieliska i plaze nad Zatokg Gdansky ograniczone sg $cisle do miejsc urzadzonych i
zagospodarowanych. Natomiast mozliwos¢ korzystania z plazy i kapieli nad otwartym morzem jest
praktycznie nieograniczona w catym pasie wybrzeza. Oficjalne plaze i kapieliska majg w tej sytuacji
znaczenie nie tyle dla udostepniania terenu dla danej formy rekreacji, ale dla komfortu wypoczynku
(baza gastronomiczna, sanitariaty, wypozyczalnie) i jego bezpieczenstwa.

82.Faktyczng chtonnos¢ catkowity pasa plazy nad otwartym morzem w granicach opracowania, o
powierzchni okoto 230 ha obliczono w dwéch wariantach:

a) wariant | - dla kapielisk urzadzonych przyjeto 10 m2/osobe (dla ok. 13 ha), a dla nieurzadzonych
przyjeto 50 m?/osobe (dla ok. 160 ha),

b) wariant Il - uznano na podstawie faktycznego intensywnego uzytkowanie plaz (dotyczy catego
pasa wybrzeza od Karwi do Wtadystawowa, zas na samym pétwyspie uzytkowanie skupione jest
gtownie na wysokosci Chatup, Kuznicy, Juraty, Jastarni (ok 3-4 km wybrzeza) i miasta Hel, w
okolicy kapielisk urzadzonych), dla ktérych przyjeto 10 m2?/osobe dla ok. 100ha, a dla
nieurzadzonych przyjeto 50 m?/osobe (dla ok. 130 ha).

83.Dwa ww. warianty daty w rezultacie wynik od okoto 44 tys. oséb wg wariantu | do az 126 tys. oséb
wg wariantu Il. Po uwzglednieniu ograniczenia powierzchni plazy o 5-metrowy pas bezposrednio przy

27 Przyjmujac wartosci obciazen granicznych za opracowaniem A. Krzymowskiej-Kostrowickiej, chtonnos$é ww. kapielisk bytaby
podobna do oficjalnie podawanej przez gminy.
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linii brzegowej (mokry piasek, falowanie) zredukowana chtonnos$¢ plaz nadmorskich wyniesie
odpowiednio okoto 40 115 tys. oséb.

84.Wynik wariantu | jest odzwierciedleniem formalnego stanu plaz i ich udostepniania, wynik Il jest
bardziej zblizony do rzeczywistego, maksymalnego uzytkowania plaz w okresie szczytu wakacyjnego.

85.Wybrzeze od strony potudniowej Pétwyspu Helskiego jak i w granicach gminy Puck jest w znikomym
stopniu wykorzystywana w celach kapielowych. Od strony Zatoki Gdanskiej zlokalizowane jest mato
kapielisk, a dominujg tu sporty wodne, jak surfing, zeglarstwo, kitesurfing, co zwigzane jest z
wystepujacymi tu bardzo dogodnymi warunkami naturalnymi dla ww. sportéw. W zwiagzku z tym
chtonno$¢ turystyczng tego obszaru nalezy korelowac z istniejgcym zapleczem dla tych sportow
wodnych. Obliczenia obcigzenia potencjalnego odniesione do catosci akwenu nie bytyby w tym
przypadku miarodajne. Maksymalne uzytkowanie plaz i akwenu od Zatoki Puckiej mozna szacowac
realnie na mniej niz 10 tys. oséb w sezonie letnim, wliczajagc tu plazowiczéw, kapigcych sie,
spacerujgcych i uprawiajgcych sporty wodne.
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2.

OBECNY STAN OBStUGI TRANSPORTOWEJ PO£WYSPU HELSKIEGO

2.1. Infrastruktura transportowa

2.1.1. Uktad drogowy

1.

7.

Podstawowym elementem infrastruktury drogowej w pasmie Reda - Puck - Wtadystawowo - Hel
jest droga wojewddzka nr 216 (klasy G o przekroju 1x2). Dtugos$é drogi wynosi 56,715 km. Droga
stanowi gtéwne potaczenie powiatu puckiego z Tréjmiastem. We Wtadystawowie droga nr 216 taczy
sie z drogg wojewddzka nr 215 Karwia - Wtadystawowo (klasy Z).

. W 2016 roku zrealizowana zostata inwestycja pn. ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 216 w

miejscowosciach Reda, Chatupy i Jastarnia”. W ramach projektu droga zostata przebudowana na
odcinku o dtugosci ok. 3,9 km.

a) w Redzie poszerzono droge do 11,0 m, a istniejace skrzyzowanie drogi wojewddzkiej z ul. 12 marca
i ul. Dtuga zostato przebudowane na skrzyzowanie skanalizowane,

b) w Chatupach poszerzono droge do 7,0 m,

c) w Jastarni poszerzono droge do 7,0 m, a takze wykonane zostaty skrzyzowania drogi wojewddzkiej
z ul. Sychty 1 i ul. Polng, z ul. Sychty 2 (jako tréjwlotowe skanalizowane) i z ul. Portowa
(czterowlotowe skanalizowane) oraz mate rondo z ul. Rybacka.

Predkos¢ projektowa przyjeta zostata na poziomie 50 km/h. Realizacja projektu przyczynita sie do
poprawy przepustowosci uktadu komunikacyjnego do miejscowosci nadmorskich zlokalizowanych na
Pétwyspie Helskim, ale w tym zakresie konieczne s dalsze dziatania inwestycyjne.

Droga wojewddzka nr 215 przebieg przez liczne obszary turystyczne wykorzystywane w sezonie letni.
Dla dostepnosci wewnetrznej catego wojewédztwa pomorskiego odgrywa wazna role na odcinku
Wtadystawowo - Jastrzebie Goéra.

. Jako ze obydwie drogi wojewddzkie stanowig drogi dojazdowe do o$rodkdw i plaz w miejscowosciach

nadmorskich, w okresie letnim mozna zauwazy¢ bardzo duzy przyrost ruchu i statych korkéw.
Najwieksze utrudnienia na wskazanych drogach pojawiajg sie w szczegdlnosci: codziennie w Il
potowie czerwca, w lipcu i sierpniu (w szczegdlnosci w soboty i niedziele) oraz we wrzesniu i w |
potowie pazdziernika.

Wazng drogg w uktadzie, stanowi réwniez droga krajowa nr 6 i S6. Odcinek drogi S6 koncentruje ruch
z autostrady A1 oraz Obwodnicy Potudniowej Gdariska (S7). Srednioroczne dobowe natezenie ruchu
wynosi okoto 72 tys. poj./dobe (2015 r.), ktéry w okresach letnich (lipiec, sierpien), wzrasta do 90, a
w niektére dni nawet 100 tys. poj./dobe. Krytyczny odcinek w sezonie wakacyjnym stanowi Reda -
Gdynia, stanowiacy skrzyzowanie z Obwodnicg Zachodnig Tréjmiasta oraz skrzyzowanie z drogg
wojewddzka nr 216 w Redzie. Do wskazanej sytuacji przyczynia sie nasilony ruch z Pétwyspu
Helskiego, szczegdlnie w czasie powrotéw weekendowych lub przy zmianie turnuséw.

Pozostaty uktad drogowy stanowig drogi powiatowe i gminne petnigce funkcje lokalne.

2.1.2. Uktad kolejowy

8.

9.

Pétnocng cze$¢ wojewddztwa pomorskiego cechuje ograniczona dostepnos¢ transportem
kolejowym. Uktad kolejowy w pasmie Reda - Hel stanowi jednotorowa linia kolejowa nr 213,
odchodzaca od linii kolejowej nr 202 w Redzie. Linia nie jest zelektryfikowana, a jej dtugos¢ wynosi
okoto 62 km, i sktada sie z 7 stacji oraz 7 przystankéw osobowych. Na linii prowadzony jest zaréwno
ruch pasazerski jak i towarowy. W celu poprawy przepustowosci i ptynnosci ruchu wyposazona jest
w 4 mijanki - Wtadystawowo, KuZnica, Jastarnia i Hel.

W 2013 roku linia zostata zmodernizowana w celu zatrzymania procesu degradacji infrastruktury
kolejowej i zwiekszenia predkosci pociggdw na odcinku Reda - Puck oraz Wtadystawowo - Hel do
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100 km/h. W strefach stacji Puck, Wtadystawowo, Kuznica oraz Jastarnia okreslono predkosci
maksymalne 60 km/h. Zakres prac modernizacyjnych obejmowat:

kompleksowa wymiane nawierzchni kolejowej na tacznej dtugosci 10,797 km,
kompleksowa naprawe biezaca z catkowitag wymiang podktadéw na tacznej dtugosci 23,305 km,
kompleksowa naprawe biezacej na tacznej dtugosci 24,055 km,

lokalne wzmocnienia podtorza (wzmocnienie torowiska - 0,850 km, umocnieniu rowdéw bocznych
- 20,300 km, budowe ciggéw odwadniajacych podziemnych - 0,650 km),

korekte tukow w 6 lokalizacjach,
wymiane 11 rozjazdéw,

zmiane sposobu zabezpieczenia przejazdéow i przejs¢ dla pieszych (instalacje urzadzen
samoczynnej sygnalizacji przejazdowej - 23 szt. i telewizji przemystowej - 10 szt.),

naprawe nawierzchni na 90 przejazdach,

naprawe istniejgcych peronéw i urzadzen do obstugi podréznych na 7 stacjach i 7 przystankach
osobowych, obejmujacej modernizacje peronéw wraz z ustawieniem wiat i wymiang o$wietlenia,

naprawe 5 obiektéw inzynieryjnych, w tym 2 wiaduktéw kolejowych i 3 mostow,
modernizacje urzadzen sterowania ruchem kolejowym;

modernizacje urzadzen elektroenergetycznych (zasilanie, oswietlenie, EOR) i urzadzen tacznosci
kolejowej.

10.Najwiekszymi problemami, ktére pojawiajg sie przy realizacji inwestycji to przede wszystkim brak
mozliwosci trasowania pociagéw w uktadzie cyklicznym réwnoodstepowym, liczba pociggéw
wszystkich kategorii (w okresie od godz. 07:01-19:01 to zaledwie 17-18 par, co jest ucigzliwe z
powodu ograniczania dtugosci sktadéw oraz dtugi czas przejazdu oraz dtugie postoje na mijankach.

11.Linia kolejowa przebiegajgca przez Pétwysep Helski stanowi réwniez duza bariere przestrzenna,
utrudniajgca przemieszczanie sie pieszym. Przejscia umozliwiajgce bezpieczne pokonanie torow,
skumulowane sa gtéwnie w obszarach o zwiekszonej intensywnosci zabudowy. Niestety, pomimo ich
usytuowania w obszarze zabudowy, nie odpowiadajg trasom dojscia do plaz i otwartego morza.
Wejscia na plaze na Pétwyspie, bardzo czesto nie sa wyposazone w odpowiednia infrastrukture.
Niedostosowane do przemieszczen ludnosci przejscia, generujg problem ,dzikich przejs¢” przez tory,
co zmniejsza bezpieczenstwo pieszych uzytkownikéw ruchu.

12.Problem stanowig nie tylko przejscia przez tory, ale rowniez przejazdy kolejowe. Przejazdy, ktére
wyposazone sg W rogatki, charakteryzujg sie bardzo ztym stanem technicznym. W przypadku ich
zamkniecia, umozliwiajg pieszym ominiecie ich i przejscie przez tory czy otwarcie przy uzyciu wtasnej
sity. Stan techniczny infrastruktury wskazuje na koniecznosc jej poprawy.

13.W ramach dalszych inwestycji przeprowadzanych na linii kolejowej nr 213, przyjeto podstawowe
zatozenia dla oferty przewozowej w okresie szczytu przewozowego:

a)

b)

prowadzenie ruchu w uktadzie cyklicznym réwnoodstepowym co 60 min - postoje na wszystkich
stacjach i przystankach,

prowadzenie ruchu w uktadzie cyklicznym réwnoodstepowym co 60 min - postoje na wybranych
stacjach i przystankach,

kategorie tras - regionalna/aglomeracyjna i miedzywojewddzka (pociagi krajowe i taczniki np. do
Expres Intercity Premium),

wprowadzenie dodatkowych pociggéw ,Szybkiej Kolei Plazowej SKP” z ograniczong liczba
postojow w relacji Hel - Puck z czestotliwoscig co 180 min,

wprowadzenie dodatkowych pociggdéw z ograniczong liczbg postojow w relacji kraj/Tréjmiasto -
Whtadystawowo z czestotliwoscig co 120 min.
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14.

15.

16.

Efektami wprowadzanych zmian bedzie przede wszystkim zwiekszenie $redniej czestotliwosci
pociggdéw na odcinku Hel - Puck oraz Wtadystawowo - Gdynia/Gdansk, w szczytach przewozowych
w obu kierunkach co 20 min, natomiast poza szczytami przewozowymi na odcinku Gdansk/Gdynia -
Hel w obu kierunkach - 30 min.

Planowane inwestycje obejmujg utworzenie 4 nowych mijanek, tj. Reda Rekowo, Swarzewo, Chatupy
i Hel Bér, 6 nowych przystankéw tj. Reda Ciechocino, Smolno, Chatupy Kemping, KuzZnica (Hel)
Wschdd (ul. Morska), Jastarnia Wschéd oraz Hel Bér, wykonanie nowych peronéw na stacjach
Witadystawowo oraz Puck, elektryfikacja linii kolejowej Reda - Hel oraz podniesienie predkosci
drogowej na wybranych odcinkach do 110-120 km/h.

Maksymalne wykorzystanie mozliwosci przewozowych linii kolejowej, pozwala na przejazd 17 - 18
par pociggéw. Wigze sie to jednak z koniecznoscig ograniczenia dtugosci sktadéw ze wzgledéw
technicznych, gdyz najkrotsze perony na linii nr 213 Reda - Hel (wszystkie pomiedzy Redg i
Whiadystawowem za wyjatkiem stacji w Pucku) majg 125 m, co oznacza, ze miesci sie przy nim
maksymalnie sktad 6-cztonowy (czyli np. dwa tréjcztonowe szynobusy). Przejazd tak duzej liczby par
pociagdéw na linii, przyczynia sie takze do zmniejszenia atrakcyjnosci czasu przejazdu pociggdéw ze
wzgledu na dtugie postoje na mijankach, siegajgce prawie 40 minut.

Tabl. 4. Parametry stacji i przystankéw kolejowych na linii kolejowej nr 213.

peron krawedz
Nazwa >
L.p. przystanku liczba Nr | wysokos¢ dtugos¢ sposaéb dojscia do peronu
osobowego/stagji | Nr krawedzi | toru il UZV[t:1C]>W3
1 1 3 300 182 Tunel pod linig kolejowa, dojscie z ulicy
L Reda 2 800 300
2 2 Tunel pod linig kolejowa
1 800 300
2. Reda Rekowo 1 1 1 760 125 Dojscie schodami, dojscie z ulicy
2 760 125
3. Mrzezino 1 2 Przejscie w poziomie szyn
1 760 125
4 Zelistrzewo 1 1 1 760 125 Przejscie w poziomie szyn, dojscie schodami,
) dojscie z ulicy
2 760 225
5. Puck 1 2 Przejscie w poziomie szyn
1 760 225
6. Swarzewo 1 1 1 760 125 Dojscie schodami, dojscie z ulicy
3 760 225
7. Wtadystawowo 1 2 Przejscie w poziomie szyn
1 760 248
g | WedsEnene 1 1 760 125 Beitiats 2ty
Port
9. Chatupy 1 1 1 760 225 Dojscie z ulicy
1 760 225
10. KuZnica (Hel) 1 2 Przejscie w poziomie szyn
3 760 225
11. | Jastarnia Wczasy | 1 1 1 760 125 Przejscie w poziomie szyn, dojscie z ulicy
1 760 225
12. Jastarnia 1 2 Przejscie w poziomie szyn
3 760 225
13. Jurata 1 1 1 760 225 Dojscie schodami, dojscie z ulicy
1 760 170
1 2 Dojscie z Dworca
4 760 90
14. Hel
8 700 298
2 2 Przejscie w poziomie szyn
5 700 225

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie ,Regulaminu dostepu do obiektow infrastruktury ustugowej zarzqdzanych przez PKP

Pols

kie Linie Kolejowe S.A. obowiqgzujqcy od 10 grudnia 2017 r.
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2.1.3. Linie autobusowe

17.Przewozy autobusowe na potaczeniu Reda - Puck - Wtadystawowo - Hel wykonywane s3 przez 4
przewoznikéw:

a)

18.Na trasie Wtadystawowo - Hel zlokalizowanych jest 18 przystankéw autobusowych.

Tabl. 5. Przystanki transportu zbiorowego autobusowego zlokalizowane na potaczeniu Wtadystawowo - Hel.

Ustugi Transportowe Robert Lewicki - przewoznik realizuje potaczenia na liniach: Jastrzebia Géra -
Chatupy oraz Karwia - Wtadystawowo,

Przewéz oséb Stanistaw Lewandowski - przewoznik realizuje potaczenia na liniach: Gdynia -
Jastrzebia Goéra oraz Gdynia - Hel,

PKS Gdynia S.A.,

Olimpic Sp. z o.0. - przewoznik realizuje potaczenia na liniach: Hel - Wtadystawowo - Puck -
Gdynia oraz Jastrzebia Géra - Wtadystawowo - Puck - Gdynia,

w okresie wakacji letnich, swoje przewozy realizuje takze przewoznik PKS w Mtawie S.A. (Zakopane

L.p. Nazwa przystanku L.p. Nazwa przystanku

1. Whtadystawowo, Gdanska/Szotland 10. Jastarnia, MICKIEWICZA/SZTORMOWA
2. Witadystawowo, Dworzec Aut. 11. Jastarnia

3. Whtadystawowo, CAMP.MALE MORZE 12. Jastarnia, MICKIEWICZA/PORT

4, Whtadystawowo, CAMPING KAPER 13. Jastarnia, POSEJDON

5. Whtadystawowo, CAMPING SOLAR 14. Jastarnia, JURATA

6. Chatupy 15. Jastarnia, JURATA/OSIEDLE

7. Jastarnia, KUZNICA 16. Hel, BOR

8. Jastarnia, KUZNICA/SYBERIA 17. Hel, DWORZEC KOLEJOWY

9. Jastarnia, CAMPING 18. Hel, Srodmiescie

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie obowiqzujqcych rozktadow jazdy

19.Poréwnanie ofert wskazuje, ze najlepsza oferte przewozowa, oferuje przewoznik Olimpic. Posiada on
najwiecej przewozéw w dniach roboczych, w dniach wolnych od nauki szkolnej oraz w weekendy.
Szczegbdtowe dane dotyczace przewozéw zostaty przedstawione w Tabl. 6.

Tabl. 6. Zestawienie liczby kursow wykonywanych przez przewoznikéw.

liczba kursow w dobie

w dniu
przewoznik linia w dni robocze roboczym
w okresie nauki | okresie wolnym weekend weekend letni
szkolnej od nauki
szkolnej
Gdynia - Jastrzebia Géra 5 5 4 4
Przew6z Os6b | jastrzebie Géra - Gdynia 5 4 2 2
Lewandowski
Stanistaw Gdynia - Hel 3 2 1 1
Hel - Gdynia 3 2 1 1
Hel - Wtadystawowo - Puck - Gdynia 8 8 6 5
Gdynia - Puck - Wtadystawowo - Hel 8 8 5 4
Gdynia - Puclk - Wtadystawowo - 9 4 0 1
Jastrzebia Goéra
Jastrzebia Gora - Wtadystawowo -
Puck - Gdynia 2 4 0 1
Jastrzebia Gora - Chatupy 2
Transportowe | Chatupy - Jastrzebia Géra
Robert Lewicki Karwia - Rozewie 10 0 0
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Rozewie - Karwia 0 0
Karwia - Wtadystawowo 4 0 0
Whtadystawowo - Karwia 11 0 0 0
Gdynia - Reda - Puck - Wtadystawowo
- Jastrzebia Géra - Karwia 27 brak danych 16 brak danych
Karwia - Jastrzebia Gora -
Wiadystawowo - Puck - Sopot - sezonowa, brak danych dot kursowania
Gdansk
Hel - Jurata - Jastarnia -

PKS Gdynia Wiadystawowo - Jastrzebia Géra - sezonowa, brak danych dot kursowania
Karwia (- Krokowa - Debki)
Whtadystawowo - Jastrzebia Gora -
Karwia - Krokowa - Debki - Biatogora - sezonowa, brak danych dot kursowania
Sasino - teba
Chtapowo - Wtadystawowo - 1 0 0 0
Swarzewo - tebcz - Starzyno - Ktanino

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ze stron przewoznikow

20.W Pucku funkcjonuje jedna linia komunikacji miejskiej. Przewozy realizowane sg przez przewoznika
PKS Gdynia. Linia autobusowa obstuguje réwniez przystanek kolejowy co zapewnia mozliwosé
dojazdu mieszkancow bezposrednio do dworca. Kursy realizowane s3 przez 6 dni w tygodniu od
poniedziatku do soboty. W dni robocze realizowane jest 11 kurséw natomiast w soboty 5. Niektére
kursy autobusowe zintegrowane s z przyjazdem pociggu w kierunku Gdyni, co pozwala na
komfortowg zmiane s$rodka transportu. Schemat przebiegu miejskiej linii autobusowej w Pucku

przedstawiony zostat na Ryc. 14.
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Ryc. 14. Przebieg linii komunikacji miejskiej w Pucku.
Zrédto: http://miastopuck.pl/komunikacja-miejska-rozklad-jazdy-cennik/
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Ryc. 15. Przebieg linii komunikacji autobusowej PKS Gdynia na analizowanym obszarze.

Zrédto: www.pksgdynia.pl
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21.System komunikacji miejskiej funkcjonuje takze w Redzie. Przewozy realizowane s3 przez
przewoznika MZK Wejherowo, piecioma liniami autobusowymi. Cztery z nich zapewniaja dojazd do/z
dworca PKP. Potaczenia realizowane sg w relacjach: Reda Dworzec PKP - Wejherowo Szpital, Reda
Pieleszewo - Rumia Dworzec PKP, Reda Dworzec PKP - Reda Cmentarz oraz Reda Rekowo Aleja
Lipowa - Reda Dworzec PKP. Doktadne dane dotyczace kurséw przedstawione zostaty w Tabl. 7.

Tabl. 7. Miejskie linie autobusowe obstugujace potaczenia w Redzie.

nr . liczba kurséw w | liczba kurséw w | liczba kurséw w
linii i dni robocze soboty niedziele
Wejherowo Szpital - Reda Dworzec PKP 27 24 24
8 Reda Dworzec PKP - Wejherowo Szpital 30 24 24
Rumia Dworzec PKP - Reda Rekowo 34 19 18
? Reda Rekowo - Rumia Dworzec PKP 20 12 12
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Reda Cmentarz - Reda Dworzec PKP 13 9 8

v Reda Dworzec PKP - Reda Cmentarz 12 8 7
Reda Dworzec PKP - Reda Pieleszewo Kartowicza 6 0 0

18 Reda Pieleszewo Kartowicza - Reda Dworzec PKP 7 0 0
Reda Dworzec PKP - Reda Rekowo Lipowa 7 0 0

1 Reda Rekowo Lipowa - Reda Dworzec PKP 7 0 0

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie obowigzujgcych rozktadéw jazdy

22 .Waznym z punktu widzenia dostepnosci do innych miejscowosci nadmorskich, jest dworzec kolejowy
we Wtadystawowie. W zwigzku z tym, iz nie ma mozliwosci dojazdu do Jastrzebiej Géry transportem
szynowym, uruchomione jest z Wtadystawowa 5 linii transportu autobusowego. Linie moga dowodzi¢
turystow z/do Jastrzebiej Géry oraz do/z Wtadystawowa umozliwiajac jednoczes$nie przesiadke na
transport kolejowy w kierunku zaréwno Gdyni jak i Helu. Dwie linie autobusowe, ktére zapewniajg
dojazd do Jastrzebiej Goéry rozpoczynajg swoja trase w Gdyni co zapewnia mozliwo$¢ bezposredniego
dojazdu z Tréjmiasta do innych miejscowosci nadmorskich. Pozostate linie kursujg w relacjach: Puck
- tebcz - Strzelno - Jastrzebia Gora (- Karwia), Hel - Wtadystawowo - Jastrzebia Goéra - Karwia - Debki
- Biatogora - Sasino - teba, Hel - Jurata - Jastarnia - Wtadystawowo - Jastrzebia Géra - Karwia (-
Krokowa - Debki).

2.1.4. Infrastruktura wodna

23.W obszarze analizy funkcjonuja

a) 4 mate porty morskie: w Helu, Jastarni, Pucku, Wtadystawowie, ktérych funkcje ograniczajg sie

b) 11 przystani morskich: Chatupy I, Chatupy Il, Chtapowo, Jastarnia |, Jastarnia I, Jastarnia Ill, Karwia,

24.Mate porty i przystanie morskie potozone na Pétwyspie Helskim i nad Zatoka posiadajg szczegdlne
znaczenie dla aktywnosci turystycznej (sporty wodne), a porty i przystanie sg jednoczesnie miejscem
stacjonowania floty rybackiej. Szczegdlnie istotne jest w tym wypadku, takze potozenie geograficzne

gtéwnie do dziatalnosci rybackiej i turystycznej o port wojenny w Helu,

Kuznica |, Kuznica Il, Ostonino, Swarzewo.

oraz zwigzane z tym problemy z dostepnoscia do portdw od strony ladu (pomijajac port w Pucku).

Tabl. 8. Podstawowe parametry infrastruktury portéw i przystani morskich.

Lp. port/przystar Dfugc():ncer:rayt;rzezy Powmprzt;?;u(i zLz;)dowa\ POWI?;:thun(la :)vodna Gebokosé (metry)
1 Wtadystawowo 23715 75,5590 11,4374 4,0-6,0

2 Hel 1934,0 8,9625 9,5524 45-7,0

3 Jastarnia 658,1 28,1160 10,7100 3,8-50

4 Kuznica 92,0 0,7050 - 3,5

5 Puck 258,7 5,4684 1,8191 2,8-3,5

Zré6dto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Morskiego w Gdyni

25.Podstawowymi elementami i urzgdzeniami wchodzacymi w sktad infrastruktury dostepowej od strony
morza s3: tory podejsciowe, falochrony, state oraz ptywajgce znaki nawigacyjne. Za utrzymanie

odpowiednich parametréw infrastruktury dostepowej odpowiadajg wtasciwe urzedy morskie

Tabl. 9. Infrastruktura dostepowa od strony morza do portéw i przystani morskich.

, Tor podejsciowy state znaki p’rywaja.ce
L.p. port/przystan falochrony . . znaki
dtugoge | szerokos¢ | gtebokosc nawigacyjne nawigacyjne
1 Wtadystawowo 700 60 7,0 829,8 5 szt. 2 szt.
2 Hel 370 60 7,0 710 2 szt. 1 szt.
3 Jastarnia 980 50 50 172 6 szt. 7 szt.
4 KuzZnica 1.750 30 3,5 - 2 szt. 4 szt.
5 Puck 1.570 30 2,8 182 5 szt. 10 szt.
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Zrédto: opracowanie witasne na podstawie danych Urzedu Morskiego w Gdyni

26.Wejscie do portu Wtadystawowo ostaniajg dwa falochrony: Pétnocny o dtugosci 620 m i Wschodni
o dtugosci 340 m. Wewnatrz, port ztozony jest z trzech basenéw: Wejsciowego, Wewnetrznego oraz
Stoczniowego. Wewnatrz portu znajduje sie pirs, ktérego zadaniem jest oddzielenie czesci
stoczniowe] od rybackiej i transportowej, a takze zabezpieczenie przed falowaniem. Gtebokosci w
porcie wahaja sie w granicach 4,0 - 6,0 m. W porcie dziata stocznia remontowa, zaktady przetworstwa
ryb, fabryka lodu tuskowego i maczki rybnej. W stoczni istnieje wyciagg dla jednostek o dtugosci do 30
m i nos$nosci do 220 ton (slip poprzeczny) z 14 stanowiskami remontowymi. Obiekty stoczniowe
zajmuja tereny o powierzchni ok. 3,3 ha i zlokalizowane sg we wschodniej czesci portu. W porcie
znajduja sie place sktadowe, bocznica kolejowa, dZwig samojezdny (18 ton) oraz pochylnia dla jachtéw
o dtugosci do 12 m. We Wtadystawowie znajduje sie réwniez brzegowa stacja ratownicza SAR oraz
morskie przejscie graniczne. Wszystkie nabrzeza portowe stanowig wtasnos¢ przedsiebiorstwa PPiUR
Szkuner Sp. z 0.0. Port wyposazony jest w marine jachtowga, ktéra przystosowana jest do cumowania
20 jachtow i todzi zaglowych.

27.Port w Helu stanowi port rybacko-handlowo-pasazerski, zlokalizowany na koncu Mierzei Helskiej od
strony Zatoki Puckiej i ostoniety jest dwoma falochronami: Potudniowym (o df. 180 m) oraz
Zachodnim (o dt. 615 m). Wewnatrz portu mozna wyréznié¢ 3 nabrzeza tj.: nabrzeze wytadunkowe (o
dt. 240 m), nabrzeze wyposazeniowe (o dt. 146 m), nabrzeze remontowe (o dt. 128 m) oraz 3 pirsy:
Rybacki (df. 100 m, dt. Scianki cumowniczej 200 m), Kaszubski (dt. 92 m, dt. $cianki cumowniczej 184
m) oraz Wewnetrzny (dt. 135 m, dt. $cianki cumowniczej 270 m). Dzieki wyodrebnieniu pirséw,
powstaty trzy baseny: Jachtowy, Wewnetrzny i Zewnetrzny. Basen Zewnetrzny przeznaczony jest do
postoju wiekszych jednostek, posiada wejscie o szerokosci 80 m, ktére jednoczesnie jest wejsciem do
catego portu. Basen Wytadunkowy stanowi obecnie miejsce postoju i obstugi jednostek rybackich,
ale docelowo ma stuzy¢ obstudze ruchu pasazerskiego. W Basenie Jachtowym zlokalizowana jest
marina wraz z pomostami ptywajacymi dla jednostek sportowych.

28.Port w Jastarni zlokalizowany jest od strony Zatoki Puckiej. W ramach SPO ,Rybotéwstwo i
przetwdrstwo ryb 2004 - 2006” wykonano inwestycje zwigzang z rozbudowg przystani rybackiej z
zapleczem remontowym. Projekt pozwolit m.in. na modernizacje oraz budowe nabrzeza w czesci
remontowej portu, budowe pirsu ptywajacego dla statkéw rybackich o dt. 130 m, budowe pirséw pod
bramownice oraz pochylni z rampa, instalacje zurawia o nos$nosci 5 ton, wyburzenie starych
zabudowan oraz budowe trzech budynkow (sieciarni, budynku warsztatowego oraz budynku
sktadowania odpadéw). Basen portowy odseparowany jest od Zatoki Puckiej dwoma falochronami:
Zachodnim (o dt. 200 m) oraz Wschodnim (o dt. 80 m). Gteboko$¢ basenu portowego wynosi od 2-5
m. Wschodnie nabrzeze portu (o df. 310 m), wykorzystywane przez jednostki turystyczne i rybackie,
stanowi osrodek zeglarstwa sportowego i bazy ptetwonurkow, natomiast Zachodnie (o df. 300 m) o
funkcji rybackiej. W pétnocnej czesci portu zlokalizowany jest pomost dla proméw pasazerskich o
dtugosci 50 m. Tor podejSciowy do portu wynosi 980 m dtugosci i 5 m gtebokosci. Z uwagi na
zatokowe potozenie toru podejsciowego i wzglednie stabilny stan wody nie ma problemu z
utrzymaniem parametrow toru wodnego do portu.

29.Port w Pucku stanowig przystan rybacka oraz marina jachtowa. Port stanowi nie tylko przystan
rybacka czy miejsce uprawiania zeglugi turystyczne, jest takze waznym osrodkiem sportéw wodnych
ze wzgledu na uwarunkowania klimatyczne (np. korzystny uktad wiatréw akwenu). Rybacka czesé
portu, stanowi prostokatny basen z trzeba nabrzezami ktoéry taczna dtugos$é wynosi 181 m natomiast
gtebokos¢ 2,5 - 3,5 m. Funkcje falochronu petni ptywajgcy pomost. Marina natomiast, sktada sie z
basenu jachtowego ograniczonego od strony wschodniej falochronem, ktéry wykorzystywany jest
jako miejsce postojowe dla jednostek turystycznych. Od strony zachodniej stanowi ogélnodostepny
pirs dla pieszych. Tor podejsciowy do portu wynosi 1,5 km natomiast jego gtebokos¢ 2,8 m.
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2.2.Ruch drogowy, kolejowy i wodny
2.2.1. Ruch drogowy

30.Generalny Pomiar Ruchu przeprowadzony w latach 2010 i 2015 wskazuje na istotny wzrost natezenia
ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich w wojewédztwie pomorskim. Wzrost ruchu na drodze
nr 6 na odcinkach Wejherowo-Reda i Reda-Rumia przedstawiono w Tabl. 10.

Tabl. 10. Natezenie ruchu na drodze krajowej nr 6 w latach 2010 i 2015.

pojazdy lekkie sam. cigzarowe
S sam. osob. o
silnikowe motocykle N samochody autobusy ciagniki
A . mikrobusy . . bez z
odcinek ogbtem ciezarowe

przyczep przyczepami
2010 | 2015 | 2010|2015 | 2010 | 2015 | 2010 | 2015 | 2010 | 2015 | 2010 | 2015 | 2010 | 2015 | 2010 | 2015

Wejherowo - Reda | 31291 | 24387 | 137 | 93 | 27410 | 20786 | 1745 | 1323 | 735 | 618 | 1005 | 1330 | 254 | 233 5 4

Reda - Rumia 36379 | 37636 | 196 | 218 | 30758 | 32692 | 2691 | 2348 | 1078 | 690 | 1255 | 1367 | 397 | 317 4 4

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GDDKIA

31.Sredni wzrost ruchu na drogach wojewédzkich wynidst 23% w latach 2005-2010 i 6% w latach 2010-
2015. Na analizowanych drogach najwiekszy wzrost ruchu zanotowano na odcinku drogi
wojewddzkiej nr 216 Wtadystawowo /gr.miasta./ - Kuznica (Tabl. 11).

Tabl. 11. Natezenie ruchu na drodze wojewddzkiej nr 216 w roku 2010 i 2015.

pojazdy o el lekkie sam. ciezarowe
. silnikowe motocykle mikr.obus . samochody = B autobusy
odcinek ogétem Y ciezarowe

przyczep przyczepami

2010 | 2015 | 2010 | 2015 | 2010 | 2015 | 2010 | 2015 | 2010 | 2015 | 2010 | 2015 | 2010 | 2015

Reda (skrzyz. z DKé) - Reda (gr.m.) | 22481 | 22467 | 225 | 247 | 19378 | 18491 | 1551 | 1775 | 585 | 719 | 495 | 831 | 225 | 382

Reda (gr.m.) - Puck (gr.m.) 15342 | 14736 | 184 | 118 | 13809 | 13173 | 782 | 810 | 245 | 251 | 169 | 236 | 138 | 133

Puck (gr.m.) - Puck (gr.m.). 10427 | 11113 | 146 | 100 | 9342 | 10169 | 626 | 589 | 177 | 100 | 94 | 111 | 42 44

Puck (gr.m.) - Wtadystawowo

(gr.m.) 11172 | 12258 | 101 | 135 | 10020 | 11277 | 693 | 539 | 179 | 110 | 67 74 101 98

Wiadystawowo (gr.m.) -

Wiadystawowo (skrzyz. z DW 215) 13199 | 14344 | 238 | 143 | 12103 | 13642 | 568 | 316 | 132 | 72 53 57 92 100

Wiadystawowo (skrzyz. z DW 215)

6489 | 7191 | 91 86 5893 | 6593 | 305 | 396 | 84 65 39 22 71 29
- Wtadystawowo

Wiadystawowo (gr.m.) - Kuznica 4605 | 6225 | 69 56 | 4148 | 5933 | 203 | 137 | 111 62 23 12 51 25

Kuznica - Jastarnia (skrzyz. z ul.

4640 | 5439 | 70 44 | 4120 | 5096 | 283 | 218 | 107 | 49 14 5 46 27
Portowa)

Jastarnia (skrzyz. z ul. Portowa) -

Jurata 4819 | 3621 | 111 25 | 4193 | 3369 | 366 | 148 | 72 47 14 14 58 18

Jurata - Hel (centrum) 2540 | 3108 15 28 2285 | 2837 | 145 | 162 | 46 47 13 6 33 28

Zré6dto: opracowanie wiasne na podstawie danych GDDKIA

32.Zmiany Sredniorocznego ruchu dobowego SDRR na odcinku drogi krajowej nr 6 w ciggu roku 2015
przedstawione zostato na Ryc. 16. Nalezy przyjaé, ze podobny charakter zmian wystepuje w przylegtej
sieci drég wojewodzkich
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Ryc. 16. Sezonowe wahania ruchu dobowego w latach 2010-2015.
Zrédto: opracowanie witasne na podstawie danych GDDKIA

33.Widoczna jest tendencja, iz ruch samochodowy w sezonie letnim zdecydowanie wzrasta i rézni sie
poziomem natezenia od ruchu poza sezonem. Wg. pomiaréw wykonanych przez GDDKIiA, mozna
zauwazy¢ rowniez zréznicowany rozktad ruchu w ciggu tygodnia i doby. Widoczny jest takze staty
wzrost ruchu z roku na rok (Ryc. 17). Charakterystycznym zjawiskiem, towarzyszacym ruchowi
turystycznemu jest obnizenie sie poziomu ruchu w tradycyjnych szczytach porannym i
popotudniowym w dni robocze, przy jednoczesnym znaczacym wzroscie ruchu péznym popotudniem
w niedziele.
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Ryc. 17. Tygodniowe wahania ruchu drogowego w latach 2012-2015.
Zr6dto: opracowanie wiasne na podstawie danych GDDKIA

34.Warto zauwazy¢ réwniez, iz na trasie od Obwodnicy Zachodniej Trojmiasta w Gdyni przez Rede do
Wiadystawowa, ktéra jest zdecydowanie przecigzona letnim ruchem rekreacyjno - turystycznym,
dobowy ruch sobotnio - niedzielny w okresie letnim, jest wiekszy o ok. 20% od ruchu w dni robocze.
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Przyrosty ruchu mozna takze zaobserwowac na dojazdach do innych miejscowosci nadmorskich w
okolicy Karwi, keby i Ustki.
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Ryc. 18. Zmiany natezenia ruchu w ciggu doby (godziny) w niedziele na skrzyzowaniu drogi nr 6 z droga nr 216 w Redzie (wlot z
Pucka) w lipcu 2013.
Zrédto: opracowanie na podstawie ,Analiza dostepnosci transportowej aglomeracji tréjmiejskiej w okresie sezonu letniego”, FRIL
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Ryc. 19. Zmiany natezenia ruchu w ciggu doby (godziny) w poniedziatek na skrzyzowaniu drogi nr 6 z drogg nr 216 w Redzie
(wlot z Pucka) w lipcu 2013.
Zrédto: opracowanie na podstawie ,Analiza dostepnosci transportowej aglomeracji tréjmiejskiej w okresie sezonu letniego”, FRIL

2.2.2. Ruch kolejowy

35.Potaczenia kolejowe, ktore realizowane sg na linii kolejowej nr 213 diametralnie réznia sie w okresie
sezonu oraz poza nim. W czasie sezonu, obstuga transportem kolejowym jest uzupetniana nie tylko
przez zwiekszenie potaczen regionalnych, ale réwniez potgczenia dalekobiezne tj. z/do Warszawy,
Biategostoku, Krakowa czy Woroctawia. Dokfadne dane dotyczace liczby kurséw na danych
przystankach kolei przedstawione zostaty w Tabl. 12 i 13.

Tabl. 12. Liczba kurséw w dobie na danym przystanku kolejowym poza sezonem.
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L.p. miasto kierunek liczba kursow sumaryczna ||c;ba
kurséw w dobie

Gdynia Gtéwna 7

1 Hel - 14
Hel - konczy bieg 7
Hel 7

2 Jastarnia - 14
Gdynia Gtéwna 7
Hel 7

3 Whtadystawowo Gdynia Gtéwna 12 24
Whtadystawowo - konczy bieg 5

Hel

4 Puck Gdynia Gtéwna 12 24

Witadystawowo 5

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie obowiqzujqcych rozktaddéw jazdy, stan dla 13.04.2018

Tabl. 13. Liczba kurséw w dobie na danym przystanku kolejowym w sezonie.

L.p. miasto

kierunek

liczba kursow

sumaryczna liczba
kurséw w dobie

1 Hel

Gdynia Gtéwna

Biatystok

Chojnice

Warszawa Zachodnia

Wroctaw Gtéwny

Lublin

Krakéw Gtéwny

Hel - konczy bieg

51

2 Jastarnia

Hel

Gdynia Gtéwna

Biatystok

Chojnice

Warszawa Zachodnia

Wroctaw Gtéwny

Lublin

Krakéw Gtéwny

51

3 Whtadystawowo

Hel

Gdynia Gtéwna

Biatystok

Chojnice

Warszawa Zachodnia

Wroctaw Gtéwny

Lublin

Krakéw Gtéwny

Wiadystawowo - koniczy bieg

53

4 Puck

Hel

Gdynia Gtéwna

Wtadystawowo

Warszawa Zachodnia

Biatystok

Chojnice

Wroctaw Gtéwny

Lublin

Krakéw Gtéwny

53

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie obowigzujgcych rozktadéw jazdy, stan dla 6.07.2018

2.2.3. Ruch wodny

36.0becnie (2018 r.), tramwaje wodne na Potwysep Helski kursuja z Gdanska, Sopotu i Gdyni. Kursy te
obstugiwane s3 przez duze jednostki ptywajace o zdolnosci przewozowej jednorazowej 450 oséb.
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Organizowane s3g rowniez rejsy wodolotem z Gdyni i Sopotu, ktérych zdolnos¢ przewozowa wynosi
od 46 do 94 pasazeréw.

37.W 2018 roku rejsy z Gdanska, Sopotu i Gdyni na Pétwysep Helski realizowane s w liczbie jednego
kursu statego i dwoch rezerwowych. Dni kursowania wygladajg jednak nieco inaczej. Rejsy z Gdanska
i Sopotu rozpoczety sie 28 kwietnia i beda funkcjonowaty do konica wakacji, ale codzienne kursy
realizowane s3 tylko w miesigcach lipiec i sierpien. W pozostatych miesigcach rejsy realizowane sa
gtéwnie w weekendy. W przypadku Gdyni realizowane sg codziennie od 28 kwietnia do 30 wrze$nia.

38.W 2013 r. dwa tramwaje wodne kursujac z Gdanska przewiozty tacznie: 26 tys. pasazeréw i 490
rowerow.

2.3.Przewozy pasazerskie kolejowe i drogowe
2.3.1. Przewozy kolejowe i autobusowe

39.Duzymi zaletami transportu kolejowego sg przede wszystkim mozliwosci przewozowe duzej liczby
uzytkownikéw oraz kroétki czas przejazdu w stosunku do transportu autobusowego. Wazne jest
jednak zapewnienie integracji transportu kolejowego i autobusowego, poniewaz jej brak przyczynia
sie do powstawania efektu konkurenciji tych $rodkéw transportu.

40.W 2012 roku przeprowadzono badania liczby pasazeréw w gtéwnych relacjach kolejowych
wojewddztwa pomorskiego, z wyrdznieniem okresu w sezonie oraz poza nim. Przygladajac sie
potaczeniom realizowanym na linii kolejowej nr 213, w sezonie letnim liczba pasazeréw wyniosta
565.500 o0séb natomiast poza - 737.513. Nalezy jednak zwréci¢ uwage na liczbe pasazeréw w dobie.
W sezonie letnim wyniosta ona 8.600 natomiast poza sezonem 2.749, co oznacza, ze w sezonie letnim
udziat pasazeréw w dobie jest wiekszy o ponad 200%.

Tabl. 14. Liczba pasazeréw na relacji kolejowej Gdynia - Hel (réwniez w sezonie letnim) w roku 2012.

Lp. Nr linii okres roku liczba pasazeréw liczba pasazerow w
ogétem dobie

1. 213 poza sezonem letnim 737.513 2.749

2. w sezonie letnim 565.500 8.700

Zrédto: opracowanie na podstawie ,Analiza dostepnosci transportowej aglomeracji trojmiejskiej w okresie sezonu letniego”, FRIL

41.0dpowiednie zarzadzanie ruchem i organizacjg transportu zarowno kolejowego jak i autobusowego,
mogtoby pozwoli¢ na znaczne odciazenie sieci drogowej w kierunku Poétwyspu Helskiego. Nalezy
jednak zwrdci¢ uwage, iz transport autobusowy, podobnie jak indywidualny, rowniez jest narazony na
ryzyka dotyczace np. kongestii. Dlatego wazne sg elementy dotyczace punktualnosci, wygody oraz
czasu jazdy czy priorytetowania pasazerskiego transportu zbiorowego.

42.Wedtug danych z opracowania wykonanego przez Fundacje Rozwoju Inzynierii Ladowej ,Analiza
dostepnosci transportowej aglomeracji tréjmiejskiej w okresie sezonu letniego”, mozliwosci przewozowe
(zdolnos$¢ przewozowa) regionalnego transportu kolejowego, autobusowego i zeglugi w relacjach
Tréjmiasto - Pétwysep Helski do obstugi sezonowego (letniego) ruchu pasazerskiego wynoszg 9.730
pasazerdéw w ciggu doby.

Tabl. 15. Mozliwosci przewozowe systemédw transportu zbiorowego.

Liczba kurséw w dobie Mozliwosci przewozowe (1 kierunek) w dobie
Lp. Relacja . -
Kolej Autobus Zegluga Kolej Autobus | Zegluga Razem
1 | Tréjmiasto - Hel 17 21 9 5.950 630 3.150 9.730

Zrédto: opracowanie na podstawie ,Analiza dostepnosci transportowej aglomeracji trojmiejskiej w okresie sezonu letniego”, FRIL

2.4, Struktura podrézy

43.Jak to opisano w poprzednich rozdziatach podstawowymi mozliwosciami dojazdu na Pétwysep Helski
jest kolej oraz transport drogowy, zaréowno samochodami osobowymi, jak i autobusami. Najczesciej
wykorzystywanym $rodkiem transportu jest indywidualny transport samochodowych, ktérego
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natezenie ruchu w przekroju drogi wojewddzkiej nr 216 na wschodniej granicy Wtadystawowa,
wynosi okoto 15 tysiecy pojazdéw na dobe w okresie letnim (lipiec, sierpien)?8. Zaktadajac $rednie
napetnienie pojazdéw na poziomie 2,75 osdb (z uwagi na turystyczny charakter podrdzy, ale takze
obligatoryjne podréze mieszkancow), liczbe podréznych na Potwysep Helski tym srodkiem transportu
szacuje sie na okoto 41 tysiecy. Tymczasem z oferty transportu kolejowego na linii w relacji Gdynia-
Hel, w ciggu doby w okresie letnim korzysta okoto 8,5 tysiecy pasazeréw, zas$ transportem
autobusowym okoto 1 tysigca pasazerow. Zatem pomijajac ruch rowerowy oraz zeglugi przybrzeznej,
udziat podrézy transportem zbiorowym w podrézach na/z Pétwyspu Helskiego wynosi okoto 19%,
za$ indywidualnym transportem samochodowym 81%.

2.5. Dostepnos¢ transportowa

44 W okresie poza sezonem swoje przewozy realizuje tylko przewoznik Przewozy Regionalne, w okresie
letnim przewozy realizowane sg réwniez przez PKP InterCity. Czas dojazdu kolejg z Tréjmiasta na Hel
poza sezonem wynosi okoto 1h 28'. Niestety, czas dojazdu zwieksza sie w sezonie letnim i wynosi
$rednio ok. 2h 08'. Podobnie jest w przypadku dostepnosci do Helu z miejscowosci blizej potozonych
np. Wtadystawowo czy Puck. Brak odczuwalnej réznicy zauwazalny jest tylko z miejscowosci
Jastarnia. Zwiekszona liczba pociggéw w okresie letnim, na linii kolejowej nr 213 przyczynia sie do
zwiekszania czasu oczekiwania na mijankach z czym wigze sie wydtuzenie czasu podrézy.

Tabl. 16. Dostepno$¢ czasowa Helu transportem kolejowym.

doi ) poza sezonem W sezonie

ek przewoznik czas dojazdu przewoznik czas dojazdu

PR 01:52

Tréjmiasta PR 01:28 TLK 02:06

EIC 01:46

PR 01:25

Pucka PR 00:50 TLK 01:38

EIC 01:11

PR 00:46

Wiadystawowa PR 00:35 TLK 00:48

EIC 00:47

PR 00:13

Jastarni PR 00:13 TLK 00:17

EIC 00:15

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie obowigzujgcych rozktadéw jazdy

45.Dostepno$¢ czasowa transportu autobusowego uzalezniona jest od wielu czynnikéw np. liczby
przystankéw zlokalizowanych na trasie czy pojawiajacych sie kongestii. Sredni czas dojazdu
autobusowym transportem zbiorowym z Tréjmiasta na Hel wynosi 1h 42’

Tabl. 17. Dostepno$¢ czasowa Helu transportem autobusowym.

dojazd z: sredni czas dojazdu
Tréjmiasta 01:42
Pucka 00:51
Wtadystawowa 00:48
Jastarni 00:44

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie obowigzujgcych rozktadéw jazdy

Dostepnos¢ rowerowa

46.Transport rowerowy stanowi kolejng alternatywe (zaraz obok transportu kolejowego) do transportu
drogowego. Rowerem na Hel mozna dojecha¢ od samej Gdyni. Na mierzeje prowadzi tzw. Pierscien
Zatoki Puckiej, stanowiacy szlak rowerowy prowadzacy nad wodami zatoki, zaczynajacy sie na

28 Analiza dostepnosci transportowej aglomeraciji tréjmiejskiej w okresie sezonu letniego, Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej,
pazdziernik 2015
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gdynskim Pogodrzu. Wiekszos$¢ trasy rowerowej stanowia utwardzone drogi wykonane z kostki a w
niektérych miejscach z ptyt betonowych. Rodzaj i stan techniczny nawierzchni jest rézny na wielu
odcinkach. Na trasie Gdynia - Rewa - Puck - Wtadystawowo, najwiekszy udziat stanowi nawierzchnia
asfaltowa (38,6%). W zwiazku ze zrdéznicowang nawierzchnig, ktére moga przyczynié¢ sie do
zmniejszenia komfortu jazdy, czas jazdy bez odpoczynku przy predkosci ok 15 km/h wynosi okoto 4,5
h natomiast przy predkosci ok 20 km/h - 3,5%°.

47 .Najwiekszy udziat nawierzchni na trasie Wtadystawowo - Hel stanowi droga rowerowa wykonana z
kostki betonowe] frezowanej (43,2%). Czas jazdy na odcinku Wtadystawowo - Hel przy predkosci ok
15 km/h wynosi 3h natomiast przy predkosci ok 20 km/h - 2,5 h°, Pokonanie zatem trasy od Gdyni
do Helu wynosi adekwatnie do predkosci od 6 h do 7,5 h.

2.6. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

48.Bezpieczenstwo ruchu drogowego stanowi wazny aspekt, ktory powinien by¢ uwzgledniany przy
prowadzeniu polityki transportowej regionu. Obserwujac zmiany zachodzace w catym kraju, mozna
zauwazyg, iz liczba wypadkow stopniowo maleje. W celu zapewnienia wysokiego bezpieczenstwa na
drogach koniecznym i najwazniejszym dziataniem jest budowa, poprawa i zachowanie jakosci
infrastruktury drogowej.

49.Analizujac miejscowosci w pasmie Reda - Puck - Wtadystawowo - Hel, mozna zauwazy¢, ze liczba
wypadkéw w latach 2014-2016 w Pucku, Redzie i Wtadystawowie przekracza Srednig wojewddzka
(Ryc. 20). Najwiecej wypadkow jak juz zostato wspomniane pojawito sie w Pucku w ktérych rannych
byto 46 oséb natomiast ofiar $miertelnych - 63. Najmniejsza liczbg wypadkéw w analizowanych
miejscowosciach charakteryzuje sie Hel. Doszto tam do 3,6 wypadkdéw, w ktérych 3 osoby zostaty
ranne, natomiast zgineta 1 osoba. Wazne jest zatem, aby dostosowywa¢ infrastrukture drogowg do
istniejacych uwarunkowan oraz zapewnia¢ bezpieczenstwo wszystkim uczestnikom ruchu
drogowego.

Liczbawypadkoéw w obszarze objetym analiza

40 -

35 4

30 4

25 4

20 A

15 4 ﬁ&':liﬂbz‘?mfnfiﬁék.m
10 -

5

0 [ ] ]

PUCK REDA WEADYSEAWOWO JASTARNIA HEL

m liczba wypadkow

Ryc. 20. Liczba wypadkéw w miastach powiatu puckiego w latach 2014-2016.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie policyjnej bazy danych SEWIK

3. PRZYKEADY DOBREJ PRAKTYKI W ZAKRESIE OBStUGI TRANSPORTOWE)J

3.1. Mierzeja Kuronska

2 http://www.rowerowa-siec.pl/index.php?strona=trasy&w=11&t=10&a=statystyka
30 http://www.rowerowa-siec.pl/index.php?strona=trasy&w=11&t=10&a=statystyka
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1. Mierzeja Kuronska jest pétwyspem znajdujacym sie na wybrzezu Morza Battyckiego, oddzielajgcym
morze od Zalewu Kuronskiego. Mierzeja liczy ok. 97 km, a jej szerokos$¢ waha sie od 400 m do 3.800
m. Litewska cze$¢ mierzei (okoto 50 km) nalezy do gminy Neringa w granicach Parku Narodowego
Mierzei Kuronskiej. Na Mierzei znajduje sie 5 miejscowosci - Alksnyné, Juodkranté, Nida, Pervalka oraz
Preila.

2. Na obszar litewskiej czesci mierzei mozna sie dosta¢ dwiema drogami: lgdowg przez Obwadd
Kaliningradzki oraz morskg z terenu lgdowej czesci Litwy. Od strony lgdowej na obszar mierzei
przeprawi¢ sie mozna przy pomocy promu, ktére kursujg z wysoka czestotliwoscia. W celu
ograniczenia ruchu samochodowego, za wjazd na mierzeje wprowadzono optaty dla pojazdéw.
Wysokos$¢ optaty jest zalezna od rodzaju pojazdu oraz okresu, w ktéorym chcemy wjechaé. W
przypadku samochodu osobowego optaty wahaja sie od 5 do 20 euro.

Vietinés rinkliavos dydis (eurais)
Mechaninés transporto priemonés laikotarpiais

Mechaninés transporto ey Klasé 06-01 - 06-19
priemonés pavadinimas oAl ase 08-21 - 08-31
5 &% 11, Mopedas mokkae, motockie mowchies
su Sonine priekaba, motoroleris, 11, 12, 13,
motorinis vezimélis, krovininis motoroleris,
e 39 s metociic . L e 5 5 5
& 1.2. Lengvasis automobilis. M M1 5 5 20
m 2.1. Autobusas (iki 30 viety); M M2, M3
15 20 20
o-a 2.2. Krovininis automobilis (bendroji masé iki 5,5 t). N N1, N2
3.1. Automobilis — gyvenamas namas. M Ll 15 20 30

SA

m 4.1. Autobusas (virs 30 viety). M M3 30 45 45
s o N NN
as a5 45
& 5.2. Traktorius.

Patvirtinta Neringos savivaldybés tarybos

2016 m. balandZio 21 d. Nr. T1-92

Ryc. 21. Tabela optat za wjazd pojazdami na Mierzeje Kuronska.

3. Potaczenia morskie realizowane s przez promy, kursujace na 6 trasach: Ktajpeda - Smiltyne, Ktajpeda
- Juodkranté-Nida, Siluté - Nida, Minija village - Uostadvaris - Nida, Venté - Nida, Dreverna - Juodkranté.
Najwieksza czestotliwos$¢ kursowania promoéw realizowana jest na trasie Ktajpeda - Smiltyne.

Tabl. 18. Zestawienie kursowania proméw w relacji Klaipeda - Smiltyne - Klaipeda.

terminal I:lljcrzl;?/v godzir;t;;r;;wania czestotliwos¢ kursowania
Stary terminal (wytacznie ludzie i rowery) 56 7:00 - 22:00 30 min
Nowy terminal (ludzie i pojazdy) 104 5:40 - 00:10 20 min
Czas podroézy 10 min

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie https://www.keltas.|t/It/tvarkarastis/naujoji-perkela/

4. Po obszarze Mierzei Kuronskiej kursuja autobusy lokalnego przewoznika oraz autobusy
miedzymiastowe i miedzynarodowe, a koszt przejazdu autobusem lokalnym po catej trasie wynosi
3,40 euro.

Tabl. 19. Zestawienie kursowania transportu autobusowego na Mierzei Kuronskiej.
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trasa liczba kurséw okres kursowania
NIDA-SMILTYN-NIDA 19 codziennie 01.06.18 - 05.07.18 r.
NIDA-SMILTYN-NIDA 29 codziennie 06.07.18 - 26.08.18 r.
KAUNAS-NIDA-KAUNAS 2 codziennie
VILNIUS-NIDA 1 codziennie
NIDA-VILNIUS 1 piatki, soboty, niedziele
KLAIPEDA (stacja) - KALININGRADAS - KLAIPEDA 2 codziennie

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie https:// www.neringa.lt/index.php?1116339752

5. Prowadzona polityka transportowa ukierunkowana jest na ograniczaniu ruch samochodowego na

Mierzei Kuronskiej. Optaty za wjazd na jej teren majg na celu zniechecenie wjazdu zwtaszcza
samochodem osobowym w okresie letnim. W zamian oferowane sg ustugi lokalnych przewoznikéw,
ktére pozwalajg na ruch po Mierzei ze stosunkowo duzg czestotliwoscia. Nastawienie na wieksza
ekologizacje transportu na terenie Mierzei Kuronskiej mozna dostrzec takze w braku dodatkowych
optat za przewdz roweru w wiekszosci Srodkéw transportu.

. Najczesciej uczeszczang trasg jest trasa Ktajpeda-Nida. Poréwnujac ceny biletéw $rodkami
komunikacji publicznej z kosztem wjazdu na teren Mierzei wtasnym samochodem mozna zauwazy¢
znaczaca dysproporcje. Optata za wjazd wtasnym $rodkiem transportu (bez kosztow paliwa) wyniesie
ok 31 euro (koszt wjazdu oraz najnizszy koszt przeprawy promowe;j). Koszt przejazdu autobusem po
tej trasie (wraz z przeprawg promowa) jest ok. 7-krotnie nizszy (4,2 euro), a koszt podrézy promem
ok. 3-krotnie (10 euro). Z racji duzej czestotliwosci kursowania proméw na trasie Ktajpeda-Smiltyne
nie wystepuje znaczny czas oczekiwania na autobus.

3.2. Pétwysep Fischland-DarRB-Zingst

7. Potwysep Fischland-DarR-Zingst potozony na terenie Meklemburgii - Pomorza Przedniego w

po6tnocnej czesci Niemiec jest kolejnym przyktadem wdrozenia szeregu rozwiagzan w zakresie obstugi
transportowej, adekwatnych do sytuacji na Potwyspie Helskim. Pétwysep liczy ok. 45 km. Obszar
Pétwyspu cechujg bogate walory przyrodnicze jak i krajobrazowe, co podkresla objecie jego czesci
ochrong w formie Parku Narodowego ,Vorpommersche Boddenlandschaft”.
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Ryc. 22. Obszar Parku Narodowego ,Vorpommersche Boddenlandschaft”.
Zrédto: https://www.bootemagazin.de/reviere/deutschland/vorpommersche-boddenlandschaft/a23855.html

8. Dostepnoséé do Poétwyspu zapewniona jest zaréwno przez transport lagdowy jak i morski. Transport

drogowy realizowany jest regionalnymi. W zwiagzku z lokalizacja na omawianym terenie parku
narodowego, polityka transportowa koncentruje sie na redukowaniu transportu samochodowego
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indywidualnego i wzroscie roli transportu zbiorowego. Dojazd do Pétwyspu transportem zbiorowym
zapewniony jest poprzez potaczenie dwdéch srodkdw transportu - kolei oraz autobusu.

9. Transportem kolejowym, dojazd zapewniony jest z Hamburga, Rockstocku oraz Straslandu do dworca
w Barth oraz Ribnitz-Damgarten. Pociagi zostaty przystosowane do przewozu roweréw, jednakze
konieczne jest uiszczenie dodatkowej optaty w wysokosci 9 euro. Natepnie, konieczna jest przesiadka
na transport autobusowy co pozwala na bezposredni dojazd do miejscowosci zlokalizowanych na
Pétwyspie. Transport autobusowy realizowany jest na trasie od Ribnitz-Damgarten - Barth. Doktadny
przebieg tras zostat przedstawiony na Ryc. 23 (na obszarze samego potwyspu kursuje linia 210 - na
rysunku zaznaczona kolorem zielonym).

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie http://www.vvr-bus.de/

10.Liczba kurséw realizowanych na catej trasie od Ribnitz do Barth wynosi 12 kurséw w czestotliwosci
ok. 1 godziny. Pozostate realizowane sa na wybranych odcinkach. Czas podrézy pomiedzy Ribnitz a
Barth wynosi ok. 2 godzin.

11.Alternatywg dla transportu kolejowe i autobusowego jest transport morski. W zwigzku z potozeniem
parku narodowego na obszarze Pétwyspu, jest on znacznie ograniczony. Na Ryc. 24 przedstawiono
obszary w ktérych mozliwe jest poruszanie sie jednostek morskich. Kolor zielony wskazuje na
zamkniecie obszaru dla pojazdéw silnikowych, natomiast czerwony - dla wszystkich statkéw.

12.0ferta transportu morskiego pozwala uzytkownikom na wybér danej linii z 22 proponowanych tras.
Liczba kurséw na kazdej z nich waha sie od 2 do 4 w ciggu doby. Dzieki duzej liczbie potaczen droga
morska, uzytkownik ma prawo wyboru dowolnego kierunku podrézy, co zapewnia dostepno$¢ do
wybranych miejscowosci. Duzym mankamentem, jest przede wszystkim ograniczona liczba kursow.
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Ryc. 24. Obszary poruszania sie jednostek w obrebie Pétwyspu Fischland-Darf3-Zingst.
Zrédto: http://www.nationalpark-vorpommersche-boddenlandschaft.de/vbl/index.php?article_id=153
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4. WYNIKI KONSULTACJI WSTEPNYCH Z SAMORZADAMI OBSZARU

1. W ramach sporzadzania niniejszego opracowania w kwietniou 2018 roku odbyty sie indywidualne
spotkania konsultacyjne z poszczegdlnymi gminami oraz starostwem powiatowym w Pucku, w celu
przedstawienia identyfikowanych przez samorzady probleméw i konfliktéw zwigzanych z organizacja
transportu oraz poznania oczekiwan w tym zakresie.

2. Wsréd podstawowych problemoéw wskazywano na:

a)
b)

c)

f)

zbyt matg przepustowosc drog, zwtaszcza drogi wojewddzkiej nr 216 w okresie letnim,
wydtuzony czas przejazdu linig kolejowa nr 213, w tym brak mijanek,

brak miejsc parkingowych oraz zwigzane z tym zjawisko parkowania w zasadzie na kazdym terenie
wolnym od drzew, zabudowan, w szczegdélnosci na odcinku od Wtadystawowa do Chatup,

brak wspdlnej polityki parkingowej, a kazda gmina prowadzi ja na swéj odrebny sposéb m.in.
wprowadzajac systemy ptatnego parkowania,

niewykorzystanie potencjatu zeglugi morskiej w obstudze obszaru, w tym brak wspétfinansowania
organizacji przewozéw drogg morska przez samorzad wojewddztwa,

niska liczbe potaczen kolejowych miedzy Helem a Gdynig, w tym brak bezposrednich potaczen z
Gdanskiem.

3. Samorzadowcy odniesli sie takze do kilku potencjalnych rozwigzan oraz zaproponowali wtasne, w
tym:

a)

ograniczenie ruchu samochodowego na Pétwysep Helski - podkreslali, ze wigza¢ sie to musi z
koniecznoscia wprowadzenia alternatywnych, konkurencyjnych rozwigzan w zakresie organizacji
transportu zbiorowego opartego na kolei, autobusach i Zegludze (negatywnie propozycje
ograniczen ruchu samochodowego ocenita gmina Jastarnia),

koniecznos¢ zwiekszenia liczby mijanek na linii kolejowej nr 213 oraz jej elektryfikacja
(niekoniecznie do samego Helu); wieksza liczba mijanek pozwoli na zwiekszenie czestotliwosci
kursowania pociagdéw, a zatem poprawe jej przepustowosci,

zmiany w organizacji transportu kolejowego - dopuszczenie na Pétwyspe wytacznie szynobusa
(PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie) o rownym takcie i zwiekszonej czestotliwosci oraz
eliminacja z Pétwyspu pociggdédw dalekobieznych, dla ktérych stacjg koricowa powinna by¢ Gdynia
lub Wtadystawowo,

budowa wezta integracyjnego o rozbudowanym programie funkcjonalno-uzytkowym przed
Witadystawowem (Wtadystawowo - Wezet Potudnie) przy linii kolejowej nr 213, powigzanego z
droga wojewddzka nr 216 (alternatywnie lokalizacja wezta integracyjnego w okolicy Gniezdzewa/
Swarzewa),

eliminacja kolizyjnych przejazdéow kolejowych w miescie Puck (3 miejsca, w tym 1 miejsce w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 216),

zapewnienie odpowiednich warunkéw przewozu w pociggach rowerédw np. specjalny wagon
rowerowy,

wprowadzenie Inteligentnych Systeméw Transportowych, ktére pozwolg uzytkownikom na
zapoznanie sie z sytuacjg drogowg juz przed drogami prowadzacymi na Pdétwysep, ale takze
informacjami o systuacji parkingowej w miejscowosciach,

wprowadzenie na szersza skale rozwiazan w zakresie wykorzystania potencjatu zeglugi morskiej
(wypracowanie mechanizmow wspaétfinansowania),

dalszy rozwéj odpowiedniiej infrastruktury rowerowej.
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5.
1.

UWARUNKOWANIA STRATEGICZNO-PLANISTYCZNE NA POZIOMIE REGIONALNYM

Priorytetowe wyzwania i zadania w zakresie inwestycji transportowych w wojewédztwie pomorskim,
ktore posrednio lub bezposrednio dotyczg obszaru analizy wskazano w regionalnych dokumentach
strategicznych i planistycznych, m.in. w:

1) Strategii Rozwoju Wojewdédztwa Pomorskiego 2020;

2) Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030 oraz stanowigcym jego
czes$¢ Planie zagospodarowania przestrzennego obszaru metropolitalnego Gdansk - Gdynia - Sopot
2030;

3) zintegrowanych programach metropolitalnych.

Strategia Rozwoju Wojewdédztwa Pomorskiego 2020

2.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020 zostata przyjeta przez Sejmik Wojewddztwa
Pomorskiego we wrzesniu 2012 roku i jest podstawowym dokumentem strategicznym okreslajgcym
kierunki rozwoju wojewddztwa pomorskiego do roku 2020, w tym rozwoju infrastruktury
transportowej.

. Zadania zwiazane z transportem ujeto w celu strategicznym 3 Atrakcyjna przestrzen, gdzie

umieszczono cel operacyjny 3.1 Sprawny system transportowy. W ramach tego celu jako wyzwanie

strategiczne wskazano dostepno$¢ transportowa, zas wséréd oczekiwanych efektéw wymieniono m.in:

a) rozwiniety transport zbiorowy cechujacy sie wysoka jakoscig $wiadczonych ustug
(m.in. dzieki poprawie stanu infrastruktury i taboru, skoordynowanej ofercie organizatoréw,
inteligentnym  systemom  transportowym, systemom Park&Ride oraz  powigzaniom
z infrastruktura rowerowa) i silng pozycja konkurencyjng wzgledem indywidualnego transportu
samochodowego, zwtaszcza w Obszarze Metropolitalnym Tréjmiasta;

b) wezty multimodalne (np. porty morskie, lotniska, centra logistyczne) dobrze powigzane
z infrastrukturg transportowg regionu;

c) mniejsze negatywne oddziatywanie transportu na srodowisko i wyzszy poziom bezpieczenstwa
uzytkownikow.

Ponadto w ramach oczekiwan inwestycyjnych wtadz regionu wobec wtadz centralnych wpisano m.in.
oczekiwania systemowe w zakresie wsparcia PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w zakresie
przygotowania projektow modernizacji linii kolejowych stuzacych powigzaniom
wewnatrzregionalnym oraz inwestycyjne w zakresie budowy Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji
Tréjmiasta (OPAT).

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewdédztwa pomorskiego 2030

5.

6.

Podstawowym dokumentem planistycznym wojewddztwa jest Plan zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa pomorskiego 2030 przyjety uchwata nr 318/XXX/16 Sejmiku Wojewddztwa
Pomorskiego z 29 grudnia 2016 r. Plan okresla ramy rozwoju przestrzennego catego wojewddztwa w
perspektywie roku 2030. Ramy te zapisane zostaty w postaci katalogu konkretnych dziatan do
podjecia w okreslonym horyzoncie czasowym, jak i w postaci zasad, ktére powinny by¢ brane pod
uwage przy planowaniu i realizacji tych dziatan.

W ramach kierunku 2.4. Ksztattowanie racjonalnej struktury przestrzennej sieci transportowej polityka
przestrzenna wojewddztwa koncentruje sie m.in. na

1) wzmacnianiu wewnatrzregionalnych powigzan transportowych wojewddztwa poprawiajacych
jego spdjnosé przestrzenna,

2) ksztattowaniu warunkdw rozwoju sprawnego i efektywnego transportu zbiorowego.
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7. Do dziatan i przedsiewzie¢, ktore zostaty wskazane do podjecia w zwigzku z realizacjg zatozonego
kierunku nalezg m.in.

a) redukcja ucigzliwosci w obszarach zabudowy, w tym wprowadzenie ruchu tranzytowego poza
obszary zabudowane przez budowe po 2020 roku obwodnicy Gdyni Chyloni, Rumi, Redy jako
Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Trojmiejskiej oraz obwodnicy Wtadystawowa,

b) rozbudowe drogi nr 216 na odcinku Kuznica - Jastarnia i Jastarnia - Jurata,

c) redukcje emisji spalin i hatasu w obszarach cennych przyrodniczo i turystycznie, w tym
elektryfikacje linii kolejowej nr 213 (na odcinku Reda - Hel),

d) rozwdj funkcji matych portéw w zakresie dziatalnosci przetadunkowej i obstugi regularnego ruchu
pasazerskiego w portach o najwiekszym potencjalnie w tym zakresie (m.in. Wtadystawowo), a
takze w portach juz obstugujacych regularny ruch pasazerski: Jastarnia oraz Hel,

e) budowa systemu zarzadzania ruchem drogowym (ITS, w tym informacji parkingowej), obejmujaca
zarzadzanie ruchem drogowych na drogach krajowych i wojewddzkich, w szczegdlnosci na
obszarach turystycznych (Potwysep Helski).

Inne dokumenty

8. Potrzeby dziatan w zakresie rozbudowy infrastruktury transportowej poprawiajacej dostepnosc
Pétwyspu Helskiego zdefiniowano w Strategii Rozwoju Obszaru Metropolitalnego Gdansk - Gdynia -
Sopot 2030 i Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego Gdansk - Gdynia - Sopot 2030.

9. W Strategii zrownowazonego rozwoju Nadmorskiego Obszaru Uslugowego NORDA, jednym z celéw
szczegbtowych jest wprowadzenie do procesu decyzyjnego i ukonczenie inwestycji wzmacniajgcych
spojnosé systemu transportowego, zwtaszcza w obstudze terendw pétnocnych (Potwysep Helski) i
potnocno-zachodnich. Wséréd kluczowych dziatan wskazano budowe Obwodnicy Poétnocnej
Aglomeracji Trojmiejskiej (OPAT), modernizacje drogi nr 216 (Reda-Wtadystawowo-Hel),
modernizacje linii kolejowej nr 213 (Reda-Hel), wprowadzenie wahadtoweg potaczenia kolejowego
na odcinku Wtadystawowo-Hel o duzej czestotliwosci, wprowadzenie statego potaczenia promowego
Gdynia-Hel.

10.W obszarze transportu i mobilnosci w ramach Zintegrowanych Inwetycji Terytorialnych dla Obszaru
Metropolitalnego Gdansk - Gdynia - Sopot realizowane s3 istotne dla obszaru niniejszaj Koncepcji
przedsiewziecia:

a) wezty integracyjne wraz z trasami dojazdowymi i Systemem Roweru Metropolitalnego, w tym
wezty: Jastarnia, Puck, Reda i Wtadystawowo,

b) wdrozenie systemu biletu elektronicznego jako narzedzia integracji taryfowo-biletowej transportu
publicznego, umozliwiajacego wprowadzenie wspdélnego biletu.
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6.

ZALOZENIA KONCEPCJI ZMIAN OBStUGI TRANSPORTOWEJ POEWYSPU HELSKIEGO

6.1. Cele wprowadzania zmian w obstudze transportowej

1.

Cele $rodowiskowe:
a) utrzymanie waloréw przyrodnicz-krajobrazowych obszaru Pétwyspu Helskiego,
b) utrzymanie atrakcyjnosci turystycznej i rekreacyjnej,

c) zmniejszenie emisji hatasu i spalin.

. Cele transportowe:

a) poprawa dostepnosci Pétwyspu Helskiego (skrocenie czasu dostepnosci),
b) poprawa bezpieczenstwa, w szczegoélnosci na przejazdach kolejowych na linii nr 213,

c) wprowadzenie oferty transportu zbiorowego konkurencyjnej wzgledem transportu
indywidualnego.

6.2. Prognozy zmian do roku 2030

3.

Uwzgledniajgc dynamike wzrostu liczby turystycznych obiektéw noclegowych w obszarze analizy,
potencjat wynikajacy z chtonnosci zabudowy mieszkaniowe, letniskowej i turystycznej, istniejace
potoki ruchu drogowego i pasazerskiego oraz dynamike ich zmian przyjeto, ze do roku 2030 wzrost
ruchu pasazerskiego naptywajacego na Pétwysep Helski wzrosnie o 20% wzgledem roku 2017. Z
uwagi na brak danych prognostycznych oraz specjalistycznych analiz symulacyjnych, do oszacowania
prognostycznego ruchu pasazerskiego z podziatem na poszczegdlne $rodki transportu przyjeto ten
sam udziat podrézy S$rodkami transportu, jak w stanie istniejgcym. W zwigzku z powyzszym
prognozuje sie dla roku 2030 liczbe podréznych przekraczajgcych przekrdj wschodniej granicy
Wtadystawowa na Pétwyspie Helskim w sezonie letnim na okoto 60 tys., z czego okoto 10 tys.
stanowi¢ beda pasazerowie transportu kolejowego, 1,2 tys. transportu autobusowego oraz okoto 49
tys. prywatnego transportu samochodowego.

6.3. Kluczowe elementy wariantowania rozwigzan

4. Biorac pod uwage zatozone cele dziatarn usprawniajagcych obstuge transportows analizowanego

obszaru, prognozy czynnikdw rozwojowych i dotychczasowe propozycje przedsiewzieé
transportowych, mozliwe jest zastosowanie réznych rozwigzan inwestycyjnych i organizacyjnych,
ktoérych intensywnos¢, komplementarnos$c i termin wprowadzenia wptynie na ostateczng skutecznos$é
realizacji zatozonych celow. Wykaz mozliwych przedsiewzie¢ wystepujacych bezposrednio na
obszarze analizy przedstawiono w Tabl. 20 i Tabl. 21. Wybér zestawu przedsiewzie¢ uzalezniony jest
od mozliwosci eksploatacyjnych linii nr 213 (przed i po przebudowie) oraz dostepnych $rodkow
finasowych na budowe i utrzymanie infrastruktury transportowej w obszarze analizy.

Obstuga transportowa Potwyspu Helskiego oraz jego powigzania z Tréjmiastem i innymi rejonami
wojewodztwa pomorskiego i kraju uzalezniona jest takze od rozwoju systemu transportowego
znajdujgcego sie poza obszarem analizy, w tym modenizacji linii kolejowych nr 201, 202 i 250, budowy
Obwodnicy Potnocnej Aglomeracji Tréjmiejskiej (OPAT), Trasy Kaszubskiej (odcinek wschodni drigi
S6) i Obwodnicy Metropolii Tréjmiejskiej (OMT), a takze bedacej w fazie projektowania wstepnego
budowy nowej drogi tzw. Via Maris, w czesci znajdujacej sie w obszarze analizy.
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Tabl. 20. Mozliwe dziatania infrastrukturalne (dziatania komplementarne lub opcjonalne).

Infrastruktura transportowa
elektryfikacja linii kolejowej nr 213 na odcinku Reda - Hel
budowa mijanek na linii nr 213 (Reda Rekowo, Swarzewo, Chatupy, Hel Bor)
budowa nowych przystankow na linii 213 (Reda Ciechocino, Smolno, Chatupy
Kemping, Kuznica Wschad, Jastarnia Wschaod, Hel Bér)
. budowa wezta przesiadkowego Wtadystawowo Potudnie
kolejowa
budowa wezta przesiadkowego Gniezdzewo/Swarzewo
budowa dodatkowych peronéw (Wtadystawowo, Puck) oraz wydtuzenie
istniejacych peronéw w dostosowaniu do dtugosci przewidywanych do obstugi
trasportowe]j obszaru sktadéw pociggéw
budowa bezkolizyjnych przejazdéw kolejowych
budowa potaczenia drogowego Via Maris w klasie GP
budowa obwodnicy Wtadystawowa (w kierunku Chtapowa), jako nowego
przebiegu nr 215 w klasie G
budowa obwodnicy Wtadystawowa (w kierunku Helu) w klasie G
drogowa

rozbudowa infrastruktury rowerowej
rozbudowa infrastruktury autobusowej (nowe przystanki na linii Puck - Hel)
budowa urzadzen ITS stuzacych informacji transportowej i systemowi poboru
optat dla pojazddw kierowcdw zamieszkatych poza strefa ptatng

wodna rozbudowa portéw w Jastarni i Helu dla rozwoju potaczen zegluga przybrzezna

powietrzna rozbudowa ladowiska w Jastarni

Tabl. 21. Mozliwe dziatania organizacyjne w zakresie przewozdw pasazerskich i towarowych (dziatania komplementarne lub
opcjonalne).

Przewozy pasazerskie

uruchomienie kolei metropolitalnej na linii Reda - Hel prowadzenie ruchu w
uktadzie cykliczno réwnoodstepowym co 60 minut

wprowadzenie kolei z ograniczona liczba postojéw na linii Reda - Hel

kolejowa uruchomienie w sezonie przewozéw PKP Intercity (Express Inter Premium) do
Helu

uruchomienie linii autobusu szynowego o duzej czestotliwosci na odcinku
Wtadystawowo - Hel

rozwdj linii autobusowych dowozowych do przystankéw kolejowych na linii nr
213

uruchomienie linii autobusu elektrycznego o duzej czestotliwosci na odcinku
drogowa Wtadystawowo - Hel

organizacja stref ptatnego parkowania

organizacja systemu optat

rozwdj linii tramwaju wodnego Tréjmiasto - Jastarnia/Hel

wodna
rozwdj linii tramwaju wodnego Puck - Jastarnia/Hel
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powietrzna rozwaj linii lotnictwa ogdlnego (GA) do ladowiska Jastarnia

wielomodalny wprowadzenie zintegrowanej taryfy dla przewozéw pasazerskich

Przewozy towarowe

wodny uruchomienie towarowej linii promowej (e-prom) Trojmiasto - Hel

6.4. Kryteria (parametry) oceny rozwiazan
6. Z punktu widzenia celéw niniejszej analizy i charakteru Pétwyspu Helskiego podstawowymi
parametrami we wstepnej ocenie proponowanych rozwigzan powinny by¢ prognozowane:

1) natezenie ruchu na Pétwyspie Helskim,

2) czas dostepnosci/czas podrdzy z Gdanska do Wtadystawowa i Helu transportem imdywidualnym
z transportem zbiorowym (autobusem, koleja),

3) podziat przewozdw pasazerskich transport indywidualny (T1)/ transport zbiorowy (TZ).
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7. PROPOZYCJE ROZWIAZAN

1. Podstawowymi kryteriami wyrézniania wariantéw sa:
a) zarzadzanie dostepnoscia potwyspu, w szczegdlnosci dla pojazdow indywidylanych,
b) kierunek interwencji.
2. W zarzadzaniu dostepnoscia, ograniczenia dostepnosci dla pojazdéw osobowych moga by¢:
a) czesciowe (niepetne),
b) petne.
3. Ograniczenia niepetne moga polegaé na:

a) wprowadzeniu ograniczen tylko w okresie wzmozonego ruchu turystycznego (w sezonie letnim
lub wyznaczonych okresach weekendowych),

b) wprowadzeniu optat wjazdowych na state lub czasowo dla kierowcéw zamieszkatych poza strefg
ptatna,

c) wytaczeniu z ograniczen okreslonych grup uzytkownikow np. gosci majacych zapewnione
stanowisko postojowe, pojazdéw przewozacych wiecej niz 3 pasazeréw, pojazdéw przewozacych
deske i ciggnacych przyczepe itp.

4. Konkurencyjna oferta oznacza:

a) duza czestotliwo$é, punktualno$¢ i zdolno$¢ przewozowg w odniesieniu do rdéznych
uzytkownikéw, w tym z rowerami rowerami i sprzetem sportowo-rekreacyjnym,
b) lokalizacja przystankéw w miejscach uczeszczanych dojs¢ do plaz (przystanki sezonowe),
c) bilet parkingowo - kolejowy zachecajacy do pozostawienia samochodu na parkingu P&R,
d) bilety rodzinne i grupowe (koszt konkurencyjny do przejazdu samochodem).
Tabl. 22. Systematyka wariantéw obstugi transportowej Pétwyspu Helskiego.
czas dostepnosci | czas dostepnosci
ruch na .
L . . . . .. . . transportem transportem udziat TZ w
Skala dostepnosci wariant kierunek interwencji | Potwyspie . . .
. indywidualnym zbiorowym przewozach
Helskim
TI TZ
stan istniejacy dla Tl wzrost dla A bez
WO 17 duzy wzrost bez zmian dla K |stotr1ych
zmian
spadek na
bez ograniczen WO plus rozbudowa . odcinku spadek dla A
- WO+ sieci drogowej poza duzy . . spadek
dostepnosci dla Potwyspem Helskim Tréjmiasto - bez zmian dla K
samochodéw ¥sp Wiadystawowo
indywidulanych W1 konkurencyjna dus I wzrost dla A maty wzrost
oferta TZ ¥ spadek dla K ¥
Wl .plus rozbu.dowa . spa.dek na spadek dla A . bez
W1+ sieci drogowej poza duzy odcinku do spadek dla K istotnych
Pétwyspem Helskim Wiadystawowa P zmian
czesciowe/czasowe éredni
W2 ograniczenia Sredni bez zmian bez zmian dla K
L . wzrost
. L dostepnosci Helu
Z ograniczeniami
dostepnosci dla W2 plus rozbudowa spadek na
) .. . . . . spadek dla A
samochoddw W2+ sieci drogowej poza Sredni odcinku do bez zmian dla K maty wzrost
indywidulanych Pétwyspem Helskim Wiadystawowa
czesciowe/czasowe bez zmian dla A
W3 ogramc’ze.ma $redni bez zmian spadek dla K duzy wzrost
dostepnosci Helu
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konkurencyjna
oferta TZ
WS .plus rosz}dowa , . spa.dek na spadek dla A Sredni
W3+ sieci drogowej poza Sredni odcinku do <padek dla K warsot
Pétwyspem Helskim Wiadystawowa P
petne ograniczenia
dostepnosci Helu . spadek dla A .
wa plus konkurencyjna maty bez zmian spadek dla K duzy wzrost
oferta TZ
W4 .plus rosz}dowa spa.dek na spadek dla A .
W4+ sieci drogowej poza maty odcinku do <padek dla K duzy wzrost
Pétwyspem Helskim Wiadystawowa P

Tl - transport indywidualny

TZ - transport zbiorowy

A - autobusy

K - kolej

Zrédto: opracowanie wiasne

7.1. Wariant WO - wariant kontynuaciji

5. Wariant wyjsciowy (zerowy) polegajacy na podejmowaniu dziatarn doraznych, usprawniajacych lub
podnoszacych lokalnie jako$¢ infrastruktury gtéwnie drogowej, jednakze o matym stopniu
efektywnosci z punktu widzenia tagodzenia problemoéw zwigzanych z obstugg transportowg
analizowanego obszaru i wystepowaniem negatywnych oddziatywan na $rodowisko. Mata skala
zdecydowanych przedsiewzie¢ skutkowaé bedzie pogtebianiem sie dotychczasowych problemoéw.

7.2. Wariant W1

6. Wariant koncentruje sie na wprowadzeniu kompleksowej i konkurencyjnej oferty TZ bez
wprowadzania ograniczen dostepnosci dla samochodéw indywidualnych. W tej sytuacji tworzenie
warunkéw konkurencyjnosci wymaga duzych naktadéw finansowych na poprawe jakoscu TZ bez
gwarangcji istotnej zmiany w strukturze przewozéw.

W1 - program organizacyjno-inwestycyjny uwzglednia:

elektryfikacja linii kolejowej nr 213 na odcinku Reda - Hel,
budowa mijanek na linii nr 213 (Reda Rekowo, Swarzewo, Chatupy, Hel Bér),

budowa nowych przystankéw na linii 213 (Reda Ciechocino, Smolno, Chatupy Kemping,
Kuznica Wschad, Jastarnia Wschéd, Hel Bér),

budowa wezta przesiadkowego Wtadystawowo Potudnie lub wezta przesiadkowego
Gniezdzewo/Swarzewo,

budowa dodatkowych peronéw (Wtadystawowo, Puck) oraz wydtuzenie istniejagcych
peronéw w dostosowaniu do dtugosci przewidywanych do obstugi trasportowej obszaru
sktadéw pociggéw

uruchomienie kolei metropolitalnej na linii Reda - Hel prowadzenie ruchu w uktfadzie
cykliczno réwnoodstepowym co 60 minut,

wprowadzenie kolei z ograniczong liczbg postojéw na linii Reda - Hel,

uruchomienie w sezonie przewozow PKP Intercity (Express Inter Premium) do Helu w
sezonie,

rozwdj linii autobusowych dowozowych do przystankéw kolejowych na linii nr 213.

W1+ - program organizacyjno-inwestycyjny uwzglednia:
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— elektryfikacja linii kolejowej nr 213 na odcinku Reda - Hel,
— budowa mijanek na linii nr 213 (Reda Rekowo, Swarzewo, Chatupy, Hel Bor),

— budowa nowych przystankéw na linii 213 (Reda Ciechocino, Smolno, Chatupy Kemping,
Kuznica Wschod, Jastarnia Wschod, Hel Bor),

— budowa wezta przesiadkowego Wtadystawowo Potudnie lub wezta przesiadkowego
Gniezdzewo/Swarzewo,

— budowa dodatkowych peronéw (Wtadystawowo, Puck) oraz wydtuzenie istniejgcych
peronéw w dostosowaniu do dtugosci przewidywanych do obstugi trasportowej obszaru
sktadéw pociggow

— budowa potaczenia drogowego Via Maris w klasie GP,

— budowa obwodnicy Wtadystawowa (w kierunku Chtapowa), jako nowego przebiegu drogi
nr 215 w klasie G,

— budowa obwodnicy Wtadystawowa (w kierunku Helu) w klasie G,

— uruchomienie kolei metropolitalnej na linii Reda - Hel prowadzenie ruchu w ukfadzie
cykliczno rownoodstepowym co 60 minut,

— wprowadzenie kolei z ograniczong liczbg postojow na linii Reda - Hel,

— uruchomienie w sezonie przewozoéw PKP Intercity (Express Inter Premium) do Helu w
sezonie,

— rozwdj linii autobusowych dowozowych do przystankéw kolejowych na linii nr 213.
Zalety:
— skrécenie czasu dostepnosci transportem kolejowym,
— skrécenie czasu dostepnosci samochodem w przypadku rozbudowy sieci drogowe;j.

Wady:

— dalszy wzrost czasu dostepnosci transportem indywidualnym i transportem zbiorowym
autobusowym,

— mata efektywnos$¢ ekonomiczna transportu zbiorowego, maty wzrost udziatu transportu
zbiorowego w przewozach,

— ruch samochodowy na mierzei pozostaje na wysokim poziomie,

— duzy koszt w przypadku budowy nowej drogi Via Maris.

7.3. Wariant W2

7. Wariant koncentruje sie na wprowadzeniu czeSciowych ograniczen w dostepie do Pétwyspu
Helskiego bez podejmowania istotnych zmian w ofercie przewozowej transportu zbiorowego.
Wprowadzane ograniczenia dostepnosci mogg dotyczy¢:

a) rodzaju uzytkownikow: turystéw lub kategorii turystow,
b) terminu: okres letni,
c) rodzaju pojazdow,

d) optat wjazdowych.

W2 - program organizacyjno-inwestycyjny uwzglednia:

— budowa urzadzen ITS stuzacych informacji transportowej i systemowi poboru optat dla
pojazdéw kierowcédw zamieszkatych poza strefg ptatng,
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organizacja stref ptatnego parkowania,

organizacja systemu opftat.

W2+ - program organizacyjno-inwestycyjny uwzglednia:

Zalety:

budowa potaczenia drogowego Via Maris w klasie GP,

budowa obwodnicy Wtadystawowa (w kierunku Chtapowa), jako nowego przebiegu drogi
nr 215 w klasie G,

budowa obwodnicy Wtadystawowa (w kierunku Helu) w klasie G,

budowa urzadzen ITS stuzacych informacji transportowej i systemowi poboru optat dla
pojazdéw kierowcédw zamieszkatych poza strefg ptatng,

organizacja stref ptatnego parkowania,

organizacja systemu optat.

— skrécenie czasu dostepnosci samochodem w przypadku rozbudowy sieci drogowe;.

Wady:

— czasu dostepnosci transportem zbiorowym kolejowym bez zmian,

— mata efektywno$¢ ekonomiczna transportu zbiorowego, maty wzrost udziatu transportu
zbiorowego w przewozach,

— ruch samochodowy na mierzei pozostaje na $rednim poziomie.

— duzy koszt w przypadku budowy nowej drogi Via Maris.

7.4. Wariant W3

8. Wariant koncentruje sie na wprowadzeniu czeSciowych ograniczen w dostepie do Pétwyspu
Helskiego z jednoczesnym wprowadzeniem istotnych zmian w ofercie przewozowej transportu
zbiorowego. Wprowadzane ograniczenia dostepnosci moga dotyczy¢:

a) rodzaju uzytkownikow: turystéw lub kategorii turystow,

b) terminu: okres letni,

c

rodzaju pojazdow,

)
d) optat wjazdowych.

W3 - program organizacyjno-inwestycyjny uwzglednia:

elektryfikacja linii kolejowej nr 213 na odcinku Reda - Hel,
budowa mijanek na linii nr 213 (Reda Rekowo, Swarzewo, Chatupy, Hel Boér),

budowa nowych przystankow na linii 213 (Reda Ciechocino, Smolno, Chatupy Kemping,
Kuznica Wschad, Jastarnia Wschéd, Hel Bér),

budowa wezta przesiadkowego Witadystawowo Potudnie lub wezta przesiadkowego
Gniezdzewo/Swarzewo,

budowa dodatkowych peronéw (Wtadystawowo, Puck) oraz wydtuzenie istniejacych
peronéw w dostosowaniu do dtugosci przewidywanych do obstugi trasportowej obszaru
sktadéw pociggow

rozbudowa infrastruktury rowerowej,
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rozbudowa infrastruktury autobusowej (nowe przystanki na linii Puck - Hel),

budowa urzadzen ITS stuzacych informacji transportowej i systemowi poboru optat dla
pojazdéw kierowcow zamieszkatych poza strefg ptatna,

rozbudowa portéw w Jastarni i Helu dla rozwoju potaczen zegluga przybrzezna,

rozbudowa lgdowiska w Jastarni.

W3+ - program organizacyjno-inwestycyjny uwzglednia:

Zalety:

elektryfikacja linii kolejowej nr 213 na odcinku Reda - Hel,
budowa mijanek na linii nr 213 (Reda Rekowo, Swarzewo, Chatupy, Hel Bér),

budowa nowych przystankéw na linii 213 (Reda Ciechocino, Smolno, Chatupy Kemping,
Kuznica Wschad, Jastarnia Wschod, Hel Bor),

budowa wezta przesiadkowego Wtadystawowo Potudnie lub wezta przesiadkowego
Gniezdzewo/Swarzewo,

budowa dodatkowych peronéw (Wtadystawowo, Puck) oraz wydtuzenie istniejagcych
peronéw w dostosowaniu do dtugosci przewidywanych do obstugi trasportowej obszaru
sktadéw pociagéw,

budowa bezkolizyjnych przejazdéw kolejowych,
budowa potaczenia drogowego Via Maris w klasie GP,

budowa obwodnicy Wtadystawowa (w kierunku Chtapowa), jako nowego przebiegu drogi
nr 215 w klasie G,

budowa obwodnicy Wtadystawowa (w kierunku Helu) w klasie G,
rozbudowa infrastruktury rowerowej,
rozbudowa infrastruktury autobusowej (nowe przystanki na linii Puck - Hel),

budowa urzadzen ITS stuzacych informacji transportowej i systemowi poboru optat dla
pojazdow kierowcédw zamieszkatych poza strefg ptatna,

rozbudowa portéw w Jastarni i Helu dla rozwoju potaczen zegluga przybrzezng,
rozbudowa lagdowiska w Jastarni,

uruchomienie kolei metropolitalnej na linii Reda - Hel prowadzenie ruchu w uktfadzie
cykliczno réwnoodstepowym co 60 minut,

wprowadzenie kolei z ograniczong liczbg postojéw na linii Reda - Hel,

uruchomienie w sezonie przewozow PKP Intercity (Express Inter Premium) do Helu w
sezonie,

rozwdj linii autobusowych dowozowych do przystankéw kolejowych na linii nr 213,
organizacja stref ptatnego parkowania,

organizacja systemu optat.

— skrécenie czasu dostepnosci transportem zbiorowym,

— skrécenie czasu dostepnos$ci samochodem w przypadku rozbudowy sieci drogowej,

— duzy wzrost udziatu transportu zbiorowego w przewozach, $redni wzrost udziatu transportu
zbiorowego kolejowego w przewozach w przypadku rozbudowy sieci drogowe;j.

Wady:

— czas dostepnosci transportem zbiorowym autobusowym bez zmian w przypadku braku
rozbudowy sieci drogowej,
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— ruch samochodowy na mierzei pozostaje na $rednim poziomie,

— duzy koszt w przypadku budowy nowej drogi Via Maris.

7.5. Wariant W4

9. Wariant koncentruje sie na wprowadzeniu petnych ograniczen w dostepie do Pétwyspu Helskiego z
jednoczesnym wprowadzeniem istotnych zmian w ofercie przewozowe] transportu zbiorowego.
Wprowadzane ograniczenia dostepnosci mogg dotyczyc¢:

a) rodzaju uzytkownikdéw: turystéw lub kategorii turystéw, mieszkancéw w przypadku posiadania
dodatkowych pojazdéw,

b) terminu,

c) rodzaju pojazdow,

d) optat wjazdowych.

W4 - program organizacyjno-inwestycyjny uwzglednia:

elektryfikacja linii kolejowej nr 213 na odcinku Reda - Hel,
budowa mijanek na linii nr 213 (Reda Rekowo, Swarzewo, Chatupy, Hel Bér),

budowa nowych przystankéw na linii 213 (Reda Ciechocino, Smolno, Chatupy Kemping,
Kuznica Wschéd, Jastarnia Wschaod, Hel Bor),

budowa wezta przesiadkowego Wtadystawowo Potudnie lub wezta przesiadkowego
Gniezdzewo/Swarzewo,

budowa dodatkowych peronéw (Wtadystawowo, Puck) oraz wydtuzenie istniejacych
peronéw w dostosowaniu do dtugosci przewidywanych do obstugi trasportowej obszaru
sktadéw pociagéw,

budowa bezkolizyjnych przejazdéw kolejowych,
budowa potaczenia drogowego Via Maris w klasie GP,

budowa obwodnicy Wtadystawowa (w kierunku Chtapowa), jako nowego przebiegu drogi
nr 215 w klasie G,

budowa obwodnicy Wtadystawowa (w kierunku Helu) w klasie G,
rozbudowa infrastruktury rowerowej,
rozbudowa infrastruktury autobusowej (nowe przystanki na linii Puck - Hel),

budowa urzadzen ITS stuzacych informacji transportowej i systemowi poboru optat dla
pojazdow kierowcow zamieszkatych poza strefg ptatng,

rozbudowa portéw w Jastarni i Helu dla rozwoju potaczen Zzeglugg przybrzezng,
rozbudowa lgdowiska w Jastarni,

uruchomienie kolei metropolitalnej na linii Reda - Hel prowadzenie ruchu w ukfadzie
cykliczno rownoodstepowym co 60 minut,

wprowadzenie kolei z ograniczong liczba postojéw na linii Reda - Hel,

uruchomienie w sezonie przewozow PKP Intercity (Express Inter Premium) do Helu w
sezonie,

uruchomienie linii autobusu szynowego o duzej czestotliwosci na odcinku Wtadystawowo
- Hel,

rozwdj linii autobusowych dowozowych do przystankéw kolejowych na linii nr 213,
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uruchomienie linii autobusu elektrycznego o duzej czestotliwosci na odcinku
Wtadystawowo - Hel,

organizacja stref ptatnego parkowania,

organizacja systemu opftat.

W4+ - program organizacyjno-inwestycyjny uwzglednia:

elektryfikacja linii kolejowej nr 213 na odcinku Reda - Hel,
budowa mijanek na linii nr 213 (Reda Rekowo, Swarzewo, Chatupy, Hel Bér),

budowa nowych przystankéw na linii 213 (Reda Ciechocino, Smolno, Chatupy Kemping,
Kuznica Wschod, Jastarnia Wschéd, Hel Bor),

budowa wezta przesiadkowego Wtadystawowo Potudnie lub wezta przesiadkowego
Gniezdzewo/Swarzewo,

budowa dodatkowych peronéw (Wtadystawowo, Puck) oraz wydtuzenie istniejagcych
peronéw w dostosowaniu do dtugosci przewidywanych do obstugi trasportowej obszaru
sktadéw pociagéw,

budowa bezkolizyjnych przejazdéw kolejowych,
budowa potaczenia drogowego Via Maris w klasie GP,

budowa obwodnicy Wtadystawowa (w kierunku Chtapowa), jako nowego przebiegu drogi
nr 215 w klasie G,

budowa obwodnicy Wtadystawowa (w kierunku Helu) w klasie G,
rozbudowa infrastruktury rowerowej,
rozbudowa infrastruktury autobusowej (nowe przystanki na linii Puck - Hel),

budowa urzadzen ITS stuzacych informacji transportowej i systemowi poboru optat dla
pojazdéw kierowcédw zamieszkatych poza strefa ptatna,

rozbudowa portéw w Jastarni i Helu dla rozwoju potaczen zegluga przybrzezna,
rozbudowa lgdowiska w Jastarni,

uruchomienie kolei metropolitalnej na linii Reda - Hel prowadzenie ruchu w uktfadzie
cykliczno rownoodstepowym co 60 minut,

wprowadzenie kolei z ograniczong liczbg postojéw na linii Reda - Hel,
uruchomienie przewozow PKP Intercity (Express Inter Premium) do Helu w sezonie,
rozwdj linii autobusowych dowozowych do przystankéw kolejowych na linii nr 213,
organizacja stref ptatnego parkowania,

organizacja systemu optat,

uruchomienie kolei metropolitalnej na linii Reda - Hel prowadzenie ruchu w ukfadzie
cykliczno rownoodstepowym co 60 minut,

wprowadzenie kolei z ograniczong liczbg postojéw na linii Reda - Hel,

uruchomienie w sezonie przewozéw PKP Intercity (Express Inter Premium) do Helu w
sezonie,

uruchomienie linii autobusu szynowego o duzej czestotliwosci na odcinku Wtadystawowo
- Hel,

rozwdj linii autobusowych dowozowych do przystankéw kolejowych na linii nr 213,

uruchomienie linii autobusu elektrycznego o duzej czestotliwosci na odcinku
Wtadystawowo - Hel,
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— organizacja stref ptatnego parkowania,
— organizacja systemu optat.
Zalety:

— skrécenie czasu dostepnosci transportem zbiorowym kolejowym i autobusowym,
— skrécenie czasu dostepnos$ci samochodem w przypadku rozbudowy sieci drogowe;j,
— duzy wzrost udziatu transportu zbiorowego w przewozach,
— mate natezenie ruchu samochodowego na mierzei.

Wady:

— czas dostepnosci samochodem bez zmian w przypadku braku rozbudowy sieci drogowe;j,
— wariant trudny do petnego zaakceptowania przez mieszkancéw Mierzei Helskiej,
— duzy koszt w przypadku budowy nowej drogi Via Maris.

rkpssek* dalsze analizy po spotkaniach konsulacyjnych*** stk
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8. WNIOSKI Z KONSULTACJI PRZEDSTAWIONYCH ROZWIAZAN
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9. REKOMENDACIJE

9.1. Rekomendacje dla gmin i powiatéw

9.2. Rekomendacje dla samorzadu wojewddztwa (w zakresie rozwoju ponadlokalnej infrastruktury
transportowe;j)
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